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CERTIFICADO DE ADICION

MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
"IMEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
Ne 303,120 por: "SISTEMA DE MANDO A PEDAL CONMBINADO DE ACE-
LERACION Y FRENO PARA AUTOMOVILES"Y.

- o v ma me e e

8olicitante: D. Antonio FRONTERA PASCUAL, de nacionalidad
espafiola, con domicilio en Francisco Sitjar, 4

PAINA DE MALLORCA,~-

Inventor: Bl solicitante.-
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La presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el -
privilegio de explotacidn industrial y comercial exclusivo
en el territorio nacional de acuerdo con la legislscidn vi-
gente de un primer Certificado de Adicidn de la Patente de
Invencién ndmero 303.120, correspondiente a un sistema de
mando a pedal combinado de aceleracidn y frenos, para auto-
méviles.,

E1l objeto del presente Certificado de Adicidn es
introducir determinadas mejoras, especialmente indicadas pa=-
ra ciertos casos de aplicacidn del invento, en la Patente
de Invencidn citada.

En efecto, la puesta en prdctica del invento hs
permitido estudiar ciertas variantes de realizacién del -
mismo, que sin variar en nada su esencialidad, permiten fa=-
cilitar su aplicacién, especialmente a los autombviles dota-
dos de pedal de freno con palanca articulada en la parte ——
superior, sin excluir a los articulados en la parte inferior.

Asimismo se ha estudiado la forma de eliminar uno
de los dos cables del acelerador, empleando el mismo dispo-
sitivo regulador instalado en el carburador destinado a fa-
cilitar de manera segura el retorno del carburador a la po-
sicibn de "ralentiv.

Otra mejora introducida mediante el presente Cer-
tificado de Adicidn consiste en dotar a la palanca basculan—
te que sirve de soporte al pedal y que en la Patente de In-
vencién nidmero 303.120, es la misma palanca de freno de un
elemento de retencidn que sitda dicho soporte o palanca en
la posicidn de marcha, es decir para actuar sobre el pedal en
funcidn de acelerador. El citado dispositivo, extremadamente
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sencillo, consiste en situar en un brazo de dicha palanca
un elemento de imdn y su correspondiente srmadura fijada en
el piso del automévil, de manera que si se actia sovre el -
pedal para acelerar, dicha palanca queda perfectamente fija
¥y cuando se ha de frenar es fécil vencer la accidn etracti-
va del imdn.

Con el fin de facilitar la interpretacidn mds exac
ta del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de Cer-
tificedo de Adicidn de la Patente de Invencién mencionada,
en el plano adjunto, complementario de la presente exposi-
cién se representa una forma prdctica para su realizacidén
industrial que solamente se incluye con cardcter meramente
informativo y por consiguiente no limitativo del invento.

En el citado plano se han indicado referencias
correlativas con el ejemplo representado y descrito en la
Patente de Invencién principal, para facilitar as{ la inter
pretacidén del ejemplo.

La figura 4, del ejemplo corresponde a una vista
lateral y esquemética del sistema segin las presentes mejo-
ras, con el pedal en la posicién de reposo, es decir sin -
acelerar ni frenar,

Leg figura 5, es una vista semejante pero represen~
tada en la posicidn de aceleracién.

La figura 6, es una vista semejante pero represen-
tada en la posicidn de frenado y desaceleracidn al mismo tiem
PO,

Como se muestra en los citados dibujos el pedal
1l, dotado de un escalonamiento en su parte media y disposi-
tivo de ajuste 7 como en el ejemplo descrito en la patente

primitiva, estd articulado aproximadamente en su parte media
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en el extreno superior de la palanca 16 articulada a su vez
en 17 al piso del automdvil,

Dicha palanca 16 presenta un brazo lateral dotado
en su extremo de un imdn 22 que coincide en la posicién re-
presentada en las figuras 4 y 5 con una armadura ¢e bierro
fijada al piso del autombvil de manera que la palarca 16
quede perfectamente retenida en la posicidén de marche normal.

El pedal 1 se une mediante el cable 9, que atravie-
sa la vaina 21, con la palanca 19 que actila sobre el acelera-
dor uniendose su extremo 20 al extremo de dicha palznca, con
cuyo cable coopera un dispositivo regulador constituido por
un tornillo hueco 25 cuyo tornillo {iene en su parte externa
wn resalte que sirve de tope a la funda o vaina 21, 4 dicho
tornillo hueco rosca una tuerca que los fija a la placa 15
del fondo del vehiculo o soporte analogo, por ejemplo cual-
quier pieza auxiliar que puede egtar fijada al conjunto.

Cuando el freno no es actuado la longitud de la vai
ng 21 del cable es unos centimetros menor que la distancia
total entre el punto de la palanca 16 donde arranca la vaina
21 y el tope constituido por el tornillo hueco cuando este
esta fijado hacia adelante.

Al desenroscar dicho tornillo se puede regular y
reducir el recorrido libre de dicha vaina.

La disposicidn del tope de la vaina hace que esta
pueda desplazarse mds o0 menos durante el accionamiento del
pedal de freno, la misién de este dispositivo es obtener un
mayor 0 menor margen de seguridad a voluntad del usuario, de
que al frenar el cable del acelerador es destensado.

La palanca de freno 13 articulada en 14 y unida en
la forma conocida a la bomba de freno 23 carecce de pedal ha=-
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biéndose sustituido éste por un eje de articulacidn 24 que
une la articulacidn central 2 del pedal 1 mediante una biela.

De acuerdo con lo anteriormente descrito en la ==
posicidén representada en la figurs 5, al bascular el pedal
1 haciendolo girar en el sentido de las manillas del reloj
se tensa el cable del acelerador 9 actuando en funcidn de
acelerador del sistema,

Cuando se presiona con el pie sobre el pedal 1 pa-
ro frenar se rompe la unidén magnética del imdn 22 y bascula
la palanca 16 haciendo que la biela de unidn entre la palan-
ca 13 y el pedal empuje a dicha palanca 13 dando lugar al fre
nado. Simultdneamente ol pedal 1 gira sobre su eje 2 en sen—
tido contrario & las manecillas del reloj obligando al acele-
rador a volver a la posicidén de "ralent{v,

4 efectos de conocer en todo momento la situacidn
correcta del pie sobre el pedal, éste se podrd construir con
un tope 26 en uno 0 en ambos lados del mismo, de forma y di-
mensiones convenientes.

Se podrd instalar sobre la planta del pedal una -
pieza de goma o materia similar o simplemente unos resaltes
debidamente colocados a fin de proporcionar una mayor adhe=-
rencia.

Descrita suficientemente la naturaleza del presen-—
te Certificado de Adicidn asi como su realizacién prdetica
Unicamente cabe afiadir que en el conjunto y partes constitu-
tivas del todo es posible introducir modificaciones, cambios
de materia, forma y disposicidn en cuanto estas alteraciones
no desvirtien el funcionamiento esencial del mismo.

N O T A

1 Certificado de Adicidn que se solicita en Lspa-



56

10.

15.

20,

25.

)
Foot
| rrire

(348

fia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, deberd recaer so-
bre: ".BJORAS INTRCDUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATERTE PRINCI-
PAL N 303,120 POR: SISTEIA DE KANDO A PEDAL COLBINANO DE ~-—-
ACELLRACION Y FRENQ PARA AUTCGLOVILES", seglin las caracteris-
ticas esenciales de las siguientes:
REIVINDICACIONES
12,- iejoras introducidas en el objeto de la Paten~

te Principal n? 303,120 por: Sistema de mando a pedal combi=-
nado de aceleracidn y freno para automéviles, que se caracte-
rizan porque el pedal para accionaniento combinado ds freno
v acelerador estd montado en forma basculante en el extremo
de un soporte articulado en su extremo inferior que se une
mediante una biela intermedia con el extremo de la palancs

de freno de manera que, estando el pedal en la posicién de
reposo 0 de accionamiento del acelerador, la palanca de fre-
no queda inmévil, y, al hacer bascular les palanca soporte del
pedal, se transmite el movimiento a través de la citada biela
a la palanca del freno actuando éste.

28,- Kejoras introducidas en el objeto de la Paten~
te Principal n2 303.120 por: Sistema de mando a pedal combina-
do de aceleracidn y freno pars auntoméviles, segin la anterior
reivindicacidn que se caracterizan porque la palance soporte
del pedal tiene limitado su recorrido en la posicién de repo-
80 por un tope con retencidén formedo por un imdn permanente

dispuesto en el extremo de dicho saliente que en cooperacidn
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con una armadura ferromagnética fijada en el piso del automé-
vil quedando retenido en la posicién de reposo dicho soporte
sin perjuicio de romper dicha fijaeidn al actuar en la manio-
bra de frenado.

38,~ Mejoras introducidas en el objeto de la Paten=-
te Principal n? 303.120 por: Sistems de mando a pedal combina-
do de aceleracién y freno para automéviles, segin las anterio-
res reivindicaciones, que se caracterizan porque el redal se
une al carburador por medio de un cable o medio de transmisidn
equivalente con el que coopera un dispositivo regulable y re~
gulador del recorrido longitudinal de una vaina o0 funda de la
parte del medio de transmisidén de desplazamiento longitudinal,
cuye funda es por otra parte de naturaleza elastica y flexible
y presenta una longitud inferior al tramo de cable o medio de
transmisién del acelerador situado entre el soporte basculante
del pedal y el tope regulador, cuando dicho soporte se encuen-
tra en posicidn de utilizacidn como acelerador.

48 ,- lejoras introducidas en el objeto de la Paten-
te Principal n® 303.120 por: Sistema de mando o pedal combi-
nado de aceleracidén y freno para autombviles, que se caracte-
rizan porque el pedal para accionamiento combinado de freno
y acelerador cuenta con rebordes en ambos lados y con resal-
tes o material adherente en la parte superior.

58 ,- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATEN-
TE PRINCIPAL N2 303.120 POR: SISTEMA DE MANDO A PEDAL CONBINA=~



DO DE ACELLRACION Y FRENO PARA AUTOMOVILES",

Seglin queda sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria descriptiva, que consta de ocho hojas escri-
tas a mdquina por una sola cara, acompafiada de sus corres-

5. pondientes dibujos.
Nadrid, 2 de Abril de 1,965
D. ANTONIO FRONTERA PASCUAL
P.P.
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Madrid,
ANTONIO FRONTERA PASCUAL
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EscaLA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



