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Bsta invencibén ge relaciona, seghn se indica, con
mecanismo de ireno y, mids varticularmente, con mecanismo de
accionamiento de energla mejoredos para un operador del tipo
de cufla para mover un conjunto de zapatas de freno y moverla
en acoplamiento de friceidn con un tambor de frenc. Bgta in -~
vencibén tieve utilidad esrecifica en los frenos que funcionan
mediante una cufia doble ahn cuando es aplicable a los sitemas
de frenoc de cufias miltiples, en general.

Para iines de ejemplo, esta discusidn se relaciong

ré4 con el tino de conjunto de freno ¢ue utiliza un tambor de
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frero y una pluralidad de zepatas de ireno adaptadas para
moverse en acoplamiento de friccidn con el interior del tam
bor. B1 tambor usualmente se monta sobre la rueta, 7 las za
vatas se montan para movimiento radisl en y fuera de aco -
plamiento con el tambor en un conjunto asegurado en el alo
jamiento d2l eje. Las zapatas son impulsadas hacla el tam-
bor por medio de los miembros de accionamiewnto de zapata
adaptados vara forzar las extremicades adyacentes de las
zapatas de freno hacia el tambor. Los frenos puedeun ser del
tino de dos zapatas delarteras o de dos zapatas traseras de
anclajie iijas cue acthan en un extremo de las zapatas, ©
del tivno de Gos zapatas delarteras que flotan completamen—
te con el asccionsmiento en amtos extremos de las zapatas.
Para impartir el movimiento necesario de los ex-
tremos de las zapatas en cualesquiera de los tipos de an -
claje fijo o de flotacidén comwleta (dicho movimiento sien-—
do a lo largo de una cuerda del tambor) se¢ usa una cuila co=-
mo el miembro de funcionamiento. La culla impulse uvn miembro
o miembros de accionamiento de zapata adyacentes (émbolo) ha
cia el tambor a lo largo de una cuerda del tambor, iorszando
de esta manera los extremcs de las zapatas separindolos pa=-
ra efectuar el acoplamiento Ge las zapatas del Ireno con el
interior del tambor. Lurante la liberacibn del freno, la cu-
tia es retirada permifiencdo gue el miembro o miembros de ac -
clonamiento adyaceutes se mueve haciaadentro en regpuesta a
log resortes de regreso que actlan para atraer las zapatas
de freno hacia adentro y alejadas del tambor. En vez de una
superiicie plana ahusada de la cuiia que iuncions directamen—
te contra upa superficie plana ahusada complementariamente

del miembro de accionamiento de zapata o émbolo, el remo ha
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a manera de reducir al minimo la friccidn y ha proporecionado
asimismo medios de jaula para retener los rodillos. e pro -
porcionan resortes paras jalar las zapatas de freno ale jando-
las de la superficie del tambor cuando se libera la presiéq
de flfido o la ruerza mechnicamente aplicada.

Como se ha indicado en lo que antecede, se han usa
do anteriormente medios de accionamiento de tipe de cuila y
la energia motriz proporcionaba usualmente la mayoria del me
dio flhido, v. gr., licuido hidrdulico o aire comprimido,. En
cualquier cago, el Area a través de la cual se transmite la
ifuerza es importante, y en los frenos que funcionan neumdti-
capente en particular, se han empleado medios de motor de dia
fragma circular relativamente grandes para. impulsar las cu ~
fias bajo los émbolos de la zapata para forzar las zapatas se
pardniolas y en acoplamiento de friceidn con el tambor. Para
asegurar una transmisibn de energia suficiente, el didmetro
de los diafragmas ha tenido que ser relativamente grande y
cuanio se han usado méas de un operador de cuilea se ha provor=-
cionado un motor de diafragma separado para cada uno.

En el pasado, se ha experimentado cierta dificul -
tad en la construccidén y en el armado de los frenos que fun-
cionan con cuila a 1in de acomodar el alojamiento del eje ¥y
el sistema de suspensidn del eje. Tanto el alojamiento del
eje como el sistema de suspensidén tienen limitaciones forza=~
das en el tamafio del tambor introducierndo por lo tanto cier-
tos problemas de disefio y de armado. ror ejemplo, cuando se
usan motores de diafragma de disco neumdtico individuales pa
ra hacer accionar los operadores de cufia, el tamafio de las

cajas de las cémaras de aire de diafragma necesario dara »ro
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porcionar una fuerzas de frenado suficiente ha necesitado la
colocacidn de las cémaras de aire a un &ngulo con relacidn al
eje del tambor de manera que despejen el alojamiento del eje
¥ la brida del eje. Alternativamente, las cdmaras de aire se
han deccentrado radialmente hacia afuera del eje con la cuiia
hacidrndose fuucionar a través de un conjunto del ciglefial.
Tin ciertos otros casos, lag colocacioies argulares especia-
les de los conjuntos del freno nara distiubos sistemas de
suspensidén o tamatios Ce eje, y /o uodificaciones eun los sis-
temas de suspensidn mismos impiden completamente el uso de
egtos dispositivos.

Los motores de la presente invencidn son anulares
¥ pueden acomodarse Tacilmente a las limitsciones imvuestas
por el alojamniento del eje y log distintos sistemas de sus-
pensibn, Ademds, estos nmotores pueden armarse completamente
con el resto del mecanismo del freno antes de fijarse en la
brida del eje vermitiendo de esta manera un "armadic de uni-
dad" del mecanismo de frenado.

Para la obtencibn de los fines anteriormente cita
dos y relacionados, dicha invencidn consiste entonces de un
medio gque se describird completamente y sefialard con parti-
cularidad a continuacibén en las cléusulas anexas, dardo a
conocer la siguiente descripcibén y los dibujos anexos en
detalle ciertas modalidades ilustrativas de la invencidn,
constituyendo ¢ichos medios dados a conocer, sin embargo,
so0lo unas cuantas de las distintas formas en las cuales pue
de cmplearse el vrincipio de esta invencidn.

Brevenente entouces, se emplean medios de motor
novedosos para hacer funcionar dos o mis conjuntos de émbo-

lo de cufia, dichos medios de mobor estando en la iorma de un
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pistén anular montado en el mismo eje que el tambor del fre-
no. e proporciona un Area suficiente para el accionaniento
neumdtico o hidriulico. E1 pistdn co-acciona con el opera -
dor de cuila a lo largo de un eje de linea o de empuje que es
pervendicular al eje de los émbolos de accionamiento de zapa
ta y la longitud de la cuila o del miembro operador puede acor
tarse o alargarse grandemente y sin embargo acoplarse eficien
temente en el motor.

t.anifestada en forma breve, la presente invencidn
es la provisidn de un conjunto de freno de tambor rotatorio
gue funciona conh cuiie que tiene miembros de acoplamiento de
tambor movibles, medios de accionamiento o émbolos, tenien-
do cada uno una extremidad acoplada para moverse con un miem
bro de acoplamiento de tambor adyacente correspondiente, res
pectivamente, ¥ tenicndo la otra extremidad ahusada transver
sal a su eje, uvna pluralidad de miembros de funciouamiento
movibles reciprocamente a lo largo de un eje de empuje per-
pendicular a los ejes de los émbolos teniendo cada uno de
los miembros de funcionamiento una extremidad libre ahusada
axialmente adaptada pera coacclonamiento de acufiado con lag
extremidades alusadas de los émbolos. Lgte co-accionamiento
convierte el movimiento de los miembros de funciornamiento a
lo largo de un eje de enmywje perpendicular a los ejes de log
émbolos en un movimiento de acoplamiento de tambor de los
miembrog de acoplamiento de tambor, usualmente a 1o largo de
una cuerda del tambor. se proporciona de conformidad con es-
ta invencidn en dicha estructura un motor incluyendo un miem
bro accionado con energis rodeando el eje del tambor y adya-
cente al miembro de funcionamiento, y medios para acoplar el

miembro de funcionamiento con el miembro de accionamiento de
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energla para reciprocacidu con el mismo.

La presente invencidn puede comprenderse mejor ha
ciento referencia a los dibujos anexos gue son ilustrativos
de unz modalidad preferida de la presente invencidn, y en
log cuales:

Iz rigura 1 es una elevacién de un conjunto de fre
no mejorado de conformidad con esta invercidn y mostrando
un conjunto del freno del tipo de dos zapatas delanteras
que flotan completamente utilizardo dos 2zapatas de freno que
estAn montadas para moverse dentro y fuera de contacto con
un tambor de freno;

La pigure 2 es vna visbta en seccidn travsversal del
mecanismo de freno de la rigura 1 y tomada en un plano indi-
cado vor la 1linea 2-2 de la rigura 1, y mostrando en seceidn
transversal un motor de pistdén anular de esta invencidn.

Ta rigura 3 es una vista en seccidn transversal
fragmentaria, parcialmente cortada, mostrando el miembro
operaGor o cufia y los émbolos de funcionamiento de zapata
de freno, tomada en el »lano indicado por la linea 3-3 de
la rigura 2.

Las siguras 4 y © son visbas en seccidn transver=~
sal fragmentarias de modalicades alterrativas del medio de
motor del tivo de »istdn anular de la presente invencidn y
nostrando un diairagra del tino tubular en la ¥igura £, ¥y
un digfragma del tipo de carsl (Figura 5).

TLa pigura 6 es una vista en seccidn transversal
parecial y er perspectiva varcialmente cortada de un conjun
to de freno de la presente invencidén y mostrando un motor
impulsor de pistdn anular accionado con f£ldido vara hacer
funcionar un miembro de cuiia.

Los nimeros de referencia iguales indican piezas
-6 -
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senejantes en los dibujos y en la descripeidn.

Con referencia més especifica a la rigura 1, se
muestra asi un mecanismo de freno del tivo de dos zapatas
delanteras de doble extremo o de flotacidn completa y el
medio sustentador para el mismo, adaptado para asegurarse
en el eje de un vehiculo.

El mecanismo de freno se arma alrededor de una cru
ceta colocada centralmente 10 que tiene dos aflojamientos de
dispositivo de accionamiento de cufla fundidos 11 y 12. Segln
se indica, el freno es del tipo de dos zapatas delanteras
que flotan completamente er e incluye zapatas de freno idég
ticas 13 y 14. Las zapatas de freno 13 y 14 son retenidas
en posicidn retraida mediante dos resortes 15 y 15, que es-
tén fijadas de maunera seme jante por sus extremos opuestos en
lag alwmas de zapata respectivas 17 y 18. Las zZapatas de fre-
no 13 y 14 estén centradas axialmente con respecto al tambor
de freno 19 mostrado parcialmente en la rigura 1 en lineas
punteadas por cualcuier medio apropiado, tal como vor ¢jem-
plo mediante las grapas de resorte 20 y 22 aseguradas en la
cruceta 10 mediante los pernos 21 y 23, regpectivamente, en
la linea central transversal del freno. la grapa 2C, que es
de disefio convencional y que se muestra diagramaticamente
én la rigura 2, abarca el alma 17 de la zavata de freno 14
y la empuja contra un espalddén de tope apropiado, no mostra
do en la cruceta 10. De manera semejante, la grapa de resor-
te 22 se asegura por ejemplo mediante el pernc 23 en la cru-
ceta 10, y abarca el alma 18 de la zapata de freno 13 y la
empuja contrs un tope en la cruceta 10. De esta manera, am-

bas zapatas de freno estin centraluente alineadas dentro del

envolvente del tambor y cada una de las grapas 20 y 22 permi-
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tle de la zapata.

La cruceta 10 tiene una abertura central 24 adan -
tada pare ajustarse a través del alojamiento de eje 25 (¥i -
gura 2), ¥ se proporciona con una pluralidad de agujeros de
perno circunferencialmente separados 26 para asegurar el con
junto en una brida de eje, tal como la brida de eje 27 en
la pigura 2.

Seglin se muestra mejor en la rigura 2, la cruceta
10 se proporcions con alojamiento de cufia irtegrales que se
extienden axialmente 11 y 12, respectivamerte. Los alojamien
tos de cufia 11 y 12 se extiexden a &ngulos rectos con respec
to a la cruceta 10, seglin se muestra en lag kiguras 2 v 6.
Como se muestra mejor en la kigura 3, el alojamiento del dig
positivo del accilonamiento de cufla se nroporciora con una
abertura lateral 28 de configuracidn pricticamente rectangu-
lar para recibir deslizablemente el miembro de funcionamien=-
to 0 cwis 29. En los extremos opuestos, el alojamiento 11 se
proporciona con perforaciones cilindricas coaxiales 30 y 31
gue deseablemente, alin cuando no necesarismente, son conti-
mas ¥ del mismo didmetro. Los émbolos de accionamiento de
freno 32 y 33 estin colocados deslizablemeute en las pexrfo-
raciones 30 y 31, resvectivamente.

Ia abertura lateral 28 desemboca hacia ambas ner -
foraciones 30 y 31 y permite la colocacidn del conjunto de
rodillo y cufia entre los émbolos 32 y 33, mediante lo cual
el movimiecnto de la cwia 2¢ a lo largo de un eje de emvuje
perpendicular al eje de los émbolos 32 y %3, ocasiona que
los émbolos 32 y %% se muevan lateralmente en direcciones

opuestas, es decir, a Lo largo de una cuerda del tambor de
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freno 19.

Bl émbolo 33 se proporciona convenientemeﬁte con
una rosca interna concéntrica adaptada para recibir en re-
lacién concéntricamente colocada, el miembro de ajuste rog
cado extensible %4, la extremldad externa del cual se pro-
porciona con una tapa de acoplamiento de zapata rarurado 35.
La tapa %5 se proporciona con una ranura %6 en la cara ex -
terna de la misma para recibir el alma 18 de la zapata de
freno 13. De esta manera, a medida que se desgaste el forro
del freno 37, el miembro de ajuste 34 puede extenderse des-
de el émbolo 33 para ajustar la zZapata de freno 13 para una
colocacibén apropiada con respecto al tambor 19.

No se proporcionan medios de ajuste en el émbolo
32, la cara externa 39 del cual estd ranurada en 39 para
recibir el alma 17 de la zanata de freno 14. Las ranuras 36
v 39 en las caras externas de la tapa 35 y la extensibn de
émbolo 38 topa con las almas de zapata 18 y 17, respectiva
nente, de manera cue las Gltimas son acopladas oscilable
y deslizablemente por las mismas.

Los émbolos 32 y 33 se proporcionan en sus extre
midades internas con superficies de acoplamiento de rodillo
inclinadas 40 y 41, respectivamente, y el miembro de funcio-
namiento o cuila 2% se propdrciona asimismo con superlicie
de acoplamiento de rodillo inclinadas complementarias 42 y
43, Colocado entre las superficies de acoplamiento de rodi-
1lo inclinadas confrontantes 40 y 42, por ejemplo se prownor
ciona un rodillo 44 en relacidn de coutacto con ambas super_
ficies inclinadas, cuyas superficies inclinadas definen un

espacio de gula de rodillos. De manera seme jante, entre las

superficies de acoplamiento de rodillo inclinadas confrountan
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teg 41 ¥ 43 se proporciona un rodillo 4% en contacto cdﬁ>§§
da una de dichas superiicies, definierdo asimismo dichas su
nerficies un espacio de guia de rodillo correspondiente. En
la modalidad especifica mejor mostrada en las riguras 1 ¥y 3,
los émbolos 32 y 335 se proporcionan cada uno por sus exbtre-
midadeg internas con ranuras planas inclinadas 46 y 47 de
configuracidn en seccidn transversal rectangular, respecti-
vamente, cada uno de los rodillos estande provisto con »ro-
veccliones cue se extienden axialmente 48 y £C, respectiva -
mente, y siendo retenidos los rodillos 44 y 45 dentro de
lag ranuras 46 7y 47 vor medio de los bordes de retencidn de
rodillos 50 y £l integrales con log édmbolos 32 y 33%. Los
bordes de retencidn 50 y 51 ge iorman con aberturas apro-
vladas de nanera gue lo superiicie externa de los rodillos
44 y 45 se extienda a través de los mismos para acoplamien
to de rodamiento con la cuia 29.

Alin cuando la descripcibn que antecede se ha li-
nitaio a los detalles de los émrolos 32 y 33 en el aloja -
miento del digpositivo de acclonamiento de freno 11, se
comprenderd aue la estructura del alojamiento del disposi-
tivo de acclonamierto de frenro 12 eg idéntica a la nisma y
no necesita desgcribirsge adicionalmente,

Ia descripeidn que antecele describe brevenmernte
un conjunto tipico de freno del tipo de cufia de disefio con
vercional con el cual estd particularmente bien adaptado
para usarse el wmedio de motor de la presente invencidn. Des
de luego, quedari comprendido gue las estructuras del tipo
de cufia otras que no que aquella particularmente descrita

en lo que antecede, pueden emplearse con los dispositivos

del motor de la pregente.
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A fin de impulsar las cufias 29 a lo largo de los
ejes de impuje que estdn perpendiculares con respecto a los
ejes de los émbolos, v. gr., los émktolos 32 y 3%, y de pre-
ferencia en paralelo con respecto al eje del tambor, la pre
sente invencidn proporeciona un motor incluyendo un miembro
accionado por energia que rodea el eje de tambor y estd co-
locado estrechamente adyacente a la cufia 29, y medios para
acoplar el miembro acciomado por energia en la cufia 29. En
la rigura 2, se muestra una modalidad de un motor activado
con flhido en donde el motor incluye un pistdén arular 55 mno
vible reciprocablemente en una caja de cilindro anular 56.

En esta modalidad, la caja de cilindro 56 es de seccidn trans
versal generalmente en forma de U, uwna de las patas vertica~-
les de la cual se proporciona con una brida de sellado anu -
lar 57 adaptada para asegurarse en la cruceta 10. La pata
opuesta de la caja 56 estd adantada pars acoplarse con la
brida anular 58. E1 pistén anular 55 se coloca dentro de la
caja de cilindro anular 57 para movimienito reciproco dentro
del conducto anular 59 hacia y lejos de la cruceta 10 y di-
vide la clmara de cilindro amular 59 en una porcidn de alta
presién 60 y una porcibn de baja presidn 6l. Ue esta manera,
cuando el fléido bajo presidn se aplica a la sub-cimara de
alta presién o a la porcidn 60, el pistdn 55 es empujado ha-
cia adelante hasta la crucets 10. Debido al medio de acopla-
miento que coacciona entre el pistdn 55 y la cufia 29, la ener
gia es transmitida al miembro operador 29 a lo largo del eje
de empuje del mismo en paralelo al eje del tambor. A fin de
reducir al minimo la pérdida de presidn de flhido desde 1la
sub~cdmara de alta presibén 60 hasta la sub-cimara de baja pre

sibén 61, se proporcionan medios de sellado apropiados gue co=-
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llos de znillo 62 y €3. Yuede vroporclonarse cualcuier me

dio de alivio de presidén apropiado pars impedir la acumula
cibn de la presibén en la chmara de vresidn baja 61, v. gr.,
un conducto de ventilacidn de aire provisto mediante un
ajuste hermético al aire ertre la caja 56 y la brida anular
k8.

Como mejor se muestra enh la rigura 2, el vistdn
55 egtd acoplado en la cuila 29 directamerte por medio de
un pasador €4 que se retiene firmemente por medio del pis-
tén 55 y que se extiende hacia la porcidn trasera de la cu
fia 2¢, La cara trasera 65 de la cuida 29 se coloca en rela—
cién de tope con la cara delartera del pistdén anular 55 for
nando wna interfaz a través de la cual es transmitida a la
cufia 2¢ la fuerza aplicada al pistdén 5%,

gomo se ha indicado en lo gue antecede, las iigu-
ras 4 y © ilustran nodalidades alterrativas de la presente
invencidn utilizando un diafragma del tipo de rodamiento.
Una {orma de diafragma de rodamiento se muestra en la rigu-
ra 4. Se muestra en la nmisme un diafragma de rodamiento 70
que esté en la forma de un tubo cerrado continuo. Bl dia -
fragma 70 ge coloca e la caja 56 adyacente en la extremi-
dad cerrada 71 entre la cabeza de la caja 71 y el pistdn 55.
la sul-~cénmera de alta presidén 60, por lo tanto, queda com -
pletamnente encerrada mediante el diafragma de rodamiento
T0 con la excepcidn del orificio o los orificios de entra-
da 72 a través de los cuales se admite el $1lido bajo nre-
8idn hacia la sub-cdmara de alta presibén 60. Para ls mayo-
ria de los Tines, el flhido dotado de presidn es aire com-

vrimido. Bl diafragma de rodamiento 7V ge forma convenlern-
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gr, hule reforzado con fidbra de nylon, ya sea nabural o sin

tético. Bl pistdn 5% es de dilmetro mis pequefio que el pis-
tén mostrade en la vigura 2 a fin de permitir el doblez ine
vertido del diafragma de rodamiento 70 en el espacio anulay
7% entre el pistén 55 y la caja 56. Bl pistdn 55 en la mno -
dalidad mostrada en la iigura 4 es un miembro de canal anu-
lar de seccidén transversal pricticamente en forma de U que
tiene la porcién cerrada adyacente del diafragma de roda -
miento 70 y la porcidn abierta que se extiende hacia la cru
ceta 10.

El acoplamiento en el pistén 55 y el dispositivo
operador 2¢ estéd en la forma de una cabeza agrandada T4 in-
tegral con el dispositivo operador de cufla 29, la cara ex -
terna 75 del cual esti adaptada para coaccionamiento de to-
pe con la base 7€ y el pistdn 55. Pueden proporcionarse unos
medios de pasador tales como el pasador 64 para asegurar el
dispositivo operador de cufia 29 en el pistdn 55, si se de-
sea.

Ia figura 5 muestra otra modslidad que utiliza
otro diafragma de rodamiento. En vez de una estructura tu-
bular cerrada, el diafragma de rodamiento 80 estd abierto
para proporcionar un par de orillas marginales 81 y 82 adap
tadas para sujetarse apretadamente entre la cabezs del ci-
lindro 83 y las bridas del cilindro 84 y 85, respectivamen
te, a fin de aislar la sub-cémara de alta presidn 60 de la
sub-chmara de baja presibén €1. La cabeza del cilindro 66 se
proporciona entonces con una entrada apropiada 86 a través

de la cual puede introducirse dentro de la sub-cémara de al

ta presidn €0 un fluido bajo presidn, v. gr., aire comprimi-
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do. En todos los otros respectos, la estructura m&§

en la rigura 5 es idéantica a la estructura mostrada en la
Fgura 4.

La Figura 6, sextin se ha indicado anteriormente,
es una vista en perspectiva parcialmeunte cortada y parcial
mente en seccibn transversal de un conjuunto de freno de
conformidad con la presente invencidn y mostrando mis cla-
ranente el medio de motor de la nresente invencidn 7 su co
locacibn con relacibdn a un par de mienbros de funcionamien
to del tipo de cufia en un conjunto de freno del tipo de dos
zapatas delanteras de ilotacidn completa. La sigura € co -
rresponde en detalle a la estructura mostrada en la rigura
2 v las piezas iguales estén numeradas correspondientemen-
te.

Se ha proporcionado de esta manera un motor me -
jorado para un medio de transmisidn de fuerza impulsora en
acoplaniento con un medio receptor de fuerza que gira con
relacidén al mismo, dicho medio de motor estando en la for-
ma de un nistdén anular montado reciprocablemente deutro de
una camara de cilindro anular incluyendo medios para sub-
dividir la cémars de cilindro anular en una clmara de al-
ta presién y una clmara de baja presibdn. Estos motores
pueden hacerse Tuncionar con f1ido ya sea con liguido hiw-
draulico o gas comprimido, v. gr., aive. Debido al area re
lativamente grande provista mediante un pistdn anular colo
cado entre una sub-cémara de alta presidn y una sub-cimara
de baja presibn, la fuerza de acoplamiento requerida se ge_
nera fécilmente. En el caso de los mecanismos de frenado
esta fuerza se transmite uniformemente hacia dos o mas cu-
flag que funcionan para impulsar los émbolos de las zapatas
de freno z lo largo de las cuerdas del tambor que a su vez
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para colocar los miembros de acoplamiento del tambor de fre-
no en acoplamiento de friccibén cor el tambor de freno. En
vez de una pluralidad de motores individuales para hacer
funcionar cada una de una nluralidad de cufias o mienbro de
funcionumiento, es adaptable un solo motor para hacer fun-
cionar dos o mis cufias, asegurando de esta manera la apli-
cacidn de presidn idéntica a cada culia. Ademds, la estruc~
tura de pistén-cilindro zmular, se aloja fdcilmente por me
dios de los conjuntos de rueda-eje presentes, caracteriza-
dos por un brida de eje a la cual se asegura el conjunto
del freno. Bstas piezas son relativamente sencillas, se ar
ma Ticilmente y son accesibles.

Pueden emplearse otras mauneras de aplicar el prin
cipio de esta invencidn que no sean aquellas especificamen-
te dadas a conocer en lo cue antecede, haciénioge cambios
con respecto a los detalles Gados a conocer en la presente,
siempre y cuando se empleen los elementos aados a conocer en

cualesquiera de las siguientes cliusulas o el egquivalente.

~NOT A~

Log puntos de invercidn propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto ¢e la presente solicitud de Pa-
tente de lnvencidn en Espafia, por VEINTE afios, son log si -
guientes:

l.- Un dispositivo de freno de tambor giratorio
gue comprende une nluralidad de miembros de aplicacibn del

tambor dispuestos en relacibén de extremo con extremo dentro

- 15 -
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de un tambor, ¥y mediog de accionamiento dispuestos entre

los extremos adyacentes de los miewbrog de aplicacibn del
tambor vara mover log miembros de aplicacibn del tambor a
aplicacidn con el tambor, caracterizado porgue un motor que
incluye un miembro accionado mecénicamente encierra el eje
geométrico del tambor vy estd acoplado a los miembros de ac-
cionamiento para efectuar el movimiento de los micmos.

2.~ Un dispositivo de freno de tambor giratorio
seglh la reivindicacibn 1, caraéterizado porgue el miemkro
acciouvado mecinicamente es movible axialmente al tambor y
lleva uno o mis miembros operantes gue se mueven con &1,
cooperando loc miembros de acclonramiento con los mileunbros
overarics para convertir el movimiento de dichos miembros
operantes en una direceibn paralela con el eje geométrico
del tambor en el movimiento de dichos miembros de acclora-
niento en una direccidn transversal al eje geonéirico del
tamtor.

2e= Un disvositivo de freno de tambor giratorio
seglin lasreivindicaciones 1 6 2, caracterizado porgue el
motor ez un motor de fltido.

4= Un dispogitivo de freno de tambor giratorio
segln la reivipdicacién 3, caracterizado porque el motor es
un motor de gas comprimido.

5= Un diepositivo de freno de tambor giratorio
gegln las reivindicaciones 3 6 4, caracterizado porgue el
motor incluye una chmara amular que tiene un pistbén anular
deslizabtle dentyo de ella.

6.~ Un digpositivo de freno de tambor giratorio
segfin la reivindicacibn 5, caracterizado porcue estd die-
ruesto un diafragma dentro de la clmara para dividir la mig

- 16 ~
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ma en dos partes, estando dispuesto el pistdn en una parte
y siendo movible por la presidn de fldido suministrada a la
otra parte.

7.~ Un dispositivo de freno de tambor giratorio
segln la reivindicacidén €, czracterizado porque el diafrag-
ma estd formado de un material elastdmero reforzado por fi-
bra.

8.~ Un dispositivo de freno de tambor giratorio
seclin las reivindicaciones % 6 4, caracterizado porque el
pistén lleva anillos de cierre anulares para aislar las par
tes de la camgra en los lados opuestos del pistdn entre si.

9¢~ Un dispositivo de freno de tambor giratorio
segln cualquiera de las reivirdicaciones precedentes, carac
terizado porgue el miembro acclonado mecanicamente lleva una
cuiia cooperable con unas superficies correspondientemente in
clinadas sobre los miembros de accionamiento.

10+~ Un dispositivo de freno de tambor giratorio.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que ante-
cede, representado en los dibujos gue se acompafian vy para
los fines que se han easpecificado.

La presente Memoria consta de diecisiete hojas,

escritas a mdquina por una sola cara.

- s
Madrid, 2 F'
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