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La presente invención se refiere a perfeccionamien-! 

tos en mandos mecánicos para frenos de mano de vehículos

en general, y especialmente para camiones. i
!Son diversas las ventajas que ofrece el aparato se-¡
!

gún la invención, y que se destacan de la lectura de la ) 

presente memoria, pero entre ellas deben ser resaltadas , 

las de una extraordinaria eficacia funcional, una rapidez 

tal en el efecto del mando, que hace al aparato infinita­

mente superior a los de tipos convencionales existentes 

hasta la fecha, ya que generalmente con un sólo movimien­

to puede dominarse totalmente el vehículo, y en ocasiones 

más dificultosas, con movimientos siempre en número infe-¡ 

rior al que requieren los aparatos conocidos.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompaña i 

una hoja de planos que muestra un ejemplo de realización i 

no limitativo, del objeto de la invención, en el que debe; 
entenderse que caben cuantas variantes constructivas que-: 

den comprendidas en el cuadro general de la invención.En 

dichos dibujos: ¡

La fig. 1 muestra una vista lateral del aparato des­

provisto de la cremallera.
La fig. 2 es un alzado de su parte posterior.

La fig. 3 es un alzado de su parte fromtal. '

La fig. 4 muestra un detalle de la palanca de mando:

con la uñeta articulada al extremo inferior de la misma.

La fig. 5 muestra el trinquete basculante. }
La fig. 6 es la cremallera. :

La fig. 7 es una sección vertical del conjunto com­

plejo.

De conformidad con la invención referida a los dibu
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1

jos adjuntos, el aparato consta de una caja metálica 

con perforaciones para fijación al chasis; esta caja metá­
lica va abierta por su parte superior, cerrada por la par­

te inferior, y presenta unas aberturas en sus testeros 

(12-13) para dejar paso a la cremallera que se desliza den­
tro de dicha caja (26) como luego se explicará. La parte 

delantera de asta caja posáe, además, otra ventana para de­

jar paso a la cabeza de un rrinquete (15) que tambián se 

detalla más adelante.
Esta caja tiene asimismo unas perforaciones para de­

jar paso a un eje sobre el que se articula una palanca (8] 
y otro eje (7) al que se articula un trinquete.

Por su parte interior, la citada caja posáe un resal­

te de su propio material, en la parte delantera (29), que 
posáe un pivote o tetán (29') en su plano inferior, dis­
puesto verticalmente hacia abajo, para anclaje del termi­

nal superior de um resorte espiral (25) que será objeto de 

ulterior descripción; en el extremo opuesto, posáe un sa-j 

liento interior a escuadra (32) cuya finalidad tambián se 
relata despuás.

En la parte delantera de esta caja van dos expansio­

nes semicilíndricas laterales que sirven para soportar una 
brida de sujección (B) de un juego especial de mordazas 

(2) articuladas, que se acoplan mediante los espárragos 
(ES) sobre los cuales se articulan; las caras superiores 

internas de estas mordazas presentan una superficie alabea­
da, a plano deslizante, y las partes inferiores internas 

o patillas de las mismas, llevan unas bandas de fricción 

( 22 ).

En la parte baja delantera de esta caja va un salien­

te semicircular (5) de pared delantera gruesa, con una per­
foración de dos diámetros que la atraviesa, en la que se
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i introduce un taco de goma o material similar (6) de manera
que la cabeza del mismo penetre aproximadamente hasta su j, ¡65 = mitad dentro del alojamiento de mayor diámetro , y el cuer­

po de dicho taco penetre atravesando el resto de la perfo4 
raciÓn, quedando sujeto en posición merced a un resalte 

diametral de su culote; sirviendo esta taco de aportigua-¡

¡ dor cuando se produzca el movimiento de recuperación de la
!

70 cremallera.
i
¡ En la parte interior delantera de esta caja va un
trinquete (21) que tiene una cabeza (15) de resbalón, que 
queda entre las dos mordazas (2) sin establecer contacto { 

con ellas cuando se halla en posición de reposo^ pero al 

75 al subir el resbalón, presiona contra ellas hació^dolas

separarse, y, como consecuencia, hace juntarse sus planos 

inferiores provistos de la banda de fricción (22) debido 
i a la articulación de este conjunto.
{ Esta pieza trinquete (21) posóe la cabeza de resbalón

8o citada, a la que sigue un cuello oblicuo seguido de un cuer

, po recto y termina en una cola en forma de cuello de cis-

' ne (24). En su borde delantero inferior lleva un diente an­

gular (23) y en la parte superior lleva un rebaje o alojan
miento cilindrico para encajar el terminal inferior de un i

!
85 resorte espiral (25) cuyo extremo superior es el que se

acopla al tetón (29') del taco (29) interior de la caja, , 

antes descritos. ¡
Este trinquete tiene una perforación excóntricamente. 

dispuesta, en el nacimiento del cuello de cisne (7) que es 

$0 atravesada por el bulón o eje con que se monta en la caja

¡ y sobre el que bascula articuladamente. El muelle (25) que 

- antes se mencionó, coopera a mantener a esta pieza en posi­

ción de manera que su cabeza no presione contra las morda­

zas; pero en caso de rotura o ausencia de este muelle, el
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efecto seria igual ya que por gravedad, debido a la exuenj- 

tricidad de su articulación, la pieza trinquete descrita 

tiende a tener su cabeza de resbalón (15) hacia abajo y 

sólo la levanta cuando al presionar sobre el cuello de ci^ 

ne (24) dicha pieza bascula sobre su eje.
Hacia el otro extremo de la ca§a (1) va una palanca 

de gobierno (9) articulada por un eje (8) a dicha caja; 
esta palanca posóe un saliente (no representado) en su boj? 

de posterior, al que se ancla el termibal superior de un 
resorte espiral (11) cuyo extremo inferior ancla en el 
apóndice de una uñeta (17) que luego se describirá. Por 

el borde opuesto, esta palanca, presenta una ligera expan­

sión (10) arqueada, en un punto inmediatamente superior 
al de su centro de articulación.

El terminal de esta palanca, por su parte inferior, 

va bifurcado en dos orejetas a las que mediante un bulon- 

cillo (16) o similar, se articula la uñeta (18) que posóe 

como se ha dicho, un apóndice (17) para anclaje del extre­

mo inferior del muelle espiral (11) antes mencionado, y d^ 
bajo presenta un talón (31) destinado, en un determinado 
movimiento, a topar contra el resalte-tope (32) del inte­

rior de la caja, que va dispuesto encima; asimismo esta 

uña consta de por lo menos dos dientes, uno delantero (20  ̂
y otro posterior (19) que queda ligeramente más alto que 

el delantero según una línea teórica oblicua; estos dos 

dientes, así como el diente (23) del trinquete, están desa­
tinados a encajar, en determinada posición operativa, en 

los dientes de una cremallera (26) que va alojada en la 
parte inferior de la caja, con movimiento de corredera.

Esta cremallera es un lingote alargado, que por su 

extremo delantero presenta una doblez en ángulo recto con 

el lomo curvado (27) y por el extremo opuesto lleva un
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adelgazamiento (28) perforado, para el cable -irirgrllla del

freno; la parte superior, donde van los dientes de la cre­

mallera, en forma de diente de sierra, es algo más estre­

cha que el resto del perfil de esta pieza.
El funcionamiento de este aparato es muy sencillo: 

al llaver la palanca rápidamente hacia abajo, el impacto 

de su parte bombeada (10) presiona sobre la cola (24) del 
trinquete (21) hadándolo oscilar, y por tanto, levandan- 
do su cabeza (15) de resbalón con la que presiona sobre lcjs 
planos alabeados de las mordazas (2) separándolas, y,con­
secuentemente, obligándolas a hacer un movimiento que tien­

de a aproximar sus patillas inferiores dotadas de la band: 

de fricción (22) hadándolas presionar contra la cremalle­
ra (26) reteniándola. Los dientes de la uñeta (20-19) em­
pezarán a levantarse, liberando a los dientes de la crema­

llera (26) sujetos por ellos; primeramente liberará el ¡ 

diente más alto (19) de la uñeta y seguidamente el siguien­

te, algo más bajo (20), liberando a dicha cremallera en un
¡

espado equivalente a 1 mm antes que lo haga el diente (2 )̂ 

del trinquete (21), sucediendo este momento de liberacidn 
de los dientes de la uñeta cuando el tacón (31) de ásta, 
al oscilar dicha pieza por accionamiento de la palanca (9! 
"tropiece con el tope (32) interior de la caja (1).

El trinquete (21) tiene un punto muerto que corres­

ponde a una posicidn de fuerzas equilibradas, en el cual, 

la cremallera retrocede rápidamente; pero si se sigue pre-j- 

sionando con la palanca (9) hacia abajo, la cremallera que
da perfectamente bloqueada por las mordazas (2) y levanta^-!
do entonces poco a poco la palanca (9) dichas mordazas sol­
tarán lenta y paulatinamente a la cremallera (26) haciandj) 
entonces un efecto similar al del freno de mano. [
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La función de este aparato es tan eficaz que con un 

sólo o con pocos movimientos se domina totalmente el vehí­

culo, ya que el avance de la cremallera gobernado por el 

mecanismo descrito, es infinitamente más rápido que las 
de los mecanismos convencionales hasta ahora conocidos.

Los resortes de que consta el aparato cooperan a la 

recuperabilidad de las piezas, pero aunque se prescindie­

ra de ellos, el aparato funcionaría igual, por efecto de 

la gravedad, ya que las articulaciones de las piezas que 

llevan estos muelles son excóntricas respecto a sus puntos 

de equilibrio.
El movimiento de retroceso rápido o de retroceso 1er 

to de la cremallera, como puede verse, es accionable a vo 

luntad.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que 

en la presente invención caben cuantas variantes de reali­

zación sean factibles sin que se altere la esencia de la 

misma, p&diándose fabricar su objeto en toda clase de ta­

maños, formas y materiales apropiados sin limitación.

18o

¡ NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta 

¡ señalar que lo que se declara propio y nuevo de los solí-¡

, citantes es lo contenido en las siguientes:
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3 í t 3 REIVINDICACIONES:

1 - Perfeccionamientos en mandos mecánicos para fre-L 

nos de mano de vehículos, caracterizados por el hecho de 

haberse provisto un mecanismo que consta de una caja metá-L 

lica con perforaciones para su fijación al chasis corres­

pondiente; cuya caja metáloca va abierta por su parte su­

perior, cerrada por su base inferior y presenta unas abery

turas en sus testeros, para dejar paso a una cremallera )
I

que se desliza dentro de dicha caja y cuyos extremos so­

bresalen de ásta; poseyendo la parte delantera de esta ca­

ja , además, otra abertura para dejar paso a la cabeza de 
un trinquete que bascula dentro de la caja.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación 1§ ca­

racterizados porque la mencionada caja tiene dos pares de 

perforaciones para dejar paso a los extremos de dos ejes 

en uno de los cuales se monta articuladamente la palanca 

de mando del freno y en el otro se monta articuladamente 

el trinquete antes descrito.
3 - Perfeccionamientos según reivindicaciones 1 y 2 

caracterizados porque por su parte interna, la caja men­

cionada posáe en su parte delantera un resalte de su pro­

pio material, en cuyo plano inferior se proyecta vertical-j-

! mente hacia abajo un pivote o tetón para anclaje del ter­

minal superior de un resorte espiral cuyo otro extremo se j 

! apoya en un cajeado provisto a tal fin en el borde superior 

del trinquete antes mencionado.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicación 3 ca- 

racterizados perqué en la parte interior opuesta de la mis­

ma caja va un saliente de su propio material que hace de ¡ 

tope, en determinada posición, al tacón de una uñeta que .

¡ se articula al extremo inferior de la palanca de mando ci-
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tada,

5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 
a 4 caracterizados porque en la parte delantera de esta 

caja van dos expansiones semicilíndricas laterales que so 

portan una brida de sujección de un juego especial de mor­

dazas articuladas que se acoplan mediante espárragos o si­

milar.

6 - Perfeccionamientos, según reivindicación 5 ca­
racterizados porque las caras superiores internas de es­

tas mordazas, correspondientes a sus mandíbulas, presentan 

una superficie a planos alabeados deslizantes, y las caras 

internas de sus patas llevan unas bandas de fricción.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 
a 6 caracterizados porque en la parte inferior delantera 
de esta caja va un resalte semicircular de pared gruesa, 

con una perforación pasante, de dos diámetros.
8 - Perfeccionamientos, según reivindicación 7 carac 

' terizados porque dentro de esta perforación de dos diáme­

tros se aloja un taco de goma o material similar de manera 

que la cabeza del mismo penetre aproximadamente hasta su
í mitad dentro del alojamiento de mayor diámetro, y el cuer­
po de dicho taco penetre atravesando el resto de la perfo 

ración, quedando sujeto en posición merced a un resalte 

diametral de su culote; sirviendo este taco para amortigua 

dor cuando se produce la rápida suelta de la cremallera ar 

tes aludida.
9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 

2 caracterizados porque en la parte interior de esta caja 
va montado articuladamente sobre un eje, un trinquete que 

posáe una cabeza de resbalón, que queda entre las dos mor 

dazas antes descritas, sin establecer contacto con las mis 
mas cuando se halla el aparato en posición de reposo, pero
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que cuando mediante el empleo de la palanca de mando, se 

presiona sobre el trinquete, al bascular, su cabeza de res 

balón asciende, presionando contra las caras internas de 

las mandícublas de estas mordazas, obligándolas a abrirse 

y, consecuentemente, a tender a que junten sus patillas, 

cuyos planos internos inferiores, provistos de bandas de 

fricción, presionan contra la cremallera, retenióndola.

10 - Perfeccionamientos, según reivindicación 9 ca­

racterizados porque esta misma pieza trinquete, tambián 

consta de un cuello oblicuo tras su cabeza de resbalón, 

seguido de un cuerpo recto que termina en una cola en forcea 

de cuello de cisne; teniendo en su borde delantero infe—  

rior un diente angular destinado a intercalarse, en deter­

minada posición de accionamiento, entre los dientes de la 

cremallera; poseyendo en su borde superior una caja para 
alojamiento del extremo inferior del resorte espiral an­

tes mencionado, que coopera a tener a esta pieza en su de­

bida posición.
11 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 10 

y 11 caracterizados porque este trinquete tiene su punto 
de artidulación en una perforación excántricamente dispues­

ta en el nacimiento de su cuello de cisne, que es atrave­

sada por el bulón-eje con que se monta dentro de la caja 

y sobre el que bascula articuladamente; disposición que 

permite que la pieza trinquete alcanzo su posición habi­

tual de reposo, por gravedad, aunque falte la presión del! 

resorte espiral antes descrito.
12 - Perfeccionamientos según reivindicaciones 1 y 

2 caracterizados porque hacia el otro extremo de la caja 
va una palanca de mando articulada a un eje montado en la !
citada caja; poseyendo esta palanca un saliente en su borr
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de posterior, al que se ancla el extremo superior de un re 

sorte espiral cuyo extremo inferior se ancla en el apándi 

ce de la uñeta que va articulada al extremo inferior de es 

ta palanca.
13 - Perfeccionamientos, según reivindicación 12 ca 

racterizados porque por el borde opuesto, esta palanca pre 

sonta una ligera expansión arqueada, en un punto inmediata 

mente superior al de su centro de articulación.

14 - Perfeccionamientos según reivindicaciones 12 y 

13 caracterizados porque el terminal inferior de esta pa­
lanca va bifurcado en dos orejetas a las que mediante un 
buloncillo o similar, se articula una uñeta que posóe,co­

mo se ha dicho, un apéndice para anclaje del extremo infe 

rior del resorte espiral antes citado; presentando debajo 

un talón destinado, en un determinado movimiento, a chocai 

contra el resalte-tope correspondiente de la caja que va 

dispuesto en un punto más elevado dentro de ésta.

15 - Perfeccionamientos, según reivindicación 14 ca­

racterizados porque esta uñeta consta por lo menos de dos 

dientes, uno delantero y otro o más traseros, que queda 

ligeramente más alto que el delantero según una línea teó­

rica oblicua; estando destinados estos dientes, al igual 

que el del trinquete, a encajar, en determinada posición 
operativa del aparato, en los dientes de la cremallera 

que se aloja y desliza dentro de la caja, con movimiento 

de corredera.
16 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 15 caracterizados por el hecho de que la cremallera 
que se desliza dentro de la caja, esté constituida por un 

lingote alargado que pos su extremo delantero presenta uní 

doblez en ángulo recto con el lomo curvado, y por el extrt 
mo opuesto lleva un adelgazamiento perforado, para el ca-
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ble o varilla del freno; llevando en su parte superior el 

dentado a manera de diente de sierra, siendo esta zona de^ 
tada ligeramente más estrecha que el resto del perfil de 

esta pieza.
17 - Perfeccionamientos, según reivindicación 14 ca-̂  

racterizados porque la uñeta que se articula al extremo 

inferior de la palanca de mando, tiene su punto de arti­

culación ezxántrico, lo que permite obtener por gravedad 

su posicionamiento aunque falte el muelle que lleva ancla­

do a su apándice.

18 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 17 caracterizados porque cuando se lleva la palanca 
de mando rápidamente hacia abajo, el impacto de su parte 

bombeada presiona sobre la cola del trinquete haciándolo 

oscilar, y por tanto obligándole a levantar la cabeza de 

resbalón con la que presiona entre las mandíbulas de las 

mordazas separándolas y, consecuentemente, obligándolas 

a hacer un movimiento que tiende a aproximar sus patillas 

inferiores que, con su banda de fricción, retienen la cre­

mallera.
19 -Perfeccionamientos, según reivindicación 18 caracte­

rizados porque en este mismo momento los dientes de la 

uñeta comienzan a levantarse separándose de los de la cre­

mallera de manera que primeramente se libera el diente pos 

terior por ser algo más alto, y seguidamente el delantero; 

liberando la uñeta a la cremallera en un espacio equiva­

lente a 1 mm. antes de que lo haga el diente del trinque­
te, ocurriendo este momento de liberación de los dientes 

de la uñeta respecto a la cremallera, cuando el tacón de 

ásta, al oscilar esta pieza por accionamiento de la palan­

ca de mando, tropiece con el tope de la caja provisto a 

! este fin.
ti
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20- Perfeccionamientos, según reivindicaciones 18 

y 19 caracterizados por el hecho de que el trinquete, en 
su movimiento de basculación obligado por la palanca de 

mando, posóe un punto muerto que corresponde a una posi­

ción de fuerzas equilibradas, en el cual, por no presio­

nar con su cabeza de resbalón lo suficiehte entre las mor­

dazas, las bandas de fricción de óstas tampoco retienen a 

la cremallera, que retrocede rápidamente, amortiguándose 

su golpe con el amortiguador dispuesto en pasición en la 

parte inferior de la caja del aparato.

21 - Perfeccionamientos, según reivindicación 20 ca­

racterizados porque si se sigue presionando con la palan­

ca de mando hacia abajo rápidamente, venciendo el momento 

del punto muerto citado, la cabeza de resbalón del trin­
quete separa las mandíbulas de las mordazas, que al arti­

cularse, presionan con sus patillas provistas de bandas 

de fricción, los flancos de la cremallera, teniendo rete­

nida a la misma; y al levantarse lentamente la palanca de 
mando, las mordazas soltarán lenta y paulatinamente la 

cremallera.

22 - PERFECCIONAMIENTOS EN MANDOS MECANICOS PARA FRE-r 

NOS DE MANO DE VEHICULOS.

Todo según va descrito en esta memoria que consta de¡
í

trece hojas foliadas y escritas por una cara con un total! 
de trescientas sesenta y cinco líneas y hoja de dibujos 

que se acompaña. ;
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