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" PERFECCIONAMIENTOS EN CARRETILLAS ELEVADORAS "

Folbcifante: TANSING BAGNALL TIMITED, entidad inglesa, residen-
tes en Xingsclere Road, Basingstoke, Hampshire,

Inglaterra.

Egte invento comprende mejoras en, o
relativos a, conexiones flexibles para el suminig
tro de potencla entre elementos enchufados, tales
como, por ejemplo, las secciones enchufadas de més

5e tiles de un méstil extensible de una carretilla -
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para la elevacibn de cargas.

De acuerdo con este invento, se pro-—
porciona la combinacién que comprende dos ele-
mentos, primero y segundo, enchufadosy una cone-
xién flexible para el suministro de fuerza entre
dichos elementos, o partes montadas en ellos, en
la que se disponen medios para enrollar y desen-
rollar la conexibn flexible durante la extensibn
v la contraccibén de los elementos, medios que -
comprenden una polea situada en un punto compren—
dido entre los extremos de los elementos y guiada
pars un movimiento relativo con respecto a ella,
en la direccién de extensibén de los mismos, alre-
dedor de cuya polea circula la conexidén flexi-
ble en su paso desde el primer elemento al seagin-
do, y un cable tensor que se prolonga en la direc-
clén opuesta elrededor de la polea, desde el pri-
ner elemento al segundo.

Se disponen también un bastidor de
elevacién de carga provisto de la combinacién des-—
erita en el pirrafo anterior, y en el que los pri-
meros y segundos elementos enchufados estén cons-
tituidos respectivamente por primeras y segundas
secciones enchufadas de un méstil vertical ex-
tensible dotado de un carrito de sostén de la car-
ga montado para ascender y descender por la segun-
da seccibn del méstil y en el que la conexién fle-
xible de suministro de potencia estd conectada en-
tre el extremo superior de la primera seccibn del

méstil y el carro; dicha conexibn en su trayecto-
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ria, se conduce gntre la poléa y el carro alre=-
dedor de medios provistos para enrollarlz o de-
senrollarls durante el ascenso o descenso del
carro, con respecto a la segunda seccién del nés-
$il.
En una forma de dicha carretilla,

el carro se eleva y desciende con respecto a la
segunda seccién del méstil, por medio de una
cadena que estd sujeta a dicho carro, se prolon-
ga hacia arriba desde el mismo, pasa alrededor

de wna guia de un pistén hidratilico y luego se
prolonga hacia abajo hasta una sujecifn del ex-

tremo inferior de la segunda seccibn del més—
+til, o una parte que se mueva en relacidén fija
con dicha segunda seccién del mistil, y los me-
dios para enrollar o desenrollar la conexidn
flexible durante el ascenso o descenso del éarro
con respecto a la segunda seccilén del méstil, -
comprenden una polea montada en dicho pistén y
alrededor de la cual pasa la conexidén flexible

en su trayectoria entre la polea colocada entre
los extremos de las secciones del mdstil y el ca-
rro. En una construccibn, el mldstil se prolonga
por medio de un cric hidratlico conectado entre
el extremo inferior de la primera seccidn del -
méstil y el extremo superior de la segunds sec-
cién de dicho méstil, y el mencionado pistén tiene
forma de manguito susceptible de deslizarse en el
cric; éste y el pistén estén conectedos al mismo

origen de fluido liquido a presibn, y son tales
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gue en funcionamiento el carro se eleva hasta
la parte superior de la segunda seccidn del més-
til, antes de que éste se extienda.

La polea colocada en un punio com-
prendido entre los extremos de las secciones del
ndstil puede girar convenientemente en una gula
vertical de forma acanalada, dispuesta en la pri-
mera o en la segunda seccién del méstil, Con pre-
ferencia, la polea se impulsa hacia la gufa por
el cable.

Por via de ejemplo se describe a con-
tinuacibén una construccién de este invento, hacien-
do referencia a log dibujos adjuntos, en los que s

Lo figura 1, es una vista en persrec-
tiva de una carretilla para la elevacidn de car-
gas, dotada de la combinacién de elementos enchufa-
dos y de conexibn flexible de suministro de poten-
¢cila, acoplada a los misnos. |

Ia figura 2, es una vista de frente
de dicha combinacibn, acoplada = la carretilla‘re—
pregentada en la figura 1, ¥ que se represenis par-

te en corte y con el carro de horquilla en lineas

de trazo y punto, ¥y

La figura 3, es un corte por la linea
3=3 de la figura 2.

Con referencia a los dibujos, se pro-
porciona una carretilla de elevacidén de carga, con
w méstil extensible 10, en su extremo anterior,
que comprende una primera seccifn vertical 11 mon-

tade en el bastidor de la carretilla, y una segunda



seceidn 12 guiada para moverse hacia arfibs
y hacia abajo en la primera seccibn. CE;
Ta primera seccibn 11, comprende
un par de elementos acanalados 13 transversel
5. mente separados, paralelos, que se arriostran
adecuadamente entre si y estén preparados de
tal modo que las aletas o costados de cada elemen
to 13 se prolonguen hacia el otro elemento 13,
y la seginda seceidbn 12 del mistil estd cons-
10, truida de nodo andlogo, con el elemento canala-
do 14 de dicha segunda seccidén dispuesto entre.
los elementos acanalados de la priméra secci&ﬁ;
La segunda seccidn del méstil, estd guiada para
el movimiento ascendenbte y descendents, medianvs
15. rodillos ( no representados ) que estén montados
en ella y giran en los canales del elemento zca~
nalado 13 de la primera seccidn, y por medic de
otros rodillos ( no representados ) montados en
estos canales.
20. En la segunda seccibén 12 del méstil,
estd montado para ascender y descender un carro
15 de sostén de la carga, que comprende una pla-
ca posterior o basbtidor 16 con soportes 17 pro-
longados hacila atras entre los elementos acana-
25 lados 14 de la segunda gseccibn del méstil, y en
dicho soporte se disponen rodillos ( no represen—
tados ) que giran en los canales de la segunda
seccibn del méstil, para gular el carrc en su mo-
vimiento de ascenso y descenso. En la placa poste-

30. rior ¢ bastidor 16 se disponen medios para el ajuste
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de la carga, btales como, por ejemplo, horquillas
18 prolongadas hacia adelante ( ver figura 1) mon-
Yadas en uwn accesorio 46 de desplazamiénto por -
deslizamiento.
Centralmente dispuesto entre los —

elenentos acanalados 13,14 de las secciones 11,12
del méstil, se acopla un cric hidrallico 19 com-—
puesto e invertido, conocido en esencia, que com~
prende wn cilindro 20 y un pistén 21 para la exten-
sién del méstil; el extremo inferior del pistén es-
t4 conectado a una barra transversal del extremo in-
ferior de la primera seccifn del méstil, ¥y elNéié
lindro citado, por surextremo superior esté coﬁec—
tado a una barra btransversal 23 del extremo sdpé—
rior de la segunda seccidn del méstil, y un méﬁ-
guito 24 que se desliza hacia arriba y hacia abajo
en el cilindro 20, y actua como otro pistén . E1
manguito 24 tiene aproximadamente una longitud %'
igual a la mitad del cilindro 20, de tal modo Gue
cuando el cric 19 se halla en estado recogido, el
xtremo superior del manguito 24 estd aproxima-
damente en el punto medio entre los extremos supe-
rior e inferior de las secciones del méstil ( ver
la figura 2 ). Bl cric 19 estd conectado a wn ge-
nerador de liquido a presién 25, y las superfi-
cies de pistén eficaces de sus parbes, son tales,
que cuando se les swministra fluido el manguito

24 ascilende hasta que su extremo superior se en-

cuentra en el extremo superior del cilindro 20,

antes de que el cilindro se desplace hacia arriba
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en el pisgtbn 21.

In el extremo superior del manguito
24, existe un bloque 26 en el que estén montadas
rotativamente dos poleas 27 para cadena, una a
cada lado del cric, y sobre las cuales se hacen
pasar cadenas 28, cada una de las cuales estéd
conectada por un extremo en el carro 15 de sostéh
de la cafga, y por el otro extremo, a un soporte
47 del extremo inferior del cilindro 20; dicho
soporte se desplaza en relacién fija con respecto
a la segunda seccibén del médstil 12. Asf, cuando
el menguito 24 del cric 19 se desplaza hacia arqi
ba en el cilindro 20 el carro 15 se ve obligado,
por las cadenas 28 a ascender el doble de lo que
asciende el manguito 24, y cuando el bloque 26 .
llega al extremo superior del cilindro 20, el -
carro 15 estérd en la parte superior de la segtnda
seccibn 12 del méstil.

Entre el cuerpo de la carretilla y el
carro 15 de sostén de la carga, existe una cone-
xién flexible 29 de suministro de potencia; el ca~
rro, en este ejemplo, estd provisto de um ajuste
de desplazamiento lateral 46 que permite que las
horquilla 18 se muevan transversalmente en el ca-
rro, ¥y que se hace funcionar por un motor hidraf-
lico, tal como un cilindro y pistén en el carro.
En este caso, la conexién flexible de suministro

de potencia comprenderd tubos flexibles para su-

ministrar 1iquido a presibén al motor. Se compren=—

derd, sin embargo, que la conexién podrla realizar-
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se por un cable eléctrico acoplado a un motor
eléectrico en el carro y que la forma determi-
nada de éste, la forma especial del motor del
mismo y la funcidén determinado que el mobtor rea-
liza, no tienen importancia para la comprensién
del invento. En esta descripeidn, la conexidn
flexible se supondrd que consiste en mangueras
flexibles y gemelas 30 dirigidas a acoplamien-
tos 45 de auto ajuste, dispuestas en la parte pos-
Terior del carro 15 y desde las cuales pueden
conectarse, en funcionamiento, otras mangueras él
acoplamiento de desplazamiento lateral 46. |
Las mangueras gemelas 30 se diriéen
desde el generador de fluido a presién 25 del ~
cucrpo de la carretilla, a un elemento transver-
sal 31 de la parte superior de la primera seceibn
11 del méstil, donde se mantienen en su sitio
por un sujetador 32 u otro medio adecuwado y ces-
de el cual se prolongan hacia abajo contiguamen.-
te en una gufa 33 vertical y acanalada gue se -
prolonga entre el elemcnto superior transversal
31 ¥ un elemento transversal 34 del extremo in-
ferior de la primera seccibn del méstil. ILa gufa
estd situada posteriormente y a un lado del ecric
compuesto 19 y estd dispuesta con sus aletas o -
costados prolongados hacia adelante, y montada en
el blogue del manguito-cricy en linea con la gula
en una direccidén antero-posterior, existe una po-
lea de gufa 35 que zira alrededor de un mismo -

eje transversal de las poleas de cadena 27 del
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blogue 26. Ia polea de cadena 27 al mismo lado
del eric que la gufa 33, puede por ejemplo tener
w muiién 36 prolongado alejéndose del blogue 26
y en el que estd rotativamente montada la polea
de gula 35.

Desde la pieza superior transversal
31 de la primera seccién del mastil, las mangue-
ras 30 se prolongen hacia abajo, contiguamente
en la gufa 33, pasan alrededor de una polea 37 li~
bre para girar en la gufa 33, sc prolongan hacia
arriba y pasan alrededor de la polea de guia 35
del blogue 26 y luego se prolongan hacla abajo
hasta conectarse con el carro 15 de sostén de la
carga. La longitud de las mangueras entre la porie
superior de la primera seccibn 11 del mAstil y el
carro 15, se dispone de tal modo gque cuando el ca-
rro esté en la parte inferior de la segunda sac—
cibn 12 del mdstil ( con el méstil sin desplegar )
la polea 37 de la gula 33 esté inmediatamente debajo
del nivel de la polea de gula 35 del blogue 26.

La polea 37 de la gufa 33 tiene una
superficie c¢ilindrica alrededor de la cual pasan
las mengueras 30 contiguas y dos pestalias anula-
res 38, una en cada extremo, gque sobresalen radial-
mente al exterior de la superficle cilindrica. ILa

radial/
longitud/de cada pestafla desde su periferia exte-
rior a la superficie cilindrica, es infevior al dié-
metro de las mangueras , sin embargo, con el re-—

sultado de que las pestafias 38 no se ajustan en la

aleta de la gula 33. Intre sus extremos, en la
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barte media lg superficie cilindrica de 1a;po;s$
tiene una ranura circunferencial 39 a la gue se
hard referencia més adelante.

In el extremo inferior de la gula
33 de la primera seccidn del méstll, existe una
gujecibn 40 a la que se afirma un extremo de mn
cable de tensidn 41 que se prolonga hacia arriba
desde la sujeciln, pasa alrededor de la polea 37
en la ranura circunferencial 39 de la misma y —
desde ella sc prolbnga hacla abajo hasta una se-
gunda sujecién 42 del extremo inferior de la se—
gunda seceidn 12 del méstil, donde se sujeta el
otro extremo del cable 41. La primera fijacidn
40 del cable 41, estéd colocada de tal modo que Sste
se prolonga précticamente en direccién verticel -
hacis arriba hasta la polea 37, pero la segunda Ti-
jacibn 42 estéd de tal modo dispuesia en la segun-
da seccibn 12 del mAstil, que la separacidn entre
los dos planos verdicales transversales gue conbie-
nen las fijaciones 40,42 es inferior al didmetro
de la polea 37 en su ranura circunferencial 39.
Como resultado, la polea 37 en la segunda fijaciédn
42 del cable 41, se prolongs no solo hacia abajo sino
también hacla atrds en direccidn al plano de la gufa
33, ¥ esto tiene por efecto el impulsar la polea 37
hacia la aleta de la gufa 33. La fijacidn 40 de la
primera seccién del mdstil, con preferencia, es
ajustable hacia arriba y hacia abajo para permitir

el ajuste de la tensibn del cable si esto es preci-

S0, de cuando en cuando. En este ejemplo se dispone
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un aceesorio tensor 43 cargado con un muelle.
IEn funcionamiento, cuando el carro 15

portador de ;a carga ge eleva en la segunda seceidn

12 del méstil, las mangueras 30 se atraen entre
la polea 37 de la gula 33, y el carro como resultado
del movimiento ascendente de la polea de gula 35

en el blogue 26 del manguito 24 del cric. La polca
37 de la guia 33, permanece estacionaria, sin embar-
go, a causa de que el cable tensor 41 le impide el
novimiento ascendente. AL extenderse nuevemente la
segunda seccibén 12 del mAstil, el cable tensor 41
se desenrolla a causa de que la segunda fijacida
42 asciende y por tanto permite que las mangueras'
30 ge desenrollen, aunque permaneciendo tensas por
el cable 41 en un grado correspondiente al movimien--

to de la segunda seccidn del méstil. Asi, duranie

la extensién de la segunde seccibn del méstil, Ja polea

37 de la gula 35 gira en direccibn vertical a la mi-
tad de la proporcidén en que asciende la segunda'sed—
cién del méstil, Cuando esta segunda seccidén desclen—
de, la polea 37 de la gufa 33 se dirige hacia abajo
por ¢l cable 41, y las mangueras 30, por tanto, se
enrollan correspondientemente.

Dado que, como antes se indicé, las pes-
tafias 38 de la polea 37 de la gufa 33 no se ajustan
en la aleta de la gula, las mangueras 30 quedan co-
gidas entre la superficie cilindrica de la polea 37
v la aleta de la gula 33 en todas las posiciones de
dicha polea hacia arriba y hacia abajo de la gula.

Si las mangueras 30 son de difmetrp relativamente -
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que la longitud radisl de cada pestafia 38, desde

su periféria exbterior a la superficie cilindrica
de la polea, sea superior al didmetro de las nan-
gueras, de tal modo que las pestalias se ajusten
en la alefa de la guia, y las mangueras no queden
cogidas entre la superficie cilindrica de la polea
v la aleta de la gula.

Aunque la conexidn flexible 29 de su~-
ministro de potencia se ha descrito como formada
por mangueras gemelas 30 se comprenderd que otrosr
tipos de conexiones dersuministro de potencia, por
cjemplo otro par de mangueras, pueden también lle-
varse por el mismo paso desde la primera seccién
11 del méstil al carro 15. Parae permitirlo, la poleca
37 er la gula 33 puede tener una superficie ciline-
érica de mayor longltud, en cuyo caso se dispone,
con preferencia, otro cable tensor 41. Como varian-
te, puede tambidn disponerse para estas nuevas co-
nexiones, una gula correspondiente en el otro lado
del cric compuesto, wna ypolea de gufa correspon—
diente en el blogue del manguito-cric, uvna polea co-
rrespondiente en la gula, y wn cable tensor co-
rregpondiente.

I 0 ™ A

Descrita suficientemente la naturale-
za del invento, asi como la manera de realizarlo
cn la préctica, debe hacerse constar que las dispo-
siciones anteriormente indicadas son susceptibles de

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
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principio fundamental. Tambidn se hace constar
gue el invento se refiere a una solicitud de Pa~
tente presentada en Gran Bretafia, con el nlmero:
13493/64 de fecha 1 de abril de 1.964, acogiéndo-
se por lo tanto, a los beneficios que conceden log
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
congtituye la esencia del referido invento, y por
lo que se solicita Patepte de Invencidn por 20 -
afios en Espaila, sobre : " PERFECCIONANIENTOS LN
CARRETILLAS EDEVADORAS "; caracterizdndose por lo
giguiente :

1l2,~ Perfeccionamientos en carretillas
elevadoras, que comprenden el disponer un primero
v segundo elementos enchufados y uwna conexidn fle-
xible de suministro de potencia entre los elementos,
o partes montadas en ellos, en la que se disponen
medios para desenrocllar y enrollar la conexibn fle-
xible durante la ampliacidén de la construccibn de
los elementos, medlos que comprenden una polea si-
tuada entre los exbtremos de los elementos y guiada
para el movimiento relativo con respecto a los mis-
mos en la direccibn de su extensibn, alrededor de
cuya polea la conexién flexible pasa al dirigirse
degde el primer elemento al segundo, y un cable ten~
gsor que se prolonga en direccibn contraria alrede-
dor de la polea, desde el primer elemento al segun
do.

28 ,- Perfeccionamientos, segln la rei-
vindicacidn 12, caracterizados porque los primeros

v segundos elementos enchufados consisten, respecti-
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vamente, en primera y segunda seccilones enchufa-
das de wm ndstil vertical extensible dotado de
un carro de sostén de la carga montado para as-
cender y descender en la segunda seccidn del -
néstil, y en la que la conexién flexible de su~-
ministro de potencia estd conectada entre el -
extremo superior de la primera seccidén del més—
$il y el carro; la conexidn, en su paso entre la
polea y el carro, se conduce alrededor de nedios
provistos para enrocllarla o desenranllarla durante
el ascenso o descenso del carro con respecto a la
segunda seccibn del méstil. _
38,- Perfeccionamientos seglin la rei-
vindicacibn 28, caracterizados, porque el carrqr
se eleva y desciende en la segunda seccidn del ﬁés—
til, por medio de una cadena que se sujeta al carro,
se prolonga hacia arriba desde el mismo, pasa al-
rededor de una gufa de un pistén hidratfilico y deg-
de ella se prolonga hacia arriba a una sujecién'
del extremo inferior de la segunda seccidn del més-
1l o uma parte que se mueve en relacibn fija con di
cha segunde scccibn del mistil, y, en la que el me-
dio para arrollar o desarrollar la conexidn flexi-
ble durante el ascenso o descenso del carro con res—
pecto a la segunda seccibn del méstil, comprende
una polea montada en dicho pistdén y alrededor de la
cual la conexidén flexible se hace pasar en su tra-
yectoria entre la polea situada entre los extremos
de las secciones del ndstil y el carro.

8,~ Perfeccionemientos, segln la rei-
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vindicacién 22 § 32, caracterizados, porque e: nés
til se extiende por medio de un cric hidrafllico
conectado entre el extremoc inferior de la primera
seccibn del mdstil y el exitremo superior de la se-
sunda seccibn del mismo, y dichn pistén hidratlico
tiene la forma de un manguito deslizable en el -
ceric; este y el pistdén se conectan al mismo origen
de liquido a presibn, y son tales que, en funcione~
miento, el carro se eleva a la parte superior de la
segunda seccidn del mistil antes de que éste se ha-
lle extendido.

58.~ Perfeccionamientos, segln cual-
quiera de las reivindicaciones 28 &8 48, caracteri-
zados, porque, la polea situada entre los extremos
de la seccibn del mdstil pueden girar conveniente-
nente en vna gula vertical en forma de canal, 4ig-
puesta en la primera seccidén del méstil,

68.- Perfeccionamientos segln la roi-
vindicacién 52, en la que dicha polea se impulsa
hacia la guia por el cable.

78.,- " Porfeccionamientos en carreti-

1llas elevadoras ";\tal y como qifda sustancialmente

descrito en la presé e ilustrado en los

dibujos adjuntos,.



ED

L LINITE

1

J11 2 8 9150.,3; UNICA

3123y

LANZING BAGHN:

f117078748:)

—t

2 UGS
’]!
z
74
/3

L // — Ty
3 RTAT
R
NRCY @ N
L% — — | = ] pi——, L
.‘%’Tﬁ R N [N ._J'_/ '
filSs ——wsses /[t 7
R SN I\“I”]I'“'n \ 'l|"|’y AN //
e ; AR ) ¥y
K
A
7
% Ryvy S =,
\ L = '
A g bl il @ “
S ‘r" — ac \;\\\\\ lI
So=SSESESE \\\§ \\ l
’I\ / Wi
N
0/
AN
. i Gy
L% % \\\\\\

=z

Aerp 1065

P

-

Y G:'JMEZ ArEH0 Y MODEY

o




LANSING BiGNALL LINITED

SxiZ ¥y




7

ez

? FIE3,

I LI6.L

Wy lly

DAL

i

/ﬂ"'h

\

peatll
-

dl




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



