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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objeto un nuevo dig
positivo para la colocacitén de dovelas, y principalmente para
la realizacién del dovelaje de una bdveda, y més particulay-

mente de un thnels = - = ~ ~ = — S e . .. - - - e --

' El dispositivo segfin la invencidn estd previgto de
forma éue las operaciones de colocacidn y emplagamiento de
las dovelas, que constituyen una cimbra completa, se efectfian
précticamente sin intervencidn menual y simulténeamente con

el avance de la gbertura de frente del tiNele = = = = = — = —

Segln la invencibn, el dispositivo comprende dos
trenes de apoyo mbéviles sobre los cusles hay montadas las par
tes inferiores de dos arcos portantes articulados en prolon-
gacidn uno de otro por sus parfes terminales opuestas, estan-
do asociado uno de los arcos & wun elevador suspendido cuyo e-
lemento de elevacidn estd constituldo por wna nacels qQue so-
porta, por medio de un chasis deslizente trensversalmente reg
pecto al eje longitudingl de los arcog, un carro desplazable
a lo largo de uno u otro de dichos arcos por el paso de trang
portadores sin fin puiados a lo largo de las paredes internas

deloswcos. ————— —-—-~---.----.--——----

Una de las ventajas del objeto de la invencidn resi
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de en el hecho de gue la concepcidn particular del dispositi-
vo permite obtener un rendimiento superior de la realizacibn

definitiva de una bdveda congecutiva & la abertura de la sec~-
cidn il del thnel, 1o que evita el apuntalamiento y la enti
baeidn normslimente previstos y reduce asi de forma considera-

ble log peligros de accidente. = = = = = = « = c - -« = =

Otras diversas caracteristicas de la invencibn se

harén evidentes ademés con la descripcidn detallada que sigue.

Unsa forma de realizacibn del objeto de la inveneidn
ge representa, a t{tulo de ejemplo no limitativo, en los pla-

NOS SNEXOH, = = = = = = = = = o =™ - e w . e = = =

la figura 1 es una seccibn-alzado esquemético del

dispositivo segln la invencibn, — = — = = — - = - -

la figure 2 es un alzado & mayor escala, segln la
linea II-II de la figura 1 que muestra uno de 10s elementos

congtitutivos del dispositivos = = = = = = = = < - —— -~

Ia figura 3 es una secciln-alzado percial segfn la

1ines ITT-ITI de 1o figure 2¢ = = = = = = = = = = = = = = = =

Ia figura 4 es una seccibn-alzado parcial que repre

senta, a mayor escala, un segundo Organo del dispositivoe = =

Ia figura 5 es una vista en planta segin la linea

V-V de la fighra 4e = = = = = = = e -—————

La figura 6 es una seccidén longitudinal segln la Lo

la figura 7 es una seccibn transversal, a mayor es-

cala, segln la lfnea VII~VII de la fiSula 5, = — m = o o = -
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Ia figura & es une seccidn-alzado parcial que i-

lustra uno de los drganos particulares del dispositivo. — —

Ie figura 9 es una secciln transversal sensible~

mente segln la lines IX~IX de la £igura Se = = = = = = = —

Ias figuras 10 a 13 son vistas esquemdticas que

ilustiran el funcionamiento del dispositivo, = = — = = = = =

Segln los planos y més perticularmente las figuras
1l a4, el dispositivo seglin la invencidn egti constituldo
por dos arcos metélicos 1 y 2 montados srticulados en pro-
longacién uno de otre y cuyos extremos libres estén soporta-
dos por dog trenes de apoyo mbviles 3,4. Retos trenes des-
cansan sobre egtribos 5,6 de memposteria realizados de Fore
me conocida, antes de la sbertura de frente de la seccibn &
til de un tfnel 7 de menera que se extiendan paralelamente

entrs s{ por toda la longitud de dicho tnele = = — = = — -

Los trenes de apoyo mdviles 3,4 que presentan una
constitucidn semsjante, comprenden cade uno, como es vigible
en las figuras 2 y 3, un bastidor rizido 8 en forma de T.
Los montentes verticales 10 de este bastidor estén prolonga-
dos exteriormente por dos cajones 11 que delimitan cojinetes
para 1log ejes de soporte de dos ruedas 12. Estas (ltimas se
apoyan sobre un carril 13 fijado, por cualquier forma conve-
hiente, sobre una cornisa 14 que delimite el estribo corres-—
pondiente. Ademés de una rueda 12, cade cajon 11 soporta i~
gualmente dos rodillos de epoyo horizontales 15 y 16 monta-
dos locos en planos superpuestos para cooperar con dos bghe

dag de rodadura metélicas 17 ¥ 18 previstas paralelamente so
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bre la pared vertical 19 del estribo que se extiende en re-

traccidn para delimitar la cornisg 14e = = = = = = = = =~ =

Los montantes verticales 10 del bastidor 8 presen
tan, interiormente enfrentado uno al otro, una deslizadera
20 destinads a recibir rodillos 21 montados locos sobre los
elementos verticales 22 de un chagis mévil 23 en forma de
marco. &l elemento horizontal inferior 24 de este chasis eg
%4 enfilado en el cuerpo 25 de un cric de doble efecto 26 por
medio de un aepoyo de guiado 27 que se apoya sobre Una llanta
28 prevista en dicho cuerpo 25. ILa varilla de émbolo 30 del
eric de doble efecto 26 se hace golidaria, por cualquier me~
dio conveniente, de una suela horigontal 31, resistente, for

ngdg por ol bastidor 8¢ = = = = = e e e e e e e e e a -

Los elementos verticales 22 del chasis 23 delimi-
tan en su parte media cojinetes para recibir un eje de sopor
te ¥ de articulacidn 32 sobre el cusl se monts la parte ter-
minal libre del arco correspondiente 1 o 2. De este modo, es
posible, alimentando el cric 26 en un sentido 0 en ol otro,
provocar la subida o la bajada del chasis 23 en el bagtidor
8 & fin de acercar o alejar el arco soportado de la cimbra
media de la bbveda. Segfn el trabajo a ejecutar, esgta gli~-
mentacidn puede ser independiente para cadg uno de los tre-
hea 3 y 4, pero es sin embargo preferible reglizar wna alimen
tacitn simulténea de maners que se provoque un desplagzamien—

To correspondiente de 108 8rcos 1 J 24 = — = = = = « = m = o

Cada tren 3 o 4 estd asociado igualmenie & wn cric
de doble efecto 33 cuya varilla 34 estd fijada a la parte in

ferior de uno de losg cajones 1l. El cuerpo 35 de este cric
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33 esté provisto de una brida 36 que esté configurada para
ser fijada sobre el carril a fin de comstituir el punto de
gplicacidn del cric 33. Ia alimentacidn de este cric se pre
vé ventajosamente simulténea a la del segundo tren de sopor-
te de manera que ge obtenga, por ejemplo, a partir de la po-
sicidn representada en la figura 2, un avence rigurosamente
paralelo de los citados trenes hasta la extensidn completa
de las varillas de 8mbolo 34. Se comprende que cada vez que
la carrers total de la varilla 34 se ha efectuado, es nece-
sario realizar el desblogueo de la brida 36 para volver el
cuerpo 35 en direccidn al tren correspondiente a fin de bene
ficiarse, después de un nueve blogueo de la brida s la pogi~-
cidn elegida, de otra posibilidad de avence correspondiente

8 una segundae carrera de las varillas de émbolo 34, = — = -

Como se ilustra por medio de las figuras 4 a ‘fylos
arcos portantes 1 y 2 estan constitufdos por vigas metflicas
arqueadas 37 y 38 ventajosamente realizadas en cajén. TLos ex
tremos de esvas vigas, opuestos a los enfilados en 1os'ejes
32 soportados por el chasig 23 des los trenes 3 y 4, estén
prolongados por partes terminales 39 ¥ 40 respectivamente, a
wme y a otra parte de cada una de las cualés gse montan dos crics
laterales 41 y 42. Betos cries, del tipo de doble efecto y
de alimentacidn simulténea controlada, estdn orientados para
que sus varillas 43 y 44 estén unidas una a otra por dos ejes
45 que constituyen los rganos de wnidn y de articulacidn de
las vigas 37 y 38 4si, realizando la alimentacidn de los
crips 41 y 42, por ejemplo, a partir de la pogicidén represen-
tada en las figuras 4 ¥y 5, ¥y en ol sentido para el cual las

varillas 43 y 44 efectlan su carrers de extensibn, se provoca,
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31

por reaccidn gobre los Organos de unibn 45, el alejemiento

respectivo de las vigas 37 y 38, alejamiento que se traduce
igualmente por una elevacidn simulténea, debido al punto de
articulacibn de los trenes de apoyo correspondientes. BEsto
tlene por efecto acercar cada viga a la cimbra definitiva

que debe presentar la bdveda del t@nel y que se ha esquena-
tizado en trazos mixtos en la figura 4, para realizar la co
locacidn definitiva de las distintas dovelas V soportadas

POr 108 arcos 1 ¥ ¢ = = = = = = = = = . e - m - - = -

Unas dovelas V, que estdn representadas en trazo
lleno en la figura 1 y en trazos mixtos en las figuras 5y
7, se apoyan normalmente a lo largo de las vigas 37 y 38 so
bre suelas 46 y 47 constituidas por perfiles adsptados para
lelamente a la parte superior de dichas vigas 37 y 38 Para
realizar el soporte des las dovelas, al nivel de las partes
terminales 39 y 40, que presentan wna separacibn transversal
superior a la de las vigas 37 y 38 de manera que se permita
la colocacién de las ltimas dovelas de cada cimbra de la
béveda, las paredes longitudinales paralelas de estas partes
termiﬁales 39 ¥ 40 estén provistas de un nfmero determinado
de patines que pueden esconderse 48 y 49. Bstos patines es-
tén constituldos, como es més particularmente visible en la
figura 7, por plaquetas de soporte 50 solidarizadas & los ex
tremos superiores de dos palancas 51 cuyos extremos bajos es
+4n montados en ejes 52 soportados por lag paredes de las
partes terminales 39 y 40. Ias palancas 51 forman, adends,
cada una en un plano sensiblemente ortogonal, dos ramas 53
unidas por un eje 54 al cual hay enfilada la cabeza 55 de la

varilla del émbolo 56 de un cric 57 de doble efecto cuyo cuer
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po 58 esté fijado exteriormente a las parsdes de las partes
terminales 39 y 40. 4si, la retencibn y el soporte de las
fltimas dovelas introducidas entre las partes terminales 39
¥ 40 se realizan con la alimentacidn de los crics 57 corres
pondientes que se establece paras gque las varillas de émbolo
56 provoquen, con su extensidn, el pivotamiento de las pa-
lancas 51 sobre log ejes 52, en una medida tal que las su~-
perficies de soporte 50, normalmente digpuestas en alinea~
cibn con las peredes verticales de las partes terminales 39
¥y 40, sean llevadas sensiblemente en la prolongacidn de las

suelas 46 y 47 de la viga correspondientge = = = = = = w =

Lg separacidu superior de las partes terminales
39 y 40 se prevé para permitir la introduceidn de las dife-
rentes dovelas y su reparticidn en los lugares respectivos
que deben ocupar segin su configursciln sobre una u otra de
las vigas 37 o 38. Ia introduccidén y la reparticidn de las
dovelas se Tealizan ventajosamente por medio de un elevador
59y ilustrado por la figura 4. Segln esta figura, el eleva
dor 39 presenta una cuna mbévil 60 constitufda por dos bridas
6l solidarizadas por traviesas no representadas. Estas bri
das 61 llevan en su cara interna rodillos 62 que estin ine
troducidos en deslizaderas de gulado y de rodadura 63 fija-
des exteriormente a una y otra parte de la viga 3%. El co-
lado y el desplazamiento de la cuna 60 zobre laé deslizade=-
rag 63 se Trealigzan por lo menos por medio de un cric de do=-
ble efecto 64 cuyo cuerpo 65 estd erticulado a lg viga 37 ¥
cuya varilla de émbolo 66 estd enfilada sobre un eje 67 for
nado o adeptado a la parte baja de las bridas 6le Cada bri-

da 61 soporta igualmente dos crics de accionamiento 68 cuyag
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varillas de &mbolo 69 egtén articuludas en el extremo de dos
brazos portantes 70 montados pivoténtes en dog ejes Tl formag
dos en lag bridaes 6l. Los extremos libres de los brazos por
tantes egtén montados sobre pivotes T2 que sobresalen late-
raimente en la parte inferior de una nacela 73 cuya parte su
perior esté igualmente unida a las bridas 61 por dos barras
de reaccibdn T4 que constituyen con los brazos portantes un
paralelogramo deformgble 75, De egte modo, la alimentacibn
de log crica de accionamiento 68 permite controlar el pivo-
tamiento de los brazos portantes 70 y el desplazemiento co-
rrespondiente de la nacela 73 que se mantiene siempre en un
plano horigontal por la presencia 8e las barras de reaccién
T4e Ademds del desplazemiento vertical de la nacela 73, cu
ya posicidn baja se esqueﬁatiza en trazos interrumpidos en
la figura 4, se concibe—qué es igualmente posible provocar,
independiente o simultémeamente con dicho desplazamiento ver
tieal, un segundo desplazamiento de la nacela segin una tra—
yectoria longitudinal respecto a log arcos 1 y 2 realizando
la alimentacién del cric 64 destinado a provocar el desliza-
niento de la cuna 60 sobre los carriles 63. Este desplaza-
miento permite llever la nacela 73 a wna posicidn de pene-
traclén méxima en el interior de las partes terminales 40,co

mo se esquematiza en trazos discontinuos en la figura 4. - -

La nacela 73, que constituye el Srganoc de elevacidn,
se prevé para realizar la elevacidn de cada dovela hasta el
nivel de los arcos 1y 2 asi como su transporte hasta la po-
sicidn definitiva que deben ocupar para former una cimbra com
pleta. Para ello, la nacela 73 soporta una plataforms 75 in-

¢lingble longitudinalmente cuya posicidn respecto al plano ho-
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rizontal esté& controlada por dos crics de doble efecto 77

Como se ilustra por medio de las figuras 8 y 9, los bordes

dillos /9 slojados en el camino de rodadura de dos desliza-
deras dobles intermedias 80 ventajosamente constituidas por
dos perfiles en I. El segundo camino de rodadura, limitado
por las deslizaderas dobles intermedias transversales estd
previsto para recibir rodillos 81 soportados por nervaduras
82 formadas de modo que se exbtiendsn hacia abajo a partir
del.fondo 83 de un chasis 84. Aunque no se haya representa=-

do, el chagis 84 estd unido a la plataforma 76 por medio de

por 1o menos un cric de doble efecto cuya alimentacidn per-

nite mendar la traslacidn relativa del chasis 84 respecto a
la plataforma 76. Ia presencia de las deslizaderas interme
dias 80 se prevé ventajosemente para que esta traslacidn pue
da efectuarse en wna amplitud suficiente, a pesar del ﬁeque—
tio ‘asiento de la plataforma 16, de manera que se obtenga una
libertad total del chasis 84 respecto al desplazamiento ver-

tical de los arcos 1 ¥ 2, principalments @ nivel de las par-

tes termingles 39 ¥ 40 = = = = = = = = = S ST T SR

Las pafédes longitudinales 85 del chasis 84 scportan
en su cara interna dos cerriles de guiado 86 previstos para
recibir los rodillos 87 de un carro desplazable 88 cuya posi-
cidn en el interior del chasis se controls por medio de un
cric de doble efecto 89. Parg ello, este cric 89 estd cons-
tituido por un cuerpo 90 montado libre en un &mbolo & une y
otra parte del cual se extienden varillas 8l cuyos extremos
se solidarizan a las paredes transversales 92 del chasis 84,

8l cuerpo 90 del eric 89 soportg en wn plano horizontal supe-
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rior una traviesa de enclavamiento 93 que se previ para coo-
perar con un herraje de enganche doble 94 montado sobre el
carro 88. Bl herraje doble 94 estd constitufdo por dos pa—
res de palancas 95 y 96 articuladas, sensiblemente al nivel
de log rodillos extremos 87, de manera que se extiendan dog
a dog paralelamente y enfrente tnas de otras. Ias palancasv
95 estén prolongadas respectivamente por su parte terminal
libre por una horguilla 96 degtinada a introducirse en la
parte correspondiente de la traviesa de bloqueo 93 soporta=
da por el cuerpo 90 del cric 89. Ademds de la horquilla 97
chya abertura estd orientada hacia abajo, cada palanca 95
forma a partir de su canto superior un apoyo 98. Este Glti-
mo estd previeto para recibir un dedo 99 formado en el extre
mo de cada palanca 96 que se extiende en la prolongacidn de

Se comprende que a partir de una posicidn neutra
en la cual el carro 88 se halla dispuesto enteramente en el
interior del chasis 84, la alimentacibén del criec 89 en un
sentido o en el otro supone un desplazamiento proporcional
del cuerpo 90 y de la traviesa de bloqueo 93, Por medio del
herraje 94 y, més particulermente, de las palancas 95, el
desplazamiento de la traviesa 93 provoca un deslizamiento
corresponciente del carro 88 que es obligado asi a extender-
ge parciaslmente fuera del chasis 84, por ejemplo, como se ha
representado en la figura 8, para que los rodillos extremos
correspondientes que han dejado log carriles 86 puedan intro
ducirse por 1o menos en parte en carriles 100 o 101 (figura 6)
soportados por les vigas 37 y 38 en un plano inmedigtasmente

inferior a las suelas de soporte 46 o 47, ZHEstos carriles 100
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0 101, que se extienden por toda lag longitud de las vigas 37

¥ 38 para congtituir dos vias longitudinales de guiado del
carro 88, estén asociados a dos trensportadores de arrastre
de dicho carroe, 3=&stos transportadores estén formados por dos
cadenas sin fin 102 y 103 respectivamente paralelas a los ca
rriles correspondientes, pero dispuestos en un plano infe-
rior de manera que el ramal superior se extiends sensible-
nente retraidc respecto al plano vertical y al nivel del ala
inferior de cada carril. Estas cadenas sin fin 102 y 103,
guiadas a lo largo de las vigas por ruedas inferior y supe~
rior 104 y 105, se enrrollan al nivel de la zona de enlace
de las vigas 37 ¥y 38 y de las partes 39 y 40 sobre pifiones
de reenvio 106 y 107. Aungue no se haya representado, laa
vigas 37 y 38 estén provistas, en el extremo opussto, de dos
pifiones de reenvio andlogos que estén a la vez solidarizados
con un grupo moto~reductor inversor de arrastre, venbajosa~

mente gléc'tz-ico. ---------------- - e - - -

Para realizar el desplazamiento del carro 88 des-—
pues de su introduceibn en los carriles 100 o 10l provocada
por el desplazamiento del cuerpo 90 del cric 89, las cade-
nag sin fin 102 o 103 presentan, a intervalos regulares, dre
ganos de arrastre 108 y 109 constitufdos por gorrones forma-
dos o adaptados en las cadenas, de manera que se exbiendan
en el interior de lag vigas en un plano horigontal correspon
dlente a la linea y al difmetro primitivos de las cadenas y

de los pifionese = = - — = - e .- - - - -

Los gorrones 108 y 109 estén previstos para COOp&=
rar respectivemente con una escotadura sensiblemente rectan-

gular 110 y 111 delimitada g partir de los cantos inferiores
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de las paredes verticales longitudinales 112 gue presenta el
carro. Hetas escotaduras 110 y 111 estén enlazadas a los bor
des inferiores 113 por éngulog 114 y 115 cuya funcién particu
lar se define a continuacidn., Oomo es més particularmente vi
5e sible en la figura 8, las escotaduras 110 o 11l egtin practi-
cadag para delimitar sensiblemente ventanas en las cugles se
extienden rampas inclinadas 116 o 117 formadas respectivamen-
te por cada palanca 95 y 96 del herraje doble 94. De este mo
da, cuando el carro 88 es desplazado por la accidn del criec
1o, 89, por ejemplo en direcciln de los carriles 100 ds la viga 37,
como se ilugtra en la figura 8, la rotacidén de las dos cadenas
102 presenta, simulténeamente al nivel de lag ruedas de cade-
na de reenvio 106, dos gorrones 108. (ada gorrdn estd enton-
ces obligedo a introducirse por el angulo 114 en el alojamien
15, to 111. Se observa que el &ngulo 114 estd practicado para
proporcionar wn espacio suficiente para el paso del gorrdn
108 que no tiene asi ningfn efecto sobre el canto de la pared
vertical 112, &Bn cambio, despuds del paso del &rgulo 114, ca
da gorrdn 108 halla la rampa 116 de la palanca 95 correspon—
20. diente y ejerce por aqudlla una accibn que tiende a provocar
el pivotamiento de dicha palanca hacia arriba en una medida
suficiente pars que la horguilla 97 quede interiormente Iibe-
rada de la traviesa de blogueo 93 antes de que dicho gorrdn
sea llevado en contgeto con el borde vertical del alojamiento
25, 110 opuesto al adyacente al &ngulo 114, ILa introduccién par-
clal en el alojamiento 11D del gorrbén 108 provoca asi la dego-
-lidarizacibn del carro 88 respecto al chasis 84 antes de arrag

trar dicho carro gl interior de los carriles 100 de la viga 3.

Tal como se comprende fheilmente la asceidn de los go
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rrones 109 de las cadenas 103 es analoga a la descrita an-
teriormente en el caso en gue ge desce arragtrar el carro
en log caerriles de gulado 103 de la viga 38. s;n embargo,
la accién de los gorrones 109 sobre la rampa 117 provoca el
5e pivotamientvo Ge las palancas 96 cuyos dedos 99 asctiian enton
ces sobre los gpoyos 98 para mandar una elevacidn simultd-
nea de las palancas 95 y la liberacidén de las horquillas 97
de la traviesa 93 a fin de obtener el desbloqueo del carro
88 respecto al chasis 84. De una formsg andloga, el carro
10, 88 puede entonces ser arrastrado en los carriles 101 por ro
tacién de las cadenas 103 cuyos gorrones 109 estén entonces

totalmente introducidos en los alojamientos 1lle = = = =~ = :

Bl desplazamiento del carro, en el interior de
ine u otra de las vigas 37 ¥y 38, permite asi llevar a su
15, posicibn definitiva la dovela previamente cargada en dicho
carro y cuya posicidn se mantiene tanto axial como transver
salmente por elementos de centrado 118 formados en protube-
rancia a partir de un plato de soporte 119 que equipa al ca
Tros  El calado de la dovela en el carro se prevd ventajosg
20. mente para permitir con toda seguridad el deslizamiento en
les vigas 37 y 38, a peear del radio de curvatura que pre-
sentan, principalmente al nivel de los trenes de soporte 3
¥ 4. Para que el deslizamiento del carvo pueda efectuarse 11
bremente y sin friceidn sobre las suelas 46 Yy 47, el fondo
25. 120 de dicho carro soporte los cuerpos 121 de dos cries de
doble efecto cuyas varillas de &mbolo 122 sogtienen, por me-
dio de perfiles de rigidificacidn 123, el plato 119, De este

modo, el desplazamiento del carro en una u otra de lag vigas

37 ¥ 38 esté mandado desde lg alimentacidn de los cricg 121
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cuyas varillas de émbolo 122 elevan, en una medida suficien-
te, ol plato de soporte 119 para que la dovela que &1 sopor-
ta ge extienda en un plano sengiblemente superior al de lag

suelas de SO0POTEE 40 O 4(s = = = = = = = = = = = - = -———-

Cuando la dovela estd colocada en su posicidn defi
nitive en la cual se apoya sobre el estribo correspondiente
o sobre la dovela contigua, previamente colocada, los crics
121 se alimentan de nuevo, pero de forma inversa para provo-
car la retraccidn de las varillas de &mbolo 122 y el descen-
g0 del plato 119 en una medida tal que la dovela soportada
descansa entonces sobre las suelas 46 y 47. Las caracteris-
ticas de los crics 121 ge eligen ventajosamente para permitir
una retracceién de las verillas de émbolo 122 suficiente para
obtener la liberacién completa del plato y principalmente de
los elementos de centrado 118 respecto a los alojemientos co
rrespondientes previstos en la dovelas Zn esta posicidn, el
grupo moto-reductor que realiza el grrastre de las cadenasg
sin fin 102 o 103 se invierte entonces para que la rotacidn
de dichas cadenas provoque el retorno del carro hacia las
pertes terminales 39 o 40. Durante este desplazamiento, se
comprende que log gorrones 108 o 109 se spoyan contra el bor
de de los alojamientos 110 o 111 contiguos a los dngulos 114
0 115, de modo que las palancas 95 o 96 estén siempre mante-
nidag en una posicibn alta que permite el Tetorno del earro
88 en el interior del chasis 84. Este retorno del carro 88
estd realizado por la accidn de los gorrones 108 y 109 que,
escondidndose al nivel de las ruedas de reenvio 106 y 107,ac
tuan sobre los éngulos 114 o 115 hasta el momento en que es-

4 ablerto el espacio suficients para su paso. Cuando los go
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rroneg 108 o 109 estén puestos zl nivel de lag ruedas de reen
vio 106 o 107 su desapariciln progresiva provoca igualmente

el descenso de las palancas 95, sea directamente, sea por me-
dio de las palancas 96 para que las horguillas 97 se introdug
can de nuevo epn las traviesas de blogueo 93. X1 carro 858 estéd
asl, de nuevo solidarizado al chasis 84 en el interior del
cual puede volverse enteramente por la accidn del cric 89 cuw
va alimentacidn se establece para provocar el retorno del cuer
po 90 y por consiguiente de la traviesa de blogueo 93 cn posi~

cibn neutra medige = = = = = = -~ = = — = — m =~ . -

Zl dispositivo descrito anteriormente funciona de
la forma siguiente: como puede Observarse en la figura 10, el
digpositivo estd primero llevado, por la accidn de los cricg
33, a la vertical de la seccibn de bdveda a realizer inmedig
temente despuds de una operacidn parcial de sbertura de fren-
te. Debe Observarse que esta operacidén de aberturs de frente
se efectlia en una parte solemente de la altura de la seccidn

til definitiva del thnel a realizar de manera que se manten—
ga en la zona Qe trabajo del dlspositivo una plataformg 124
cuyo nivel se elige para que corresponds a las posibilidades
del elevador 5. Después Gel calado de los trenes de apoyo
3 ¥ 4y es posible realizar periddicaments la llevads de las
diferentes dovelas V que deben constituir la cimbra completa
de la bbveda a realizar. Estas dovelas pueden transportarse
hasta encima de la plateforma 124, por cualguier medio conve-
hiente, especialmente por medio de wn monocgrril 125 suspendi

do a la parte de la béveda ya cubier

ta°-~-~-~-~-~-

Como se ilustra por la figura 11, después de la lle

vada de una dovela, el especialista, encargado del control del
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dispositivo, manda la traslacibn transversal del chasis 84
reospecto a la nacela 73 que se mantiene en posicidn baja me-
dia por medio del paralelogramo deformable 75. =Esta trasla~
cibn permite realizar una carga correcta de la dovela suspen
dida al monocarril 125 de manera que se la situe en el plato
de soporte 119 del carro 88, principalmente para introducir
10s elementos de centrado 118 de este plato en log alojamien
tos correspondientes que presenta la dovela. El especialis-
ta puede entonces mandar el retorno del monocarril antes de
controler las diferentes operaciones necesarias para la colo

cacibn do 1o G0VEeloe = = = = = = o - = .-

Tal como se comprende perfectamente,la primera de
estas operaclones consiste en mandar por medio de los crics,
no repregentados, mencionados precedentemente, el retorno del
chasis 84 en el interior de la plataforma %6. Ia alimenta-
cibn de los crice de accionamiento 68 se realiza después de
mneners que Se provogue por medio del paralelogramo deforma-
ble 75 la elevacibn de la nacela 73 hasta el nivel de las
partes terminales 39 y 40 en el interior de lasg cuales se in-
troduce dicha nacela. Segln la posicidn definitiva de la do-
vela cargada, principalmente si esta dovela estéd destinada a
situarse sobre el arco 2 el especialista manda lg alimenta-
cidn del cric 64 a fin de desplazar el elevador y la nacels
en el interior de la parte terminal 40 para llevar dicha nace
la al nivel de la viga 38. En tal caso, es evidente que es
necesario realizar la alineacidén del carro portante con los
carriles 10l por medio de los criecs 77 que controlan lg in-

clingeibn de la plataforma T6s = = = = = = = = = = = -

Cuando la nacela 73 asi como la plataforma 76 estén
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llevadas a la posicibn definitive, en dirsceién de una u otra

e 5
'. cEn eTs

de las vigas seglin la posicibn relativa de la dovelsa goportada,
el especialista manda la alimentacidn de los cries 121 para e-
levar el plato 119 del carro 88 a un nivel superior que el de
las suelas de soporte de la viga correspondiente.. Puede enton
ces realizar la separacidn parcial del carro 88 respecto al
chasis 84 provocendo, por medio de la elimentacidn del cric
89, el desplazamiento correspondiente del cilindro 90 y de 1g
traviesa de blogueo 93« Ia puesta en tensidn del grupo moto-
reductor correspondiente determina el movimiento de las cade~
has sin fin que arrastran el carro y la dovelas al interior de
la viga correspondiente. Cuando el carro estd 1llevado a su
posicién Gefinitiva, los crics 121 se alimentan de nuevo pero
de forma inversa para separar el plato 119 ¥ los elementos de
centrado 118 respecto a la dovels que descansa entonces sobre
les suelas de soporte. EL &rupo moto-reductor de arrastre de
las cadenas se invierte despuds para provocar el retorno del
carro hacia el chasis 84 en el interior del cual se bloquea

de nuevo por el desplazamiento del cilindro 90 del cric 89,
Después de estas diferentes operaciones, el especialista puede
nandar eventuaimente la alimentacidn del cric 64 ¥ la del eric
de accionamiento 68 para volver lg nacela.%3 a la posicidn ba-

Ja en la cual puede cargarse otra dovels. = = — — = o — — — —

Las diterentes operaciones descritas anteriormente
8¢ renhuevan evidentemente para todas las dovelas normalmente
soportadas sobre las vigas 37 y 38 por las suelas 46 ¥y 47, asi
como para lag dovelas dispuestas en la zona medig de log arcog
1Yy 2, es decir, gl nivel de las partes terminales 39 y 40. Sin

embargo, para cada una de ellas el especialistg procede g un
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mando suplementario destinado g provoecar, por medio de los
ericg 57, el pivobtamiento de las palancas 51 correspondientes,
de naners que se lleven los patines 50 sensiblemente al nivel
de las suelas 46 y 47 para soportar la dovela mantenida en el
carro 88, Cuando lag diferentes dovelas medias estén defini-
tivamente colocadas, el especialista manda entonces la alimen
tacidn de los crics 41 y 42 pera que la exbensién ds las ve-
rillas de émbolo 43 y 44 provoquen la elevacidn de los arcos
1y 2y la aplicacidn de las diferentes dovelas contra la cim
bra de la béveda previemente tallada. In esta posiciln, el es
pacio practicado entre egtas dos (ltimas dovelas medias es en-
tonces suficiente para permitir, de una forma andloga a la que
gse ha deserito anteriormente, la introduccidn y la colocacibn
de la clave de bbveda destinada a realizar el bloguieo ¥ la re

tencidn mltuos de las diferentes GovelaSe — — = = = = = m m —

Después de las distintas operaciones de control nor—
nalmente necesarias, el operador puede invertir la slimento-
cibn de los cries 41,42 para provocar el descenso de los ar-
cog 1y 2, a fin de mandar después, por medio de los crics 33,
ung nueva traslaciOn longitudinal del dispositivo, de manera
que se lleven los arcos 1y 2 a la vertical de una segunda sec

cidn do la béveda & CUDTITY = = = = = = = = = = = - = - - -

Ia invencidn no estd limitada a la forma de realiza-
ciln representada y descrita en detalle, ya que pueden intro-
ducirse en la misma diferentes modificaciones sin salir de su

CUAATO0 . = =~ = = = = = - e - - - -
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Hspaila y to-



dos sus territorios y plazas de soberania, las sigulentes: -

REIVINDICACTONG RS

l.= Perfeccionamientos en los dispositivos para co
locar dovelas, caracterizados por comprender dos estribos mé
S5e vileg; dos semlarcos poriantes provistos de deslizaderas de
gulado y de rodadura, estando articulado cada uno de ellog
por un extremo en uno de los estribos méviles mientras que
los otros dos extremos se apoyan uno en otro por medio de
crics unidos a estos extremos; un elevador para la carga de
10. lag dovelas, unido a uno de los semiarcos; un chasis dispues
$0 en dicho elevador de forma que pueda deslizar respectd a
este fransversaimente a la direccidn longitudinal de los se-
, migreos; un carro destinado a transportar las dovelasrhasta
l su pogicién definitiva rodando en las deslizaderas de los se
156 miarcos estando soportado este carro, en un primer tiempo,
por el chasis y, por ello, por el elevador; transportadores
sin fin para el arrastre del carro en lag deslizaderas; me-
dios de accionamiento del elevador; y medios que permiten
desplazar los estribos méviles para llevar el conjunto del

20, dispositivo debajo de la parte de bdveda a recubrir, = = = =

2.~ Perfeccionamientos seghn la reivindicaeibdn 1,
cafacterizados porque cada semiarco portante egstd consiitui-
do por una viga metélica en cajdn cuya separacién correspon-
de a la anchura del carro, y los extremos adyacentes de log

25, dos semiarcos estén formados por prolongsciones cuya separa—
cibn es superior a la de las vigas a fin de permitir sl pago
entre ellos, Ge abajo hacia arriba, del cario ¥ de la dovela
soportada por este, digponiéndosge patines que puesden esconder

se mandados por crics en las paredes de estas prolongaciones



¥ que pueden sobresalir entre dichas prolongaciones para sQ

portar las dovelas dispuestas en esta zona del dispositivo.

3.~ Perfoccionamientos segln la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el elevador comprende una hacela soO-
5 portada por un lado de un paralelogramo deformable cuyos dos
vertices opusstos estén situados en una cuna que puede des=
plazarse, bajo la accidn de por lo menos un cric de doble
efecto, sobre deslizaderas solidarias de las paredes de uno
de los semiarcos, pudiendo ademés desplaQarse la nacela ver
10, ticalmente bajo la aceibn de por lo menos un segundo cric
de doble efecto montado sobre la cuna y que sctua sobre uno
de log lados del paralelogramo deformable, y llevando dicha
nacelg ung plataforma inclingble longitudinalmente bajo la
accidn de por lo menos wn tercer cric de doble efecto, sir-

15, viendo esta plataforma de elemento de soporte para el cha=-

4a= "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA
COLOGAR DOVELAS"s = = = = = = = = = = = = == = = = = = = -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
20, presente memoria que consta de veilntiung hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y las correspon-

dientes liminas de dibujos que la ilustran.

*«2CELONA, 2 4 MAR 1965
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