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PATENTE DE TNVENCION
por 20 afiog por
JSUECANISNO PARA IA CARGA Y DESCARGA DE CANMTONES DE MONTA-
JE PHRUANENTE?, & favor de le firme de necionalidad alema-
no VEREINIGTE PFLUGTECHNISCIE WERKE G.M.B.H. FRUHER "WESER" -
FLUGZEUGBAU/FOCKE?WULF,Vdomiciliada en EREMEN / FLUGHATEN
(Alemania), Hunefeldstrasse, 1-5.

MENORIA DESCRIPITIVA

smormomsmITITITIY = Egmdiond

Bl presente invento se refiere a un mecanismo o
diepositivo de corga pars camiones, para estar montado per-
manentemente en ellos, provisto de una plataforma de car-
ga con unos brazos gula dispuestos a ambos lados del ca-
midén debajo de ella, con accionamiento a presidén, gque su~
ben y bajan la pared lateral o trasera volcable de la pla-
taforma, pudiendo girarls a disecrecidn alrededor de un eje
basculante horizontal.

Es conocida la posibilidad de equipar a los ve-

hiculos de motor , utiles provistos de una plataforma de
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carga con disposiiivo pavs subir y bajar ls mercancia des—
de el suelo a la superficie de la caja del vehlculo, pudien-
do utilizerse como tal la pered o compuerts irosera volce-
ble de que vienen provigtas las cajog o plataformas de eon-
tos vehiculoz, que pueden ampliarse si fuese necesario,

Por regla general, no pueden emplearse dispositi~
vor mecanicos de elevacidn, porque resultan dificiles de mane-
Jer o requieren demasiado tlempo para subir ¥y bajar.

Por ello solo son susceptibles de utilizar en los
vehiculos modernos con dispositivos de carga lasg plataformas
accionagdas a presidn, ddndose preferencis a los dispositivos
de elevacidn hidratlica.

Las plateformas de carga conocidas que suben y ba=
jen de foima horizontael, pueden desplazerse temnbién medion-
te w rectdngulo erticulsdo.

En los tipos conocidos tales dispositivos de ele-
vecldén, engranan en los brazos guid de un rectangulo arti-
culado que se utilige emparejado.

Sin embargo, en los vehidulog modernos se exige
también la posibilidad plegar o bajer inclinodamente la pla—
taforme de carga hasta cerca del suelo, con objeto de facili-
ter la colocacidén de la carga sobre la plataforma y también
para realizar su descarga.

Se habia propuesto ya, dar al brazo inferior dc
gule del rectdngulo articulado de las plataformas de carga
que son susceptibles de subir y bajar automatica y parale-
lanente, la forme de un contrafuerte de pandeo, limitandose
el tal movimiento de pendeo mediante unos topes, de tal mo-
do que pueda llevarse la plataforma de carga o la posicidn
inclinada deseada acercdndola al suelo. Sin embsrgo las pla-
taformas de carga con acclonamiento a presién, que se cono-
cen hasta shora, utilizan cilindros de asgpiracién cuya for-

ma de construccién es bastante complicada comparada con los

cilindros de presién normsles. En cualquier caso log c¢ilin-
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fros de aspiracidén exigen cantidades mucho mayores de ma~-
terial que da lugar a un aumento de peso, se debe evitar-
se en los posible para esta clase de dispositivos de monta-
je permanente.

Lag bielas de tales cilindros de aspiracidn, en-
granan transversslmente en la extensidn longitudinal de los
brazos gula que constituyen el rectangulo articulado.

Esto da lugar a que los bragos gula estén expues-
tos a fuertes presiones y flexiones por lo que deben ser de
rigida construccidén, para poder realizar tales esfuerzos.
Por tal motivo los brazos gula utilizados son relativamen-
te anchos y ocupan mucho espacio, del cual muchas veces no
se dispone en lu parte trasera de log vehiculos debajo de
su plataforma de carga,

No debe olvidarse que los camiones suelen emplear-
se la mayor parte de las veces en campos y solares, estando
por e¢llo expuestos sus elementos sobresalientes de su parte
tragera a laposibilidad de choque contra cualguier obstd-
culo y por tanto a deteriorarse facilmente.

Lz construceidn de los cilindros de aspiracidén es
més complicada que la dec los cilindros de presién, siendo
por lo tanto mucho mds costosos su fabricacidén y cuidado.

El presente invento tiene por objeto remediar to-
dos estos inconvenientes y proporcionar una construccion mu-
cho mds sencilla, que ahorra materisl en los elementos de
construcciod méviles y que soportan la plataforma de carga
en la forma conocida,

Al mismo tiempo han gido previstos unos disposi-
tivos que actuan de tal forma que la plataforma de descar—
ga puede traslederse automaticamente al acercarse al suelo,
desde la posicién horizontal hasta otra inclinada hacia aba-
Jo y hacia atrds, pudiendo‘volver a enderejarse horizontal-
mente al iniclarse el movimiento de elevacidén, lo que se lo-

gra a base de escoger una determinada longitud de los bra-
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zos gula del rectingulo articulado y los puntos de zrticu~

lacidn en el bastidor del chasis, de forma que la platafor-
ma de cerga, al realizar el movimienbto de elevacidn, se una
en la forma conocida al suelo de la plataforma de carga a
su misma alturs, pudiendo después girar hacia orriba hasta
la posicidén vertical como se hace usualmente.

Bl invento que nos ocupa, se carczcierlza por el
hecho de que en el brazo inferior del guia del rectdnsulo
he sido intercalado un cilindro o cuerpo de bomba con limi-
teecién d= su recorrido pormedio de topes, que actuan en di~-
reccién longitudinel al brazo gufa. Este cilindro al apli-
car la presidn, hace girar primero a la plataforma de carga
que se encuentra en el suelo en pogicidn inclinada, hasta
la pogicién horizontal, habiéndose previsto, ademds otro
cilindro o cuerpo de bomba principal situado o dispuesto fue-
ra del paralecldgramo o rectdngulo articulado, que sube ¥
baja a continuecidén a la plataforma de carga, paralelamente
al mismo hasta el plano o altura del piso de la plataforma.

Cono desarrollo posterior del presente invento,
se ha previsto la posibilidad de conectar a un conducio comtin
de presidn, el cilindro intercalado en la gula inferior del
rectdngulo y que influye en la posicidn ineclinada de la pla-
tafomme de cargs cercana al suelo, asl como también otro si=
lindro principal que se hace cargo de la subida y bajada de
la plataforma de carga en su pogicidén horizontal, teniendo
los dos émbolos de estos cilindros distintos didmetros, de
tal forma que al darles presidén, se desplaza primero hasta
su btope, el émbolo que ccasiona el enderezamiento horigzon-
tal de la plataforma de carga, j al continuar lapresidn se
eleve o descienda, respectivamente, mediante el cilindro prin.
cipal hasta su posicién horizontal hasta llegar a la sltura
del piso de la plataforma del wvehiculo.

Seguidamente describiremos mds detalles de su cons-

truccidn al explicar el ejemplo de reslizacidn que ponemos
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gomo ejemplo, formando esta descripecidén y los detalles cong-

tructivos parte del presente invento.

En la l4minza de dibujos adjunta se ha reproducido
en vista lateral un caso de realizacidn segim el objeto de
la patente que nos ocupa, de un dispositivo o mecanismo de
carga con acclonamiento a presidn montando sobre un camidn.

En ella se representa un camidén 1, provisto de su
caja de carga 2, ¥y con su plataforma 3, en el que en su par-
te trosera por debajo de esta Ultima plataforma, y en los
dos soportes longitudinales del chasis 4, meédiante las cha-
pas soportes 5, de rigida~consﬁruccién, se ha montado un tubo
soporte transversal y horizontal 6, igualmente de fuerte cons-
titucidén, en el que se aloja de forma en que pueda girar un
drbol transversal T, que lleva Bn sus extremos sobresalien-
tes a través del tubo soporte transversal 6, unog brazos gula.
Estos brazos son paralelos entre si, tienen la misma longi-
tud y pueden subir y bajar simultaneamente al girar el arbol
transversal 7.

En la compuerta superior 11 de la plataforma de
carga, terminada puntisgudamente y convenientemente ensan-
chada van articulados los exbtremos de los dos brazzos de gula
8, que se encontrardn siempre a la misma altura al girar el
érbol transversal 7, médiante los pernos soporte 9, y los ori=
ficios 10, Dicha plataforma 1ll, va provista de unzs chapas
laterales 11, planas, tridngulares y cénicas hacia atréds,

y de una pared posterior 11°’, de refuerzo, de tal forma
que dicha plataforma de carga 1l, en su posicidén inferior,
indiczds en los dibujos con linea continuva, puede reposar
en el suelo 0 calzada sobre su canto supero-posterior 11’75
con los bordes de sus chapas laterales 117, inclinados ha-
cia abajo, ¥y con el borde inferior de la pared posterior
1177, formendo le plataforma 11, con la superficie de carga

un plano inclinado.
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¥ cerca de la pared trasera 11’7, se han articulado en los
orificios soporte 12, unidos a los orificios 10, que se en-
cuentran en el borde puntiagudo superior de la plataforma
de curga 11, ¥y por medio de wnas bridas de refuerzo 13, ¥
los pernos soporte 14, a ambos lados de la plataforma de
carga 11, un par de gulas constituidas por los c¢ilindros

15 y 16, con sus émbolos 17 y 18, y su biela 19, dispuestos
uo detrds de otro. Esta pareja de gulas, durante el movi-
miento de elevacidn de la plataforme de cargs 11, tiene la
misma longitud que el‘par de guias superior 8, del rectdn-
gulo articular.

Ia biela 19 constiture el extremo de los brazos
gule inferiores, y vo proviste en su extremo de un coji-
nete 197, y asentada con é1 sobre el perno 20, ques se ha
dispuecsto por parejes, en les chapas soportes verticales 21,
gujetas al tubo soporte veritical 6.

Los pernos soporte 20, tienen la misma longitud
gue el eje del 4rbol transversel 7, glojaedo en el tubo =o0-
porve trensversel 6, e igual distancia gque la existente en—
tre los pernos séportes 14, y los pernos soporte 9, de la
plataforme. de carga 11, de tal modo que los dos brazos gulsz
8 superiores, y los dos brazos gula inferiores, compuestos
por zus partes 15, 16, 17, 18 y 19 constituyen czda uno un
reetingulo o perelelogremo de erticulacidn.

El brazo inferior de gula puede acortarse en con-
sonznela con el dngulo de inclinacidn de la plataforns de
carga 1l, para que pueda desplazarse a su posicidén inclinada
de corga.,

Por Gtre parte, se debe alargar de nuevo, antes de
empesar el movimiento de elevacidn , el brazo gula acortado
Gurente la posicidn inclinade de la plateforma de carga, con

objeto de desplazerla desde ella hasta la horizontal repre-



167, -

185.-

19_.—

195.~

200, -

21V, -

- T -

Fentada en lines discontinua.

1 gjuste longitudinal del brazo gula inferior,
necesario para tal fin se hace de forma que el émbolo 18,
dispuesto dentro del cilindro 16, efectua la elevacidén co-—
rrecpondiente desde el fondo del cilindro 167, y el borde
de tope 16’7, de la caja del cilindro 16’7, sirviendo es-
ta dltime al mismo tiempo como caja gula a la biela 19. Yu~
rante la posicidén inclinada strazada en raya continua’ de
la plataforma de carga 11, ¢l émbolo 18 descansa sobre la
base o fondo del cilindro 167,

¥i la presién se efectua por debajo de la base o
fondo del émbolo, se demplazard este proplamente dicho sefla-
lado con 18, en un pequefio recorrido en el cilindro 16, has-
ta gue toque el borde tope 16’7, de la caja del cilindro 1677,
desplazdndose al niemo tiempo la pleotaforma de csrga 11, des~
de su posleidn inclinads & la inferior horizontal trazada
en rayae discontinuas,

4] eilindro prinecipal 22, dispuesto por parejas,
origina junto eon el émbolo 22, el movimiento de elevacidén
de la plataforma de carga 11, horizontalmente alineada.

Dicho cilindro 22, estd alojado en un extremo con
su'orificio 2277, sobre un perno irensversal 23, en la parte
inferior de la chapa soporte 21, apoyéndose su émbolo 227,
en el orificio soporie 22777, por medio del perno guia 9,
de 1o plutaformo de carge. Bl émbolo 18, dispucsto en el
brazo inferior dc¢ guls tiene un perfil algo superior al de
los émbolos 227, de los cilindros principales 22, y los ci-
lindros 16 y 22, estdn conectados a we tuberfs comtn de
aceite a presién, mediante las tubwlares 16"" y 22777,

1 ¢mbolo 18, con mayor superficie de perfil gue el émholo
principal 227, sce desplaza debido a la presidén del aceite,

¥y a continuacidn se desplezard la plat-formes de cargs 11,

jod}

ecde su posicidn ineclinads a l& horizontal trazada en rayas
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o lince continua, hasta que el émbolo 18, situado en
¢l cilindre 16, toque en ¢l borde de tope 1677, después de
1o cual el émbolo principsl 227, con una superficie menor

de perfil sube o baja, respectiveamente, la plataforme de

cirge 11, en posicidn horizonmtbal hacte la altura de la pla-
""" opme 3 de cerga del camidn.
For otro parte puede impulsarse por ceparudo el

cilindro de elevecidn 15, dispuesto por perejes ¥ provisto
de su émbolo 17, que ocasiona el giro de la pletelorns de
carga 11, o su posicidn verticel

Yezerito ¢l objeto de la patente de invencidn que
nos ccupa nos gueds seflalar sa trata de una dc sus vorie-

-

das formoe de reslizacidén a que en la prichbica pucde lle-

corre, sin que sue modificaciones de forms, maberisles em-
pleados, tamafios, ete., modifiquen lo esenciallidad de su
invencidn,

La.pauante de invencidén descrite reccerd, pues,
gobre las sisuicnibes reivindicaclones:

128, 6wCatilSMO PARa L4 CaRGA ¥ DESCaRGa viE CArdObbs
Vo 00 Ladli PERMA“EhTE, carecterizado por cu-=nto estd cons-
tituido por unos brazos gula de acclonsmiento o presidn dis-

puestos por percjee a cmbos lados del vehlculo ¥ debsjo de

fo ]

st plateforne de corga, cuyos brzzos vdn alojados por ung

. de zus perles en unos mufiones monv:dog Trensversalrnente rog-—

pzcho 8 la linea central longitudinsl del vehiculo de tal
modogue pueden subir y bajar en la parte posterior del bas-
tidor del chasis, ¥y por le otra estén unidos articuladsmente
en el borde del-nterc de la plataforms de cargs on su po-
gicidn horizonial, dicgponicundose los puntos de zriiculscién
de lor bresos gula a czda ledo del vehlculo de forma tal
que se constlituye v rectanzulo o par’leWORrﬂmo articular
que zsegura durznte el movimiento de ecleveecidn la posicidn

hovisontel de l= plataforme de cerga, esténdo previgios olros
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digpositivos por medio de Jos cuales se logre el desple-

zamicito de la plataforme de cargs automatiwamente al
acercarre 21 suelo, desde la posicidén horigontal a otra
inelinads hsela shajo ¥y atrds, volviendo a alinearse ho-
rizontalments de nuevo al iniciarse el movimiento de ele-
vieibn, a cuyo efecto es preciso deberminar exactamente

le longituvd de los brazos gula ¥ le posicidén de sus pun~

tos Ge erticulacidn en el basvidor del chwmals de modo gque
1x platalorma de cerge ge una al piso de la plataforma del

camidn a la misma sltura, pudiendo después abatirse hacia
arriba hasta su posicidn vertical’ y ademés ceracterizado
por el hecho de gque se ha intercalado en uno de los brazos
gula, sreferiblemente en ¢l inferior del rectingulo o para-
lelogromo artienler por.Jo menos un cilindro con limitacidn
de recorrido por medio de topes, gue actia en sentido lon-
gitudinal de egte brazo gula, y este eilindro &l recibir la
presidn desplaza a la plateforme de cerga gue estd en su
posicidn inelinzds hucie ¢l suelo hasta la posicién horizon-
tal, caructerizandoce igualmente ademds por cusnto se ha pre-’
vigto otro cilindro principal dispuesto fuera del rectdngulo
0 peralelogrsmo ariiculsr gque hace subir o bajar, respecti-
vamente y a continuacidn a la pleteforms de carga dispuesta
horizontalmente hasta la alturs del piso de la pletaforma
del vehiculo,

oa, JilCauTolO PARA DA CaARGA Y DESCaHGA D CAMIONES
Do MO:Ladd PERMAGENTE - gocin 1a anterior peivindicacidn, ca-
racterizado por el hecho de el cilindro intercalado en el gules
inferior o superior del paralelogremo o rectingulo articular
que influye en la posicidn inclinada de la plataforma de car-
ga al acercorse al suelo, asl con el cilindro principal que
origins la gublda y bajada de dicha plataforma en posicidén
horizontal han sido conzctados a un conducto comin de pre-

gidn y porque los émbolos de dichog cilindros tienen dietin-
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tog didmetros de forme tal que el realizarge 1o presion
ce Geeplazs primero hecta un bope dispuesto al efecto el
&bolo en principio citado que origina la alineacidn horizon-
4al de la platalforma de czrga, ¥ 8l continuer la presidn el
cilindro prineipsl eleva la plataforma de carge desde diche
posieidn horisontal hasta la albturs del piso de la plata~
forms del ecmidn, y viceversa.
SQ'mMECALIDMO FARA IA CnkGa Y LenCaRGA i CAlTOLES
Yo il badl FERMAGKITE - gootn las dos antoriorce reivindica-
cicnes, carscterizedo por el hecho de que en el brazo infe-
rior del gula del recitdngulo o psralelogramo articular que
se extiende en Torms rectilinea, se ha intercalado otro ci-
lindro que ce nueve aubtomaticemente o a discrecldn y puede
acclonerse =egun la alturs de le pletaform:s de curga, glran-
do ©l terminsrse el movimiento d elevacidén de 1l miema has-
te eleonsar ls posleidn vertical y viceversa.
48, MECALT MO PARA LA CARGA Y DuSCARGA DB CAWICuES
v 80uuadl PERALENTEY seen las precedentes reivindicacio-
nes, cerecterizado por el hecho de que el brazo inferior de
suls del parclelogramo o rectdngulo articular esta constitui-
do por dos cilindros de presidén dispuestos en la misma linea
geométrica central y longitudinel, y pueden moverse cada uno
independientomente ¥ situados umno detrds del otro’ los cuales
estdn bloqueados durente el movimiento de elevacidn de la pla-
taforma de carga,formando asl duronte bzl movimiento un
brazo de gula rigido que corresponde a la longitud del brezo
superior de gule del paralelogramo o rectdngulo articular.
5a, MHECANISH0 PhAts Lh CanGA ¥ LuSCARGa Us CALIOLES
Do 10 Ladlh PeRbnsss®B | goptin todas las enteccdentes reivin-
diceciones, caracterizado por el hecho de que se ha previsto
como tope del cilindro de presidén que determina la posicidén
inclinada de la plataforma de carza al gcercarse al suelo,

existiendo en el interior de dicho cilindro wun saliente cir-~
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cular contre el cual se apoya el émbolo durante el movi-

¥
ki
i

miento de elevacidén del eilindro de presién yrincipal a
modo de conexidén rigidas continua.

ga, dunCaclion0 Faka LA CaRGa Y LuoCARGA Di CAMIONSS
Do 0O4TaJE PuRMALENTE  sopvn fodas las predichas reivindica-
ciones, caracterizado por el hecho de que la plataforma de
corga tiene la disposicidén de un cuerpo libremente suspen-—
dido, conectado en un solo de sus lados por medio de los
brazos gula y ensanchado en el ladc correspondiente a la ar-
ticulacidn y sin elementos adicionzles de apoyo.

7g’_MECAMIQMO PARs 14 CARGA Y DESCARGA D. CAMIONES
Do BONPATE PuBMAWENEE - seotn todo lo que hemos reivindicado,
caracterizado por el hecho de que los brazos superiores de
guig de los rectangulos o paraleldgramos correspondientes
estdn dispuestos por parejas a smbos lados del vehiculo, su-
jetos a los dos extremos de un drbol transversal que se en-
cuentre alojado en un tubo soporte que atraviesa el vehlculo
de un lado a otro y esta a su vez sujeto en unos brazos so-’
porte sobresalientes hacia la parte inferior del bastidor
del chagig.

8a,"lkCanloml FaRa LA CallGa Y DoSCERGA De CAMIONES
Vi 8058 nd s kel sl st

Todo tal y conforme queda descrito, representado
¥ reivindicado.

bste memoria consta de once hojas mecanografiadas
y foliadas por una sola de sus caras, conteniendo un total
de trescientas treints y ocho lineas.

mevTy 4 (30 WR 138
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