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'PATENTE DE INVENCION 
p̂or 20 años por

."MECANISMO PARA IA CARGA Y DESCARGA DE CAMIONES DE MONTA­
JE PERMANENTES, á favor de la firma de nacionalidad alema­
na VBREINIGTE FLUGTECHNISCIIE 'JEREE G.M.B.H. FRUEER "'.7ESER" 
FLUGZEUGBAU/FOCEErNULF, domiciliada en BRB.IEN / FLUGHAFEN 
(Alemania), Hbnefeldstrasse, 1-5.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente invento se refiere a un mecanismo o 
dispositivo de carga para, camiones, para estar montado per. 
manentemente en ellos, provisto de una plataforma de car­
ga con unos brazos guia dispuestos a ambos lados del ca- 

5.- mión debajo de ella, con accionamiento a presión, que su­
ben y bajan la pared lateral o trasera volcable de la pla­
taforma, pudiendo girarla a discreción alrededor de un eje 
basculante horizontal.

Es conocida la posibilidad de equipar a los ve­
hículos de motor , útiles provistos de una plataforma de1 0 .-
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carga con dispositivo para subir y bajar la mercancía des­
de el suelo a la superficie de la caja del vehículo, pudien- 
do utilizarse como tal la, pared o compuerta trasera volcad- 
ble de que vienen provistas las cajas o plataformas de es­
tos vehículos, que pueden ampliarse si fuese necesario.

Por regla general, no pueden emplearse dispositi­
vos mecánicos de elevación, porque resultan difíciles de mane­
jar o requieren demasiado tiempo para subir y bajar.

Por ello solo son susceptibles de utilizar en los 
vehículos modernos con dispositivos de carga las plataformas 
accionadas a presión, dándose preferencia a los dispositivos 
de elevación hidradlioa.

Las plataformas de carga conocidas que suben y ba­
jan de forma horizontal, pueden desplazarse también median­
te un rectángulo articulado.

En los tipos conocidos tales dispositivos de ele­
vación, engranan en los brazos guiá de un rectángulo arti­
culado que se utiliza emparejado.

Sin embargo, en los vehióulos modernos se exige 
también la posibilidad plegar o bajar inclinadamente la pla­
taforma. de carga hasta cerca del suelo, con objeto de facili­
tar la colocación de la carga sobre la. plataforma y también 
para, realizar su descarga.

Se había propuesto ya, dar al brazo inferior do 
guia del rectángulo articulado de las plataformas de carga 
que son susceptibles de subir y bajar automática y parale­
lamente, la forma de un contrafuerte de pandeo, limitándose 
el tal movimiento de pandeo mediante unos topes, de tal mo­
do que pueda llevarse la plataforma de carga a la posición 
inclinada deseada acercándola al suelo. Sin embargo las pla­
taformas de carga con accionamiento a presión, que se cono­
cen hasta ahora, utilizan cilindros de aspiración cuya for­
ma de construcción es bastante complicada comparada con los 
cilindros de presión normales. En cualquier caso los cilin-
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üros de aspiración exigen cantidades mucho mayores de ma­
terial que da lugar a un aumento de peso, se debe evitar­
se en los posible para esta clase de dispositivos de monta­
je permanente.

Las bielas de tales cilindros de aspiración, en­
granan transversalmente en la extensión longitudinal de los 
brazos guia que constituyen el rectángulo articulado.

Esto da lugar a que los brazos gula estén expues­
tos a fuertes presiones y flexiones por lo que deben ser de 
rígida construcción, para poder realizar tales esfuerzos.
Por tal motivo los brazos guia utilizados son relativamen­
te anchos y ocupan mucho espacio, del cual muchas veces no 
se dispone en la parte trasera de los vehículos debajo de 
su plataforma de carga.

No debe olvidarse que los camiones suelen emplear­
se la mayor parte de las veces en campos y solares, estando 
por ello expuestos sus elementos sobresalientes de su parte 
trasera a laposibilidad de choque contra cualquier obstá­
culo y por tanto a deteriorarse fácilmente.

La construcción de los cilindros de aspiración es 
más complicada que la de los cilindros de presión, siendo 
por lo tanto mucho más costosos su fabricación y cuidado.

El presente invento tiene por objeto remediar to­
dos estos inconvenientes y proporcionar una construccioh mu­
cho más sencilla, que ahorra material en los elementos de 
construccioá móviles y que soportan la plataforma de carga 
en la forma conocida.

Al mismo tiempo han sido previstos unos disposi­
tivos que actúan de tal forma que la plataforma de descar­
ga puede trasladarse automáticamente al acercarse al suelo, 
desde la posición horizontal hasta otra inclinada hacia aba­
jo y hacia atrás, pudiendo volver a enderezarse horizontal­
mente al iniciarse el movimiento de elevación, lo que se lo­
gra a base de escoger una determinada longitud de los bra-
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'zos gula del rectángulo articulado y los puntos de articu­
lación en el bastidor del chasis, de forma que la platafor­
ma de carga, al realizar el movimiento de elevación, se una 
en la forma conocida al suelo de la plataforma de carga a 
su misma altura, pudiendo después girar hacia arriba hasta 
la posición vertical como se hace usualmente.

El invento que nos ocupa, se caracteriza por el 
hecho de que en el brazo inferior del guia del rectángulo 
ha sido intercalado un cilindro o cuerpo de bomba con limi­
tación de su recorrido pormedio de topes, que actúan en di­
rección longitudinal al brazo guia. Este cilindro al apli­
car la presión, hace girar primero a la plataforma de carga 
que se encuentra en el suelo en posición inclinada, hasta 
la posición horizontal, habiéndose previsto, además otro 
cilindro o cuerpo de bomba principal situado o dispuesto fue­
ra del paralelógramo o rectángulo articulado, que sube y 
baja a continuación a la plataforma de carga, paralelamente 
al mismo hasta el plano o altura del piso de la plataforma.

Como desarrollo posterior del presente invento, 
se ha previsto la posibilidad de conectar a un conducto comün 
de presión, el cilindro intercalado en la guia inferior del 
rectángulo y que influye en la posición inclinada de la pla­
taforma de carga oercana al suelo, asi como también otro si- 
lindro principal que se hace cargo de la subida y bajada de 
la plataforma de carga en su posición horizontal, teniendo 
los dos émbolos de estos cilindros distintos diámetros, de 
tal forma que al darles presión, se desplaza primero hasta 
su tope, el émbolo que ocasiona el enderezamiento horizon­
tal de la plataforma de carga, y al continuar lapresión se 
eleve o descienda, respectivamente, mediante el cilindro prin­
cipal hasta su posición horizontal hasta llegar a le. altura 
del piso de la plataforma del vehículo.

Seguidamente describiremos más detalles de su cons­
trucción al explicar el ejemplo de realización que ponemos
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(pomo ejemplo, formando esta descripción y los detalles cons­
tructivos parte del presente invento.

En la lámina de dibujos adjunta se ha reproducido 
en vista lateral un caso de realización según el objeto de 
la patente que nos ocupa, de un dispositivo o mecanismo de 
carga con accionamiento a presión montando sobre un camión.

En ella se representa un camión 1, provisto de su 
caja de carga 2, y con su plataforma 3, en el que en su par­
te trasera por debajo de esta última plataforma, y en los 
dos soportes longitudinales del chasis 4, mediante las cha­
pas soportes 5, de rígida construcción, se ha montado un tubo 
soporte transversal y horizontal 6, igualmente de fuerte cons­
titución, en el que se aloja de forma en que pueda girar un 
árbol transversal 7, que lleva en sus extremos sobresalien­
tes a través del tubo soporte transversal 6, unos brazos gula. 
Estos brazos son paralelos entre si, tienen la misma longi­
tud y pueden subir y bajar simultáneamente al girar el afbol 
transversal 7.

En la compuerta superior 11 de la plataforma de 
carga, terminada puntiagudamente y convenientemente ensan­
chada van articulados los extremos de los dos brazos de gula 
8, que se encontrarán siempre a la misma altura al girar el 
árbol transversal 7, mediante los pernos soporte 9, y los ori*- 
ficios 10. Dicha plataforma 11, va provista de unas chapas 
laterales 11^ planas, triángulares y cónicas hacia atrás, 
y de una pared posterior 11", de refuerzo, de tal forma 
que dicha plataforma de carga 11, en su posición inferior, 
indicada en los dibujos con linea continua, puede reposar 
en el suelo- o calzada sobre su canto supero-posterior 11'" 
con los bordes de sus chapas laterales 11', inclinados ha­
cia abajo, y con el borde inferior de la pared posterior 
11", formando la plataforma 11, con la superficie de carga 
un plano inclinado.
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¿En la parte inferior de las chapas laterales 11', 

y cerca de la pared trasera 11", se han articulado en los 
orificios soporte 12, unidos a los orificios 10, que se en­
cuentran en el borde puntiagudo superior de la, plataforma 
de carga 11, y por medio de unas bridas de refuerzo 13, y 
los pernos soporte 14, a ambos lados de la plataforma de 
carga 11, un par de guias constituidas por los cilindros 
15 y 16, con sus émbolos 17 y 18, y su biela 19, dispuestos 
amo detrás de otro. Esta pareja de guias, durante el movi­
miento de elevación de la plataforma de carga 11, tiene la 
misma longitud que el par de guias superior 8, del rectán­
gulo articular.

La biela 19 constituye el extremo de los brazos 
guia inferiores, y va provista en su extremo de un coji­
nete 19', y asentada con él sobre el perno 20, ques se ha 
dispuesto por parejas, en las chapas soportes verticales 21, 
sujetas al tubo soporte vertical 6.

Los pernos soporte 20, tienen la misma longitud 
que el eje del árbol transversal 7, alojado en el tubo so­
porte transversal 6, e igual distancia que la existente en­
tre los pernos soportes 14, y los pernos soporte 9, de la, 
plataforma, de carga 11, de tal modo que los dos brazos guia 
8 superiores, y los dos brazos guia inferiores, compuestos 
por sus partes 15, 16, 17, 18 y 19 constituyen cada uno un 
rectángulo o paralelogramo de articulación.

El brazo inferior de guia puede acortarse en con­
sonancia con el ángulo de inclinación de le. plataforma de 
carga 11, para que pueda desplazarse a su posición inclinada 
de carga.

Por ótra parte, se debe alargar de nuevo, antes de 
empezar el movimiento de elevación , el brazo guia, acortado 
durante la posición inclinada, de le, plataforma de carga, con 
objeto de desplazarla desde ella hasta la horizontal repre-
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gentada en linea discontinua.
*̂1 ajuste longitudinal del brazo gula inferior,

necesario para tal fin se hace de forma que el émbolo 18, 
dispuesto dentro del cilindro 16, efectúa la elevación co­
rrespondiente desde el fondo del cilindro 16', y el borde 
de tope 16", de la caja del cilindro 16'" sirviendo es­
ta última al mismo tiempo como caja guía a la biela 19. du­
rante la posición inclinada ^trazada en raya continua^* de 
la plataforma de carga 11, el émbolo 18 descansa sobre la 
base o fondo del cilindro 16'.

Si la presión se efectúa por debajo de la base o 
fondo del émbolo, se desplazará este propiamente dicho seña­
lado con 18, en un pequeño recorrido en el cilindro 16, has­
ta que toque el borde tope 16", de la caja del cilindro 16' 
desplazándose al mismo tiempo la plataforma de carga 11, des 
de su posición inclinada a la inferior horizontal trazada
en rayas discontinuas.

-̂ 1 cilindro principal 22, dispuesto por parejas, 
origina junto eon el émbolo 22', el movimiento de elevación 
de la plataforma de carga 11, horizontalmente alineada.

^icho cilindro 22, está alojado en un extremo con 
su orificio 22", sobre un perno transversal 23, en la parte 
inferior de la chapa soporte 21, apoyándose su émbolo 22', 
en el orificio soporte 22'", por medio del perno guia 9, 
de la plataforma de carga, fl émbolo 18, dispuesto en el 
brazo inferior de guia tiene un perfil algo superior al de 
los émbolos 22', de los cilindros principales 22, y los ci­
lindros 16 y 22, están conectados a una tubería, común de 
aceite a presión, mediante las tubulares 16"" y 22'".
^1 émbolo 18, con mayor superficie de perfil que el émbolo 
principal 22', se desplaza debido a la presión del aceite, 
y a continuación se desplazará la plataforma de carga 11, 
desde su. posición inclinada a la horizontal trazada en rayas
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o linea continua, hasta que el émbolo 18, situado en
el cilindro 16, toque en el borde de tope 16", después de 
lo cual el émbolo principal 22', con una superficie menor
de perfil sube o baja, respectivamente, la plataforma de 
cargo. 11, en posición horizontal hasta le. altura de la pla­
taforma. 3 de carga del camión.

-̂ or otra, parte puede impulsarse por separado el 
cilindro de elevación 15, dispuesto por parejas y provisto 
de su émbolo 17, que ocasiona el giro de la plataforma de
carga 11, a su posición vertical.

-^escrito el objeto de la patente de invención que 
nos ocupa nos queda señalar su trata de una de sus varia­
das formas de realización a que en la práctica puede lle­
garle, sin que sus modificaciones de forma., materiales em­
pleados, tamaños, etc., modifiquen la esencialidad de su 
invención.

r ü T- A.

^*a.patente de invención descrita recaerá, pues, 
sobre las siguientes reivindicaciones:

13 _̂i.müin<lPM& lARu LA CLuRGA Y bRoC^GA rh 0/UiIGmüb
ia, LOA-i-aJ-R caracterizado por cuarto está cons­
tituido por unos brazos guia de accionamiento a. presión dis­
puestos por parejas a ambos lados del vehículo y debajo de 
su plataforma de carga., cuyos brazos ván alojados por una.

. de sus partes en unos muñones montados trsnsvcrsalmente res­
pecto a la linea central longitudinal del vehículo de tal
modeque pueden subir y bajar en la parte posterior del bas­
tidor del chasis, y por la. otra están unidos articuladamente
en el borde delantero de la plataforma de carga en su po- 

. sición horizontal, disponiéndose los puntos de articulación 
de los brazos guia a cada lado del vehículo de forma tal 
que se constituye un rectángulo o paralelogremo articular 
que asegura durante el movimiento de elevación la posición 
horizontal de Ir plataforma, de carga, estárdo previstos otros
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dispositivos por medio de los cuales se logra el despla­
zamiento de la plataforma de carga automáticamente al 
acercarse al suelo, desde le. posición horizontal a otra 
inclinada hacia ahajo y atrás, volviendo a alinearse ho- 
rizontalmcnte de nuevo al iniciarse el movimiento de ele­
vación, a cuyo efecto es preciso determinar exactamente 
la longitud de los brazos guia y la posición de sus pun­
tos de articulación en el bastidor del chasis de modo que
la plataforma di; carga se una al piso de la plataforma del 
camión a la misma altura, puliendo después abatirse hacia 
arriba hasta su posición vertical' y además caracterizado 
por el hecho de que se ha intercalado en uno de los brazos
guia, preferiblemente en el inferior del rectángulo o para- 
lelogromo articular por.-lo menos un cilindro con limitación 
de recorrido por medio de topes, que actúa en sentido lon­
gitudinal de este brazo guia, y este cilindro al recibir la 
presión desplaza a la plataforma de carga que está en su 
posición inclinada, hacia el suelo hasta la posición horizon­
tal, caracterizándose igualmente además por cuanto se ha pre­
visto otro cilindro principal dispuesto fuera del rectángulo 
o paralelogremo articular que hace subir o bajar, respecti­
vamente y a continuación a la plataforma de carga dispuesta 
horizontalmente hasta la altura del piso de la plataforma
del vehículo.

23, _Aíh'CAnI,AO 
ia, í.iOi.'i'AJh Pn'RíMnhi'JTHy

PARA LA CARGA Y LRSC^RGA Ra CAMIOnbS 

según, la anterior reivindicación, ca­
racterizado por el hecho de el cilindro intercalado en el guie
inferior o superior del paralelogramo o rectángulo articular 
que influye en la posición inclinada de la plataforma de car­
ga al acercarse al suelo, así con el cilindro principal que 
origina la subida y bajada de dicha plataforma en posición 
horizontal han sido conectados a un conducto común de pre­
sión y porque los émbolos de dichos cilindros tienen distin-
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tos diámetros d.e forma tal que el realizarse la. presión 
se desplaza primero hasta un tope dispuesto al efecto el 
émbolo en principio citado que origina, la alineación horizon­
tal de la plataforma de carga, y al continuar la presión el 
cilindro principal eleva la plataforma de cargo desde dicha
posición horizontal hasta la altura del piso de la plata­
forma. del camión, y viceversa.

PARA LA LbtRGA Y u¿,aC.aRGA un CAiHOLLa

-un ¿¿C.L;iA.J.R según las dos anteriores reivindica­
ciones, caracterizado por el hecho de que en el brazo infe­
rior del guia del rectángulo o paralelogramo articular que 
se extiende en forma, rectilínea, se ha intercalado otro ci­
lindro que ce mueve automáticamente o a discreción y puede 
accionarse según la altura de la plataforma de carga, giran­
do al terminarse el movimiento d elevación de la misma has­
ta alcanzar la posición vertical y viceversa.

JMOAnlaMO PAR& LA CARGA Y DESCARGA ujS QAMIGuRS

ujj MRi<íR.sui'-<TEi según las precedentes reivindicacio­
nes, caracterizado por el hecho de que el brazo inferior de 
gula del paralelogramo o rectángulo articular esta constitui­
do por dos cilindros de presión dispuestos en la misma linea 
geométrica central y longitudinal, y pueden moverse cada uno 
independientemente y situados uno detrás del otro) los cuales 
están bloquee,dos durante el movimiento de elevación de la pla­
taforma de carga,formando asi durante tal movimiento un 
brazo de guia rígido que corresponde a la longitud del brazo
superior de guia del paralelogramo o rectángulo articular.

^a^lRCAolSmO PARa LA CARGA Y nuSCARGA CALI ORAS

fu, mOmiA-JH según todas las antecedentes reivin­
dicaciones, caracterizado por el hecho de que se ha previsto 
como tope del cilindro de presión que determina la posición 
inclinada de la plataforma de carga al acercarse al suelo, 
existiendo en el interior de dicho cilindro un saliente cir-
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bular contra el cual se apoya el émbolo durante el movi­
miento de elevación del cilindro de presión principal a
modo de conexión rígida continua.

ga.J^CAi.IüMO hüía. LA CARGA Y ENCARGA Ln CAMICnaS
1A< MA-'fAJE PnRiüíAREhTÊ  según todas las predichas reivindica­
ciones, caracterizado por el hecho de que la plataforma de 
carga tiene la disposición de un cuerpo libremente suspen­
dido, conectado en un solo de sus lados por medio de los 
brazos guia y ensanchado en el lado correspondiente a la ar­
ticulación y sin elementos adicionales de apoyo.

7a^_mi;CAi'JüRi0 PARA La CARGA Y DESCARGA L̂ , CAMIONES
Kjj, MONTAJE según todo lo que hemos reivindicado,
caracterizado por el hecho de que los brazos superiores de 
guiá de los rectángulos o paralelógramos correspondientes 
están dispuestos por parejas a ambos lados del vehículo, su­
jetos a los dos extremos de un árbol transversal que se en­
cuentra alojado en un tubo soporte que atraviesa el vehículo 
do un lado a otro y esta a su vez sujeto en unos brazos so­
porte sobresalientes hacia la parte inferior del bastidor 
del chasis.

ga,_"AjECAnIoJhO pARa LA CARGA Y RaSCERGA da CAMlOuES 

n& i.i(j - * i  .í d  E P AiAiA-t-. A-L - i  A * * ,
Todo tal y conforme queda descrito, representado 

y reivindicado.
^sta memoria consta de once hojas mecanografiadas 

y foliadas por una sola de sus caras, conteniendo un total 
de trescientas treinta y ocho lineas.

ÑAuRIn A J3 0 MAR.
P.A .
MAuUEL un ARPE,
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