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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencidn & nombre des
UNIVERSAT CORRUGATED BOX MACHINERY CORPOQ
RATION, de nacionalidad norteamericana,
domiciliade en LINDEN, N.J. ( Estados Uni
dos); por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS
EQUIPOS DE ENCUADRE PARA FLANCHAS CONSTI-
TITIVAS DE CAJAS, UNA VEZ PﬁEGADAS".

Egte invento se refiere a la industria de equipo de
encuadre para cajas plegadas, del tipo que comprende cuatro pa-
neles en relacidn opuesta, que han sido previamente marcados pa
re facilitar el plezado de los dos paneles exteriores esencial~
mente en yuxtaposicidén borde a borde.

Como vehiculo conducente al entendimiento del invento, —_
se hace observar que durante el normel plegado automdtico por co-
rreag plegadoras de planchas rizadas para fabricacidn de cajas del
tipo representado en la solicitud Mim. 745.979, depositada en 12
de Julio de 1.958, ya que las correas plegadoras de la miguina

de plegar estan torcidas en espiral 180 grados para efectuar el



50

10.

15.

20.

25.

Bugg@'

plegado progresivo correspondiente de los paneles exteriores de
las planchas, dichos paneles exteriores estardn en la porcidn
egpiral de las correas plegadoras, mientras que los otros paneles
seran avanzados por el transportador horizontsl asociado con las
correas plegadoras.

Dzdo gue los paneles exteriores necesitarsn mayor tiemoo
pars alcanzer el orificio de salida del equipo plegador que los otros
paneles movidos por el transporitador horizontal, debido o la demora
impartida por la porcidn espiral de las correas plegadoras, es evi-
dente que los paneles exteriores no pueden ser situados en linea con
los otros.

Como une consecuencia de tel falts de alineacidn, la caja
resultante no serd cuadrada y de ahi que no pueds abrirse adecue-
demente para su llenado sin romper los éngulos de la caja; por tan-
to tel caja de forma inadecuada debe ser desechada, con la pérdida
inherente.

Por otra parte, cuendo las planchas pare caja plegada son
abiertas por medio de equipo auwtomdtico, si no son realmente cusdra—
das, tal equipo automdtico no funcionard adecusdamente.

Consecuentemente, entre los objetos del presente invento
se encuentre al de proporcionar un equipo de encuzdre gue hage avan-
zar con seguridad las planchas para caja plegada en orden de sucesion
a un grado de velocidad relativemente alto vy sitie en linea automd-
ticamente los paneles de la plencha pare caja plegada, proporcionen-
do de ‘tal modo una caja cuadrada gque pueda abrirse sin rotura de los
éngulos correspondientes.

De acuerdo con el invento, se facilite un transporiador que
avanza sucesivamente planchas para caja plegada en orden consecubivo,

as{ como dispositivos, a medida que avanzan las planchas, para forzar
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los bordes de entrada y salida de sucesgivas planchas para caja
plegada entre barras de alineacidn, lo cual producird el encua-
dre de dicha plancha,

JHET particularmente, la barra de alineacidn que ajusta
el borde de salida de la plancha fuerza el borde de entrada de la
misma contra una barra de alineacidén, la cual se retirard de la
trayectoria de dicha planchs después de que ha sido encuadrada,
con el fin de retenerla en condicidon de encuadre & medida que se
mueve mis alld de la barra de alincacidn desplazada hacia adelan-
te.

En los plants que se acompafian, en los cuales se repre—
sentan una o mas de varias posibles estructuras de las diversas
carazcterdsticas del invento.

La Figura 1 es una vista en perspectiva del equipo de encuadre con
partes despiezadas,

La Figura 2, es una vista similar a la Figura 1 que muestra el mon
taje superior del equipo de encuadre,

Ta Figura 3 es una vista en plania de una tipica planche para caja
plegada antes de su encuadre,

La #igura 4 es una vista en perspectiva detallada, en escala am-
pliada, que reprcsenta la barra de alineacion frontal,

Ia Figura 48 es una vista en detalle del bloque de freno,

T2 Figura 5 es una vista en seccidn lonzitudinal, en escala am-
plicda del carro de encuadre,

Te Figura 6, es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea
6~6- de la Pigura 5.

Ta Figura 7 es una vista en seccidn tomzda a lo largo de la linea

T-T7 de la Figura 5.
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La Tizura § cs una vista en seccion longitudingl detallada del ex-
tremno de descarza del equipo de encuadre,

La Tigura 9 es una vista en seccion longitudinal detallsada gque mueg-
tra le operacion de la barra de alineacidn Trontal.

La Figure 10 es una vista en seccion longitudinal detalleda del extre
wo de entrada del equipo de encuadre,

Ta Migura 11 es una vista en seccion detallada del mecanismo de cie-
rre del carro tomada a lo lurgo de ia linea 11 - 11 de
la Pigura 7,

La Figura 12 es una vista detallada en perspectiva de una de las ba-
ras de alineacion del carro y

ILa Figura 13 es una vista diagrématica en perspectiva de otra esbruce

Sura del invento.

Refiriéndonos shora a los planos, segin se representa en
las Figuras 1 ¥ 4, el equipo comprende una czja hueca 21, la cusl
es sostenida en un plano horizontel por puntales apropiados 22. Ta
caja 21 posee una abertura rectanzular alargeda 23 en su pared supe—
rior 24 yroéxima a la pared lateral corresiondiente 25, y una ylwura-
lidad de barras paralelas de sovortc espaciadas 26 que se extienden
a lo largo de dicha abertura.

tendiéndose hocia afuers desde los extremos 27, 28 de la
caja, vréximo al borde lateral 25 de la misma y alineados con dicha
abertura 23 ( Figuras 1, § y 10) existen un par de soportes parale-
los egpaciados 29, cada par de los cuales monta una polea 31, 32,
gobre un 2rbol asociado 30, 30'. Una correa transportadora perfora-
da 33 abarca dichas poleas 31, 32 asi como la porcidn de dicha caja
21 con la citazda aberiura 23, de tal modo que el recorrido suverior

34 de la referids correa trensportadora se extiende por encima de la
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abertura 23 sostenido por las barras paralelas de soporte 26, como
se representa claramente en la Figura 1.

El interior de dicha caja 2L define una camara de succidn
35 y se ha dispuesto un fuelle de succidn 36 corriente sccionudo de
cualquier forma apropiada y con sus lineas de succidn 37 conectadas
a la pared extrema 28 de la caja, segin se representa en la figura
1, préximo a la pared latersl 38 corresvondente,

Se proveen dispositivos para guiar una plancha para caja
B colocados sobre la correa transportadora 33.

4 este respecto, segin se representa en la Pigura 1, se
facilita una barrae angular en L, 41 que tiene sus brazo horizontal
42 asezurado mediznte soldadura a la pared superior 24 de la caja
21 en el lado de la abertura 23 proxims a la pared 38 correspon-
diente y extendiéndose varalelo al borde adyacente de la abertura
alargada 23.

Asegurados al brazo vertical 43 de la barra 41 y espa-
ciados de un lado a otyro de la longitud corresvondiente existen blo-
ques 44, cada uno de log cuales posee una cavidad é través de la cual
se extimde una barra asociada 45, siendo fijada la posicién de dichas
barras por medio de un tornillo de ajuste 46 que se extiende en dis-
posicion vertical a través de cada blogue.

EL extremo interior libre de cada una de las barras 45
va asegurado a la pared vertical 47 de una barra angular en L,48
cuye brazo horizontal 49 descansa sobre la pared superior 24 y esté
dirigido hacia afuera hacia la barra en angulo 41.

Segin se representa en la Plgura 1, el brazo vertical 47
de la barra en dngulo 48 presenta una superficie de guia, y el extre~
mo exterior de la misma estéd curvado hacia el exterior segﬁn se re-

presenta en 5l.



5

10.

15.

20,

25.

e,

1 T
)

.. 11229

De este modo, la barie en dngulo 49 y el soporte asccia-
do correspondiente sirve como un costado del digpositive guia para
legs planchas de caja B.

El otro coptudo del dispositive cula comprende unz burre
en dngulo Ly, 52 similar o la barra en éngulo 48 ¥ que en conjuncidn
con la mlsma sirve pura former el canal de guia para las plenchas
de caja B.

Ia barra en éngulo 52 va montads de tal forma que puede
moverse automiticanente haciz y mds alld de la barra en éngulo 48
rarae gjustar el egpacio exigtente entre embus, segﬁn Ja anchura de
la plancha B que ha de ser acomodads.

A este fin, segin se representa en les figuraesl y 6, un
rer de barras de soporte psralelas espuci:dng 53 estdn  asegura-
das en un extremo, medionte soldadura, a la pored latersl 25 de la
caja 2L y se extienden de lz misma hecis afuerae, estondo unidos
los extremos exteriores de los barras 53 por una barra 54 que se
extiende perelela a2 1lu pared latersl 25,

El brozo horizontul 55 de 1= barra on éngulo 52 susteon-
ta un par ée bloques 56 asegurades o le superficie inferior de
la misma y espaciados de un lado a oitro de la longitud corresponw
diente, teniendo cada uno de dichos blogues una cavided horizontal
roseada, a través de la cuul se extiende una barra fileteada aso-
ciada o tornillo 57,58.

Un extremo de ceda tormillo 57, 58 estd montado en dispo~-
sicidn rotativa en un cojinete apropiado 59 asegurado a la pared
lateral 25. El otro extremo de cuds tornillo va monbado en disposi-
cidn rotutive en un cojinete awvropiado vortado por la barra 54 ¥y

cada uno de dichog exiremos exteriores monts uno rmeda de cadena 61
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El tornillo 58 monta asimismo una polea 63 en su extremo
exterior que va conectada por una correa 64, por ejemplo, a una po-
lea 65 accionada a través de la caja de engranajes 66 por un motor
reversible 67 montado sobre la barra 54.

Asi, dependiendo de la direccién de rotacion del motor 67,
los tornilles pueden zgirarse en una direccidn correspondiente para
hacer gue la barra en éngulo 52 se mueva hacia y fuera de la barre
en 4ngulo 48 vars ajustar el espacio existente entre ambas.

Asociado con la caja 21 y el mecanismo correspondiente, des-
critos anteriormente, existe un sonorte de montaje superior Tl (Fi-
guras 1, 2).

El soporte de montaje suverior Tl comprende un par de pla-
cas latersles paralelas 72, 73 ( Figuras 1, 2,6 y 7) montadas en
relacidn espaciada por medio de montantes transversos T4.

El soporte de montaje superior 71 es sujetado en disposi-
cidn giratorias en su extremo interior 75 sobre un eje 76 gue se ex-
tiende a través de aberturas alineadas en sentido transversel en los
extrenos 75 de las placas 72, 73. El eje 76 es sostenido por soportes
77 asegurados & una vigueta horizontal 78 de un puntal vertical 79,
y los bordes inferiores de las placas 72, 73 poseen escotaduras 81
designadas para recibir la vigueta 78 que de este modo limita el mo-
vimiento giraetorio hacia abajo del soporte de montaje superior Tl.

El fin de tel soporte giratorio para el soporte de monitaje
superior 71 es el de permitir que este dltimo gire en direccion con-
traris a las manecilli.s del reloj desde la posicidn representada en
las figurasl y 2 cuando se desea tener acceso & la correa transpor-

tadore 33 situada por debajo.
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Sesin se representa clavamente en las Figuras 2,6y 17,
cada una de las placas laterales 72, 73 tiene una ranurs longitudi-
nal 84, cerca del borde inferior correspondiente, sirviendo el bor-
de inferior 85 de cada ranura 84 como carril para un carro 86 (Ti-
guras 2, 5y 7).

Como puede verse en les Ffiguras 2, 5y 7, el carro 86 com-
prende un par de placas laterales paralelas espaciadas 87, 88 coneec-
tadas por un tirante transversal superior 89 y barras transversales
infericres 91, 92 a los extremos respectivos del carro.

Extendiéndose en sentido transversal s través de las pla-
cas laterales 87, 88 del carro cerca de sus bordes inferiores, eg-
tén los ejos peraleles 93, 94 los cucles se extienden asimismo a
través de las ranuras longitudineles 84 en las placas T2, 73 del so=-
porte de montaje superior 71, llevando montado loco cadza uno de di-
chos ejes un rodillo de refuerzo 95 en su extremo exterior que se
desliza sobre el borde inferior 85 de la ramwra asociada 84,

Existen dispositivos para mover el carro 86 a cualquier
posicion deseada de uno a otro lado de la longitud de las ranuras 84,
asl como bloguear el carro en posicion fija.

A este Tin, segin se representa en log figuras 2, 6 ¥ 7, se
asezura una barra de cremallera 96 al borde inferior de cada una de
las placas laterales 72, 73 de tal forms due los dientes 97 de las
barras de cremallerz estan esencialzente aline=dos con 1os bordes
inferiores 85 de lus ranuras 84 en las referidas placas latergles
T2, T3, extendiendose dichas barras de cremallara précticamente en
toda la longitud de dichas ranuras 84. El eje 94 acoplado a 1los ro-
dillos 95 lleva tawbién unos pifiones 98 que van fijados rigidamente
al mencionado eje 94 y que monian sobre la barra de cremallera asocig—

da 96.
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Asociado con el eje 94 existe un montaje de freno 101
¥iguras 2 y 11) que comprende una rlaca 102 a traves de la cual
se proyecta el eje 94, existiendo un brazo de trinquete 103 fijado
al extremo del eje 94 que sobresale de la placa 102. Lia placa 102
presenta unos espdrragos proyectados hacia dentro 103 en cuyos ex-—
tremos libres van montados unos rodillos 104, que montan sobre el
borde inferior 85 de la ranura 84 de la placa 72 ¥y abrazan el rodi-
1lo 95, segun se ve en le Figura 11.

Ademds, la placa 102 posee un resalte proyectado hacia
dentro 105, provisto de uwne ranura rectangular vertical 106, para
recibir un trinquete 107, cuyo borde inferior presenta unos dientes
gue a2justan con los dientes de la barra de cremallera 96, por deba-
jo. El perno movil de blogueo 108 se proyecta a través de la placa
102, hasta el tringuete 107 para retener a éste en posicidn.

Ast, més, cuando se levanta el trinquete, el brazo dentado
103, que esg del tipo reversible ordinerio, puede oscilar hzeie atras
¥y bacia delznte, pera hacer girar el eje 94 y los pifiones 98 corres—
pondientes, con lo uue se lleva el carrc & la posicidn deseada. A con
tinuacion, puede colocarse el tringuete en la ranura 106 pera ajustar-
lo con los dientes de la cremallerza 96 a fin de bloquear el carro en
posicidn de montaje, impidiendo el perno de vloqueo que se likere
inadvertidamente el trinquete 107.

Segun rerresentado en leg figuras 2 y 5, el carro 86 pre-
senta une barra transversel 91 cerca de la parte inferior de su
extremo delentero. Fijado a la indiceda barrs 91 se encuentra un
extremo de une correa slarpeda 111l que se extiende hacia delante
¥ que wonta en torno a una polea 112, después, hacis arriba, en tor-
no a un rodillo 113 montado sobre wia barra 114 que se extiende

trangversalmente entre las placas 72, 73, por un extremo exterior
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Iz correa 111, se extiende a continuscidn hazciz atrds hacia le parie
pogterior cel soporie Tl y, como puede verse en las figuras 2 y 8,
wonta en torno a log rodillos 114, monbaedos sobre barrves transversales
verticaluente alineadas 115 aue ze proyectan entre las pleacas T2, 73
5e quedando fijade dichs correaz después, couwo muesbra ls Figure 5, en
la barre transverssl 92 de la norbe posterior del corro. Lo tensidn
de la correa 11l pucde ajustorse mediznte une pieza adecuzda de srdi-
culzcidn 116 represeutada en la IFigura 5.
Lo finaslidad de la correa 111 es ls de retener las aletas
10. T de le planche B en posicion cerrcda segun avanze la misus, v a
tal objeto puede regularse la pogicion veriical del rodillo 112 re-
rresentado en la Figure 10.
Mas vparticularmente, segin aparese en las figuras 2 y 10,
el eje 117 que custenta la polea 112 lleva también montados dos ro-
158 dillos de caucho 118 gue sbrazan la polea 112 y estén concebidos pars
ejercer presidn sobre los lados de las sletos plegadas F de la plen-
cha B adyacente al espaclo G existente entre medias.
El 4rbol 117 se halla sostenido en los extrenmos de una
horquilla 119, en forma de U, y los brezos 121 se exiienden hacia
20, atrés desde dichos extremos, estendo nontados en disposicidn Zira-—
toria por sus extresos libresg sobre el eje 122 que se extienden entre
las nlecas 72, T3, La parte transversal 123 de la horquilla 119 lle-
va wontada en disposicion giratoria uno de los extremos de un torpi-
1lo 124 gue va enroscado en un blogue givatborio 125 sobre una barra
25, 126, de modo gue cuendo se hace girar el tornillo 124 por medio del
mando 127, puede levantarse o bajerse & volunted el rodillo 112,
Con referencic a las figuras 5, 6 y 7, diremos gue uno
de log ejes 93, 94 del carro 86 lleva montzdo un par de ruedas de

Lcadena espaciades 131, 132, hacla el interior de lus peredes 87, 88.
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Las ruedas de cedena 131 van fijadas al eje 93 para girar con el
mismo, ¥y las ruedas de cadena 132 van montadas locas sobre el eje
94 para girar independientemente del mismo. Los resvectivos pares
de ruwedas de czdena 131, 132 estan unidos por cadenas de engranajes
133, pars girar &€l unisono.

Fl eje 93, segin puede verse en la figura 6, tiene una
rueda de cadena 134 rigidamente fijada al mismo entre las placas
88 y 73, y se ha dispuesto una cadena de engranajes de accionamien-—
to 135 pare hacer glirer la rueda de cadena 134 y, por ende, las ca-
denas de engranajes 133.

Segin se ha representado en la Figura 2, la cadena acclone-
dore 135 monta sobre una rueda de engransje 136 dispuesta sobre un
eje 137, giratoriamente montado en un cojinete apropiado en la pla-~
ca lzteral 73 cerca de su parte posterior, estando situeda la rueda
de engranaje 136 en la parte interna de la placa 73. La cadena 135
se extiende a continuacion hacia delante en torno a una rueda de
engreneje loca 138 ( fige 2 y 7) montada sobre un esparragoe susten-
tado por le placa 88 del carro 86. Se extiende después la cadena
hacisa atrés, en torno a la rueda de engranaje 134, y a continua-
cion hacia delente, 2lrededor de la rueda loca de engranaje 139,
montada sobre el eje 122 entre las placas T2, 73, en su extremo de-
lantero, luego hacis arriba y hacia atris, por encima de la rueda
loca de cadena 141 y en torno & le rueda de cadena 136.

Con la instalacidén que queda descrita, resulta evidente
que al ajustar la posicién del carro, les ruedas de engranaje de
cadena queden en ajuste con la cadena correspondiente 135, de modo
que se imparte la transmigidn de movimiento accionador a las cade-
nas de engrenaje 133 montadas en el carro 86.

Tijados & las cadenas de engranaje 133 ( Figuras 5, 12)

A
y a2lineados transversalmente respecto a las mismas, existe una plu-
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ralidad de pares de bloques 143 de los que, ilustrativemente, se han
representadc cuatro pares espaciados equidistamente & lo largo de
dichas cadenas, llevando montada cada par de blogues una barre l44.
Iontados locos en cade una de dichas barres 144 hay un per de bujes
145 espaciados a cada uno de los cuales va fijado el borde superior
del brazo impulsor 146 de una barra anguler en forme de L, 147, exten_
diéndoge este ultima entre lus cadenas de engranaje 133,

Como claramente se ha representado en la figzurs 12, un
par de muelles espirales 148 rodean lz barrs 144 a cada extremo
egtando fijado un extremo del muelle espiral al blogue asociado 143
¥ reaccionando el otro extremo 149 contra el brazo impulsor 146 pera
inmpeler normslmente la barrs angular en direccidn contraria a la de
lag agujas de wn reloj ( con referencia al trayecto inferior de las
cadenas de engranaje 133 de la TFizura 5). ElL movimiento giratorio
de las barras angulares 147 queda limitado por el tropiezo de los
blogues eldsticos 151 fijedos a los extremos del otro brago 152 con-
tra los topes 153 existentes en las cadenas Ge engranaje 133.

Tos topes 153 estan colocados de meners que normalmente,
los brazos impulsores 146 formen un éngulo segin se he representado
en tres posiciones en la Figura 3, de manera que en tal posicidn no
toperdn contra la plancha B constitutiva de la caja en fairicacidn.

Se han previsto medios pare acclonar las barras angulares
147, de modo que su Dbrazo impulsor 146 se halle en posicion verbi-
cal.

Couo se muestra en lag figuras 7 y 12, cada uno de log bra-
zos 152 de cada berre angular lleva fijade al mismo la pieza brans—
versal 153 de una horquilla en forme de U, 154, llevando moptada
los extremos libres de los brazos verticales de le misma una barra

transversal 155,
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Agocieda con la barre 155 existe una leva 156, que, como
puede verse en las figurss 2, 5y 7, estd alineada con dichas barras
155 y ve monteda en disposicion giratoris por un extremo al eje 94.
La leva 156, cerca de su otro extremo, posee una barra 157 que se
extiende a su través, la cusl va montada por su extremo por los bra-
zos de una horquilla 158 que abraza las cadenas 133 segin se mies-
tra en la figura Te

La pieza transversal 159 de una horquilla 158 lleve mon-
tado un tirante 161 unido en disposicién pivotante 2 una horquilla
162 y abrazedo por la misma, horquilla que va unida en disposicién
funcional con el émbolo 163 de un cilindro de aire 164 sustentado
por el montante 89.

Asi pues, cuando la leva 156 se halla en su posicion més
inferior, o posicién funcional, vepresentada en la figura 5, al avan-
zar lasg cadenas de engranaje 133, las barras 155 de cada pieza angu-
lar montaran sucesivamente a lo largo del sector inclinado 165 de
la leve 156 parae hacer glrar la pieza angular en la direccion de las
agujas del relej contra la tensidn del muelle 148, de modo que el
brazo impulsor 146 de la misma quedard en posicidn vertical, segin
se ve en la Pigura 5. A continuacidn, con el avance continuado . de
las cadenas de engranaje 133, la barra 155 montard a lo largo del
borde recto inferior 166 de la leva, manteniendo el trazo impulsor
146 en diche posicion vertical.

Cuando la barra 155 pasa en su movimiento por el extreno
167 de la leve 156, log muelles espirales 148 harén girar réapida-
mente las barras angulares en direccidn opuesta a las agujas de un

reloje.

Si bien pueden hacerse avanzar las barras inpulsoras en
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cualyuicr forma adeeuada, como se ha representado a modo de ejenplo,
el arbol 137 ( Figura 2) lleva una rueda de cedena 171 fijada al
misno, en torno a la cual monta une cadena de engranaje 172 que
monta asimismo en torno a una rueda de engrenaje 173 montada so-
bre el esparrago 174 juntumente con la rueda de engranaje de ca—
dena 175, Una cadena de engranaje 176 monta sobre la rueda de en~
granaje de cadena 175, asi como sobre la rueda loca de engranaje
177, la rueda de engranaje accionadora 178 movida por el motor I
¥y la rueda loca de engranaje 179. Lz ruveda 179 va montada en el
extremo de una palanca 181 impelide por muelle, que mentiene en
tension la cadena de engranaje 176.

Asi, pues, en la forme estructural representada en la
Figura 2, lascadenas de engranaje 133 del carro 86 se hallan accio-
nadas de mode constente, ¥ es la actuscidn del cilindro de aire
lo que ocazsiona que las barras impulsoras se muevan & la posicidn
operente.

Asoc¢iado & la polea 32 en el extremo de salida del trans—
portador 33 se encuentra un mecanismo giratorio de detencion, el
cual, en conjuncion con las barras impulsoras 147 produce la accidn
de alineacidn o encuadre.

Tal como puede verse en lag figuras 1, 2,4 y 8, una
vigueta de sustentacion 183 se proyecta asimismo hacia fuera desde
el puntal 79 bajo la vigueta 78. Fijados o la superficie superior
de la vigueta 183 hay unos soportes verticales paralelos 184 que
llevan montado en disposicidén rotativa un eje 185. Montado loco |
sobre ‘talel B5hay un rodillo 186 entre unas piezas-buje 187, a
cuyo través se extiende el eje 185, halldéndose dichas piezas-buje
fijas al mencionado eje., Losg bujes 187 forman las patas de una hor—

quille, cuyz pieza transversal 188 comprende una berra Ge detencidn
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que presenta una superficie interior sesgada que normalmente
cueda alineada con la superiicie superior de la correa transporta-—
dore 33, segun se muestra en la Figure 8.

ontado en el extreno del eje 185 se encuentra un bloque
elargado 189, de extremosredondeados. Sobre dicho blogue 189 pasa
una correa de cuero 191, uno de cuyos extremos va fijado en 192
a la varte supericr gde la vigueta 183 y cuyo otro extremo va fija~
do & uno de los extrenos de una palance compensada 194 que gira
bor su otro extremo en 195. Une palanca 196 va Tijada al eje 185
¥y se halla tensade en la direccidn de les agujas de un reloj por un
cable 197 mantenido bajo tensidn bor un mecanigmo regulable presiona-
do por muelle, 198.

Asi, debido a la accidn comin de la correa 191 con el blow
que 189, queda restringide la rotacidn de la palanca 195 en el sen—
tido de las sgujas del reloj, y la barra de detencidn 188 quedard
en la posicidn vertical representada.

Segin se ve en las figuras 1, 8 y 9, existe, asociado con
el rodillo 186 y situado por encima del misuo y en posicidn pare-
lela a este Yltimo, un rodillo 201 con vaiven vertical, que va fija-
do a un eje 202 que se cxtiende entre los brazos de una horquilla
203. DLa horquilla 203 presenta una pieza transversal 204 por debajo
de la pileza transversal 205 de la misma, pieza 204 que sustenta
unas barras-guias verticales 206 que se extienden a través de unas
aberturas apropiudas en los blogues 207 proyectdndose hacia afuera
desde una placa de nmontaje 208 que sustenta el rodillo 201 ¥y un
mecanisio asociado, hallandose la placa 208 montada sobre la vigueta
78

le placa 208 lleva tasbién un cilindro de aire 211, cuyo

émbolo 212 va fijado a la pieza transversal 205 de la horquilla 203,



56

10.

15.

20.

25.

31123

Jrscveray
@KQD
o)

A%

segun puede verse en la Tigura 9 para hocer subir y descender el ro-
dillo 201 cuando se acciona el cilindro de aire.

Coizo puede verse en la Figura 1, un eje flexibvle 212 va
unido al rodillo 201 »para hacer gzirsr o éste Ultimo 2 wnz veloci-
dad que puede ser superior a la velocidad de avance de la correa

trangportadors 33.

FUNCIONAMTTERTO

En el funcionamiento del equipc que cueda descrito, han
e hacerse avenzar las planchas B, destinadss a la constitucidn de
wne plancha, una por una, mediante sl transportador de alimenia-
cién ¢ ( fizus. 2 y 10) haciéndolas entrar enbre los rodillos 118,
112, 113 y la correa 33 del transportador de succidn.

Como quiera que las aletas o planos superiores -1, F-2,
fig. 3, pueden estar desalineados, sesun representado, el eguipo
egtd concebido para cuzdrar en alineccidn tules planos.

Al agvanzar la plancha bajo la zccidn de la correa trang-
portadora de succion 33, los rodillos 118 que montan sobvire log pla-
nos F-l, P=2, vresionardn a estos ultimos hacia abajo. En egte monen-
to, la leva 156 ( figura 5) se hallard en su posicidn mds alta, ¥,
por ende, las barras impulsoras en movimiento continuo avenzarin
pero con el brago impulsor 146 en una inclinzcion tal que no se ha-
1llerd en posicidn operante y no ajustard con la wlancha constitubi-
va de caja que pasa por debajo.

Cuagndo el borde posterior de la plancha B pasa por el
brazo regulador 214 del microconmutador MS-1 ( }igura 5) accionars
este ultimo y mediante circuitos normales de regulacidn se acciona—
ré el cilindro de aire 164. Hesultado de ello sera que la leva 166

girard hacia abajo, haste la posicidn que aparece en la figure 5,
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¥y, por consigulente, la barra 155 de la horguilla 154 de la inmedia-
ta barra impulsora nmontardé sobre las superficies de leva 165, 166,
moviendo asi el braezo impulsor 146 que pasara a posicidn vertical.

Como la velocidad de movimiento de lag correas 133 que
arrastren a las barras impulsoras es mayor que la velocidad de mo-
vimiento de la correa transvortadors 33, es evidente que la bharra
impulsora tomard rdpidamente dicho borde posterior segin se ve en
la figura 5, moviendo haciz delante la plancha a una velocidad su-
perior a la de la correa transportadora 33.

Resulte evidente, segin se deduce de las figuras 5 y 8,
que el espaclo entre el carro 86 y la barra de detencidn 188 que-
da ajustado, de modo que, acomodéndose a la longitud de la plancha
constitutiva de la caja ( esto es, la distancia existente entre el
borde delantero y el borde posterior) la barra impulsora habrd obli-
gado al borde delantero de la plancha a eatrar en contacto con la ba-
rra de detencion 183 antes de que la barra 155 de la horquilla 154
haya pasado de la seccidn de leve 166,

Como resultado de la fuerza ejercide por la barra impulso-
ra contra el borde posterior de la plancha, los bordes delanteros
de los planocs o aletas superiores FL-F2, serén obligados a chocar
contra la barra impulsora y, por tanto, los planos superiores se mo-
veran ligeramente hacia atras, cuadréndose por tanto en correcta po—
sicidn. EL continuo movimiento avanzante de la plancha hard que la
barra de detencidn 188 gire en direccidn contraria a la de las agu~
jas de un reloj desde la posicidn mostraeds en la figura 8 contra
la tensidn del cable 197.

Al suceder lo que antecede, una palanca accionadora 215
(“izura 4), montada en el extremo del eje 185 liberard el émbolo

del microconmutador MS-2 y, mediante circuitos de tipo comiun, accio-
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nard el cilindro de aire 211 para mover la horquillas 203 hacia
abajo, de modo que el rodillo motor 201 aprisionard la plancha cong-
titutiva de la caja contra el rodillo 186 ¥y movera hacia adelante
dicha plancha.

Come claramente se ha representado en la figura 9 en este
momento la barre de detencién 188 habrd girado separéndose del tra-
vecto de recorrido del rodillo motor 201 ¥y la varilla 155 de la barra
de empuje 147 gue ha avanzado la plancha habrd pasado del extremo
167 de la leva 156, de modo que se enconbrard en su posicidn de re-
traceidn.

El rodillo motor 201 hard avanzar répidamente la plancha
entre las correas transportadorss €' del equipo corresvondiente al
subsiguiente proceso industrial, que vuede ser una nmaquina encinta-
dora de tipo normal, como la que presenta la Universal Corrugated
Box Machinery Corporation, miquina que aplicara a continvacidn una
cinta de fijacidn & los bordes yuxtapuestos de la plancha plegada
para constituir la caja.

Ten pronto como el borde posterior de la plancha que aca-
ba de ser cuadrado en posicidn vasa vor le palanca accionadora 221
del micro-conmutador HS-3 ( Figure 8) desexcitard el circuito que
va al cilindro 211 y este Wltimo quedard innediztamente dispuesto
para el siguwiente ciclo. Se ha previsto uanz pequedia demora, nars
asegurar que el borde posterior de la plancha ha pesado de la barra
de detencidn 188 antes de que el rodillo 201 sea retreido.

Kotese -fig 5-, que la plancha siguiente B-1 sigue inme-
dietamente a la primera planche B ¥y aue su borde anterior topard
contra la palance acclonadora 214 que acclonard al cilindro de aire
164 para levantar la leva y ponerla en Funcionamiento pera el ciclo

siguiente. El espacioc enire plenchas sucesivas es tal que el borde
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delantero de la plancha siguiente no actia sobre la palanca accio-
nadora 214 hasta que la barra impulsora he movido a la plancha ante-
rior en grado suficiente para que se realice la sceidn alineadora,

51 se desea, conforme a otra estructura del invento, en
la que las barras impulsoras 147 se hacen avanzar intermitentenente,
en lugar de serlo de modo continuo puede mantenerse la leva 156 en su
posicion de descenso durante todo el tiempo y pueden eliminarse el
cilindro de aire y mecanismo asociado destinado a hacer girar la le-
V.

En tal caso, conforme a la figura 13, se interpone una
unidad adecuada de freno y embrague 231, de tipo comﬁn, tal como
la disefiada por Eaton Mfg. Co de Kenosha, Wisconsin, en el eje 137,
entre les ruedas de engranajes 136 y 171.

Como guiera que la estructurs de la Figura 13 es préactica-
mente idéntice 2 la de las Figuras 1 a la 12, excepto en cuanto a la
eliminacidn del solenoide de aire 164 ¥y mecanismo asociado, s0lo se
desoribird a este respecto, y para mayor facilidad de la explicacidn
solo se tratard de dos barras impulsoras designadas P-1 y P=2 y del
micro-conmitador MS-4 afiadido, representado en lineas de trazos en
les Figuras 5 y 7.

En funcionamiento, la rueda transmisora 171, fig. 13, estd
acclonada continuamente, pero la rueda transmisora 136 estard accio-
nada o no segin sea o no accionada la unidad de freno y embrague. Asi
con les bvarras impulsoras P-l, P-2 en la posicidn que aparece en la
Figura 5, cuando el borde posterior de la plancha pasa por la palanca
acclonadora 214 del IMS-1, accionard la unidad B1l, de modo'que se
liberara el freno y se accionars el etbrasue. EL resulitado de ello

serd que la barra impulsora P-1 avanzard pars topar contra el borde
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posterior de la plancha a fin de efectuar la accion aslincadora segin
descrito mds arviba.

Seglin avanze la barra impulsora P-l, avanzarsd también la
barra impulsora P-2 y topard contra la valanca accionadora 233 del
IIS-4. Resultado de ello es que =ze accionars la unidad 231 para justar
con el freno y libverar el embrague, con lo gue las barras impulsoras
P-l, P-2 dejaran de avanzar.

Ha de hacerse notar que el MS-4 es accionado »recisamente
cuando la bavra impulsora pasa por la leva 156 y se ha efectuado un
ligero deslizamiento. Cuando el borde vosterior de la plancha siguien-
te pasa por la palanca accionadora 214, se repetird el ciclo.

Debido a la presenciz del micro-conmutador MS-4, siempre se
detendrd la barra impulsora en la posicidn adecuzda lista para tomer
el borde posterior de la plancha.

Observese que la correa 111 retendrd las aletas o planos
F-1, P-2 en posicion descendida al avanzor la plancha. No obstante,
en el caso de una planche pequefia, como quiera que no existe corres
111 entre los extrewmos del carro 86, las aletas podrian abrirse.

Para lmpedir tal cosa, se aa previcto una fuente de aire
bajo presidn que se obliga a pasar e través de un par de tubos 234,
figure 7, dispuestos en posicidn peralela entre si, presentando cada
uno de dichos tubos un extremo cerrado y el otro extremo comunicado
con la fuente ce presion. Cada uno de Llos fubos posee ‘toberas diri-
gldaes haclia abajo y disefiadas para dirigir corrientes de aire bajo pre-
sion contre los planocs Fl- F2, a fin de mentenerlos en posicidn cerra-
da cuando pasan bajo el carro 86,

Como quiera que pueden efectuarse muchos cambios en dicha
construceidn y pueden evidentemente llevarse a cabo estructuras de

cran diversidcd de esta invencidn, sin salirse del alcance de las rei-
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vindicaciones, debe enltenderse que cuanto abarca la descripeidn
que queda expuegta o representan los planos adjuntos habréi de
interpretarse como ilustrativo tan s6lo y no en un sentido de li=-

pitacibn.

Se reivindica como nuevo y de propia invencibn:

l.- Perfeccionamientos en log equipos de encuadre para
planchas censtitutivas de cajas, una vez plegadas, caracterizados
porque comprenden un elemento de detencibn montado en disposicién
ziratoria, contra el cual va a topar el borde delantero de dicha
plancha, extendiéndose el espacio existente entre los paneles supe-
rioreg dobladog e la plancha en &ngulos rectos respecto al citado
elemento de detencibn, medios que normalmente retienen el citado
elemento de detencibn en su posicibén de frenaje y un elemento im=

pulsor mbévil contra el borde trasero de dicha plancha constitutiva

de caj&, para Cforzar el borde delantero contra el indicado elemento

"~ de detencibn, con cuya accibn cuadra en posicibdn los paneles de la re-

ferida plencha y hace girar al citado elemento de detencibn separfn-
dolo de la trayectoria del borde:delantero de la plancha para efec-
tuar la descarza de egta dltina,

2.- Perfeccionamientos ségﬁn reivindicacibn 1, caracteri=
zados porque exisbte una correa transportadora que presenta un tramo
de recorrido horizonteal, para trangpoirter dicha plancha congtituti-~
va de una caja con el espacio existente entre las aletas plegadas su-

periores en extensién longitudinal respecto a la correa transporta—
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dora y nediog para hacer avenzar dicha correa transportadora, es—
tando el citado elemento de detencidn en la trayectoria seguida

por dichas plancha trancporteds por la referida correa tTranspor-
tadora, a fin de restringir el movimlento de la plancha, y medios pa-—
ra el montaje del indicado elemento de detencidn, destinados a apar-
tarlio del recorrido de dicha nlanche, para liberar la misma des—
pués de que los paneles de esba hen sido cuadrados en alineacibn
medlante el mencionado elemento lipulsor.

3.~ Perfeccionamientcs, sezlin reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque la indicada correa ftronsporsvadorsa ecté per-
forada 7 en el gue se han previsto medios nara crear una succidbn
a través de dichas perioraciones para rebener la plancha congtitu-
Tica de uwna caja pegada a dicha corred.

4 .= Perfecciocnamientos, sezin les reivindicaciones ante-
rioreg, caracterizados porque log reieridos medios impulsores comprens=
den un tope en forma de tira alargeda situado sobre el indicade tra-
yecto horizontal de dicha correa transportadora y que se extiende
transversalunente respecto al mismo, y dlspogitivos para hacer avanzar
dicho tove en la direccidn del movimiento del mencionado recorrido
horizontal de dicha correa trangportadors o una velocidad superior
a la del movimientc de estva Gltina para topar contrae el borde tra~

gero de la plancha.

5.= Perfeccionamientos, sesin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque ui segundo transportiador lleva mon=—
tado dicho disgpogitivo impulsor y dispositivos para accionar el refe-
rido segundo transportador a fin de hacer avangar al indicado dispo-
gsitivo en la direcciln cel novimiento del mencionado recorrido horizon
tal de dicha correa transportadora a una velocidad superior a la ve-

locidad cel movimiento de egta Ultima para bopar contra el borde



posterior de la plancha constitutiva de una caja.
6.~ Perfeccionemientos segun las reivindiceciones ante—
riores, cerscterizados porque dicho elemento de detencidn se ha-
1la montedo en disposicidn giratoria y en el que unos digpositi-
5 vos eldsticos regulables mentienen normalmente a dicho elemento de
detencion en le trayectoria de movimiento de la plancha para se-
rarerse de ests Ultima mediente giro, cusndo le fuerza ejercida
contra el mismo por el borde delantero Ge lg caja sobrepasa & un
grado previcwente determinado basado en le tensidn de tales dispo-
10. sitivos eldsticos.
7.~ Perfeccionzmientos, segin les reivindicecicnes ante-
riores, caracterizados porque se han dispuesto medios pera mantie-—
ner los paneles en posicidn cuadrade en alineacidn después de que
el elemento de detencidn ha sido apertado del recorrido de mnovi-
15. miento de la plancha constitutiva de caja.
8.~ Perfeccionamientos, segﬁn las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dicha correa transportadora presenw
ta un extremo de salida y en el que el mencionado elemento de
detencion se encuentra situado en el extremo de salica de dicha
20. correa transportadora.
9.~ Perfeccionamientos, segin les reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dicho elemento de detencidn compren—
de una tira alergada que se extiende transversalmente a través
de le correa transportadora, existiendo un rodillo ascciado con
25. dicha tira, y un segundo rodillo normalmente espaciado del primer
rodillo citado y mdvil hacia este Wltimo, para apresar entre ambos
la plencha destinada a la  constitucidon de una caja, una vez que
,dicha plancha he sido cuadrada en posieidn, y para retener a la

T planche en dicha mosicidén alineada.
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10.- Ferieccionamientos segin les reivindicsciones ante-
riores, ciracterizadoc porque se han dismuesto medios accionadores

de uno de log indicados rodillos pars descarger las planchaes asi cug
drades en posicidén y mentenidas entre los mismos.

11.- Perfeccionzmientos segun lzs reivindicsciones ante~
riores, caracterizados porgue se proyecte un eje transversalmente
con reswvecto a dicha correa transportadora en el extremo de galida
de la misme, comwrendiendo el indicado elemento de detencion una
tira clargadsa nonteda fija en dicho eje y cue se extiende paralels
gl misno, y existiendo medios de monteje de dicho eje en disposicidn
giratoria, una pazlanca fijada a un extremo del mencionado eje, ¥y
dispositivos elasticos que reaccionan contra el otro extremo de di-
cho eje pare mantener normelmente 2 este Witimo en posicidn de de-
tencion.

12.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante=-
riores, caracterizados porque se han vrevisto dispositivos de fre-
naje para linitar el movimiento giratorio de dicho elemento de de-
tencion por les indicados dispositivos elégticos, comprendiendo
egtos dispositivos de frenaje un blogue gensiblemente rectanguleor
fijado entre sus exbtr.mos a un extremo de dicho eje, una bands mon
tade sobre la superficie superior de dicho blogue y pendiente:a
ambos lados del mismo, digpositivos que sujetan rigidamente un extre-
mo de le banda en posicion fija sobre uno de los lados de dicho eje
une palance nonveda en disposicidn giratoria por uno de sus extremos
sobre el otro lado de dicho eje sobre un eje geométrico paralelo
al eje geométrico de dicho eje mecdnico y compenszda en peso en su

extreno exterior para girsr normalmente en la direccion opuesta &

dicho elemento de detencidn bajo la accion presionante de dichos
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dispositivos elésticos, y estando el otro extremo dGe dicha bande

fijado al extremo libre de la referide pelanca, por lo que la banda

hace volver al indicado elemento de detencion a su posicion de parada

después de haber sido obligado a girar apartdndose del refiorrido de
5. dicha planche.

13.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante-
riores, cervacterizados porque dicho dispositivo impulsor va monta-
do en disposicidn pivotante sobre el segundo conductor indicado y
es mbvil entre la posicidn de retraccidn y la posicidn de extension

10. existiendo medios eldsticos que normalmente retienen a dicho dispo-
sitivo impulsor en la posicidn de retraccion y medios para hacer pivo-
tar el mencionzdo dispositivo impulsor a la vosicidn de extension
con su borde inferior en yuxtaposicién con el trayecto horizontal de
recorrido de la primera correa trensportadora indicada para ajustar

15. con el borde posterior de la plancha en cuestion,

14.- Perfeccionsmientos, segin las reivindicadiones ente-
riores, carecterizados porque los medios pars hacer pivotar el men-—
cionado dispositivo impulsor comprenden una palanca accionadora sus—
tentada por diché dispositivo impulsor y una leva en el recorrido de

20. dicha palanca accionadora por lo que, cuando la palanca ajusta con
la leva el dispositivo impulsor es obligado & girar a la pogicidn
de extension conire la tensién Ge los susodichos dispositivos elas-
ticog.

15.- Perfeccionamientos segﬁn lag reivindicadiones anterio-

25 res, caracterizados porque dicho segundo transportador es accionado
en forma continua y en el que se han previsto medios pera mover la
mencionada leva hacia dentro y hacia fuera del recorridc de la indi-

cada palance.
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16.~ Perfeccionamientos sezun las reivindicadiones snte-
riores, carccterizados porque una unidad de freno ¥y enbrague va
asociazda con el dispositivo accionador intermitentemente para efec—
tuar el svence de dicho segundo transportador.

17.~ Perfeccionamientos, segin les reivindicadiones ante-
riores, carccterizados porque el mencicnado segundo transportador
ge halla situado sobre el recorrido horizontal de dicho priner fjrans-
portador, comprendiendo el segundo trensportador un carro, un par
de ejes esnpaciados puralelosg montados en dicho carro y que se extien
den transversalmente respecto a la mencionada corres transporta-
dore una polea & cada extremo de cazja eje, una correa que monta en
torno de cada uno de los pares de poleas alineadas longitudinalmen-
te, medios pare accioner dichas correas. En dicha combinacidn, el
referido disuvositivo impulsor en forma de Hira alargadsa se proyecw
ta entre dicho par de correas y se encuentra montado en disposiciodn
plvotante respecto a las mismag; la leva citeda va montads en dicho
carro y es movil hacia dentro ¥ hacia fuera del trayecto de recorri-
do de le palanca accionadora delfiispositivo impulsor, con lo gque
cuando dicho brazo ajusta con la indicads leva, girara el referido
dispositivo a la posicidn de exbension con el borde inferior de dicho
digpositivo lapulsor en yuxtaposicidn &l recorrido horizontal de ls
mencionada primere correa trensporiedora para ajustar con el borde
posterior de la indicada planche constitutiva de caja.

18.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante—
riores, caracterizados porque se hen dispuestc medios para he.cer -
glrer uno de dichos ejes esnzcizdos varzlelos a fin de accionsr lag
citadas correas para mover el dispositive impulsor én la direceidn
de movimlento de le indicada correa transportadora y una velocidad

superior & la de esta Ultima.
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anteriores, carccterizados porque se ha dispuesto un bastidor
de guia que comprende un par de plaeas—guia egpaciadas y parale-
las que se extienden longitudinaluente con respecto a dicha co-
rrea trensportadora, por encima de esta Ultima, halldndose el men-
cionado carro montsdo sobre tal bastidor y siendo mévil longitudinal
mente respyecto al mismo pore ajuster la posicidén en la cual el dis-
positivo impulsor topard contra el borde trasero de la plancha
constitutiva de caja.
20.~ Perfeccionemientos segin lis reivindicaciones ante-
riorés, caracterizados porque se han dispuesto eyectores de aire
montados en dicho carro y situados de modo gue dirijan chorros
de aire hacia abajo, contra los planos superiores de diche plancha
plegada. .
21.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante-
riores, carecterizados porque cada una de las placas—guls presenta
a su través uns ranurs elargade longitudinal, cuyo borde inferior
define un carril, dicho transportador comprende un carro provisto
de un par de placas laterasles esraciadas entre las cuales van nonta-
dos los indicados ejes; se ha fijado una cremallera a cada una de las
placas-guia alineada con el borde inferior de cada carril, y dichos
ejes poseen rodillog y pii:ones que montun sobre los referidos carri-
les y crema@lleras, existiendo disvositivog para hacer girar por 1o
menos uno de tuales pifiones pera hacer mover dicho ce&rro & una posi-
cidn deseada a lo large de dichos carriles, y medios para hucer gi-
rer las indicadas correas o fin de mover a dicho dispositivo impul-
sor en 1o direccidn de movimiento de la indicada correa transporta-

dora y a una velocidad superior a la de esta vltima.
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22.- Perfeccionamientos segin las reivindicadioncs anterio-
res, caracterigados vorque se han dispuesto mediogs para bloguear el
referido carro en sosicidn de montaje a lo lorgo de dicno carril.

23.- Perfeccionanientos sesin lus reivindicuciones ante-
riores, carzcterizados porque se ha dispuesto unz correa alargada
con sus extreilos fljodos a extreuos opuestos Gol carro y que se
extiende longitudinalmente respeclo o diche correa transporitadora y
2l posicién adyacente a lu superficie ds la misas, extendiendose dicha
correa haste el extremo delantero y el extremo posterior del citado
bastidor de gula y halldndose montada en disposicidn wdvil, vor lo
que indepdndientemente de 1la posicion cue nresente dicho carro, la
citada correa ofrecerd ciertas partes de la misma en posicidn adya-
cente & la indicada correa transportadora para sujetar los planos
o aletes éc la plancha por debajo en posicidn plezada.

24~ Perfeccionamientos, sesin las reivindicseiones ante-
riores, car.cterizados porque se ha dismpuestos un bloque alargado a
cuyo fravés se proyecta uno de los indicados ejes, estando colocado
dicho blogque directamente sobre una de las referidas cremalleras, y
existiendo un brazo dentado fijado al cxtremo de extensidn del mencio-
nado eje, presentando dicho blogue una ranura vertical; y un trinque-
te deslizable en dicha ranura, tringuete que presenta una conforma-—
cidn para blogueo en su exbreno inferior desbinuda a ajustar con di-
che crewmallera para bloguear el carro respecto & la misma.

25.~ PERTECCLONALIEINICS EIf LCS EQUIPCS DE ZHCULDRE PARA
FLANCHAS COISZITUTIVAS DE CAJAS, Uil VEZ PLEGADASY.

Izl como se describe y relvindica en la preseate Iiemoria
Descriptiva que consta de velatiocho hojas escritas 2 miquina por una

sola cara y de sus corresjondientes dibujos.

yadria,d 0 MAR, 1969
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