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"PERFECCIONAMIENTOS EN CAMBIOS DE VIAS PARA SIS-

TEIAS DE VIAS DE ANCHOS MIXTOS",

Falbcitantzs EL NINISTERIO DE COMUNICACIONES DE LA REPUBLICGA
DENMOGRATICA ALEMANA, representada por el Ministro
y Director General de los ferrocarriles alemana,
residentes en Voss-Strasse 33, 108 Berling 8,

Repfiblica Democré&tica Alemanéa.

Ta invencibén se refiere a un cambio de
via para sistemas de vias de anchos mixtos en el
cual los vehiculos con un ancho de via nés estre-
cho pueden circular central o unilateralmente en

5 un cambice de via para vehfculos con ancho de via
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mayor con seguridaed sin necesidad de dispositivos de

agujas adicionales.

Las vias con dos o més anchos de via y por
lo tanto con dos o més carriles de rodadura ya son
conocidas, En estas vias conocidas estén las vias
de distinto ancho desearrolladas como enlace de ma-
nera que pare cade via se necesitan dos carriles de
rodadura, por otre parte se ha dispuesto en la via de
mayor ancho una via de menor anchura, de manera gue la
via estrecha esté centrada o en un lado. La disposi-
cibn en un lado exige tres carriles de rodadura enm-
pleéndose un carril de rodadura para ambes vias, Pa-
ra la disposici6n central se necesitan, si la dife-
rencia entre los anchos de via es mayor, cuatro ca-
rriles. En cambio si la diferencia de ancho es menor,
vy el aro de la ruede del vehiculo para vie estrecha
cubre suficientemente los carriles de la via ancha
entonces solo se necesitan dos carriles,pero adicio-
nailmente, sin embargo, dos carriles de gule para el
guiado central de los rodimenes del vehiculo de via
egtrecha por las superficies traserag de las ruedas,

Adem&s, para las instalaciones de vias de
anchos mixtos se conocen desembocaduras unilaterales
como enlace de vias estrechas en vias anchas o al
contrario con cuatro carriles de rodadura y sin agujes,
desembocaduras unilaterales de vias estrechas en vias

anchas o gl contrario con cuatro carriles de rodadura
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y medio dispositivo de aguja de ejecucién usual para
vias ferroviarias, agujes sencillas completas de via
ancha en ejecucidn usual para vias ferroviarias y una
via estrecha en la via recta o ramificada con un total
de cinco carriles de rodadura, aguja de via estrecha
gencilla, completa, de ejecucién usual para vias ferro-
viarias y una via ancha en el tramc recto o ramificae-
do con un total de cinco carriles de rodadura, agu-
jas sencillas completas de via ancha de ejecucibn
usual para les vies ferroviarias asi como vias es-
trechas en la via recta o ramificada con un total de
geig ecarriles de traslaecibén y un dispositivo de media
aguje adicional de construceién usuwal para las vias
egtrecheas.

Tas disposiciones de vias acabadas de men-
cionar permiten el empleo conjunto de una infraestruc-
4ure en los ferrocarriles con distinto ancho de via,
con lo que gse reduee el espacio necesario.

Agismismo se ha dado a conoeer que en una
aguja de tres vias, con cuatro carriles de rodadure
se rueds sobre ambos bordes de rodadura de la cabeza
del carril de cada uno de los carriles interiores ¥,
en la zona del dispositivo de aguja, & los carriles
de contraaguja interiores, desarrollados en forma de
cufia, se les adjudique una pareja de sgujas de las que,
segtin la direccilén de rodedura, asiente cada vez une

aguja contra la correspondiente superficie cuneiforme
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del carril comtraaguja.

Para el servicio comin de ferrocarriles
con reducida diferencia de ancho de via, donde
guiéndose centralmente un vehiculo de via estrecha en
une via ancha existe suficiente cobertura de los ca-
rriles de rodadura de la via ancha por el aro de la
rueda del vehiculo de via estrecha, esth dada la ne-
cesidad de un cambio de via de ancho mixto gencillo
gue permita la rodadura sobre la via recta y ramifice~
da del cambio de vias por vehiculos con ambos anchos
de via. Teles agujas de ancho mixto sencillas son has-
ta la fecha desconocidas.

La invencién tiene por lo tanto por cometi-
do crear un cambioc de via sencillo por el que puedan
rodar, 'tantor los vehiculos de via estrecha como los
vehiculos de via ancha, en el tramc recto y ramifi-
cado del cambio de via bién centrel y unilateralmente.

De acuerdo con la invencibén este cometide se
soluciona porque a cada aguja del cambio de via se
le han conectado un conmtracarril fijo y un coutra~
carril mévil, el dispositivo de aguja se le hanm dis~—
puesto & continuacién dispositivos para la tramsicibn
desde le rodadura central hacia la r dadura unilate-
ral del vehiculo, ¥ al contrario, y las sgujas, asi
como los carriles de rodadura dispuestos adicional-
mente al Yado ée los carriles de rodadura exterio-

reg de las vias recta y ramificada del eambio de via
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en el lado del horde de rodadura, se emplean en su dor-
go como hordes guias,

Tos contracarriles mbviles en el dispositivo
de cambio de via estbn dispuestos por encima del bor-
de superior del carril ¥y se mueven, al camblar las
agujas, en sentido opuesto a éstas.

Los carriles de rodadura, dispuestos edicio-
nalmente a2} lado de los carriles de rodaduras exterio-
reg de la via recta y ramificada de la aguja, en el
lado del borde de rodadura, terminan en embos ledos
en puntas. En el lado exterior de los carriles de
traslacibn opuestos, que pertenecen a estas puntas,
se han dispuesto contracarriles més elevados.

@racias 8l cambio de via seghn la presente
invencién se pueden, en un sistema de vias de anchos
nixtos utilizar las vias anchas arbitrariamente por
vehiculos de ambos anchos de via. Las vias pare cada
uno de los distintos anchos se precisan por lo tanto
solo para el servicio independiente de los distintos
ferrocarriles, de manera que en las: instalaciones con
anchos de via mixtos las vias estrechas se pueden li-
mitar al nfimero imprescindiblemente necesario, redu-
ciéndose eai el gasto en materiel y terreno. Ademis,
este cambio de via es adecuado para la unién y sepa-
racibn de ambos anchos de via.

Ta invencibn se describe a continuacién con

mAs detalle en un ejemplo de ejecucién. En los dibujos
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correspondientes muestran:

Fig, 1 la representacién,esquemAtica en planta
de la via de rodadura de los dispositivos de aguja ar-
ticulada.

Fig., 2 la representacién esquemftice en planta
de la via de rodadura de la parte central de la aguja.

Pig. 3 la representacibn esquemébtica en planta
de 1a via de rodadura de la parte final de la aguje.

Figo. 4 el corte A-A segin Fig. 1.

Fig. 5 el corte B-B seghn Fig. 1.

Fig. 6 el corte C-C segin Fig. 1

Fig. 7 el corte D-D seglin Fig. 1

Fig. 8 el corte E-E segln Fig. 2

Fig. 9 el corte F-TF segln Fig. 2

Pig. 10 el corte G-G segin Fig. 3.

La via representada en la Fig. 1, pera la
cual se he previsto el cambio de via segln la presente
invencién, se compone de dos. carriles paralelos entre
ei 1y 2, asi de los contracarriles 3 ¥ 4 (Fig. 4) ¥
scbre la que ruedan wehiculos para vias de ambos an—
chos. En esta via se guias el vehfculo para via ancha,
en forme conocida,por las pestejias de las ruedas en
Tos bordes de rodadura de los carriles 1 y 2, mientras
que el vehiculo pare via estrecha se guia por los con-
tracarriles: 3 y 4 dispuestos, en forma conocida, en
los carriles de rodadura I y 2 por las guperficies del

dorso de laz ruedas.
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En la Fig. 1 se ha representado adembs un dis-
positivo de aguja articulada, por ej. para un camblo de
via hacia la derecha, lo que sin embargo no excluye que
se pueda construir un'dispositivo de aguja erticulada
para un cambio de via hacia la izquierda con los mig—~
mos elementos de eonstruccién. En el dispositivo de agu-
ja, representado em la Fig. 1 para la rodadura por la
via recta del cambio de vias, se guia el rodamen de via
egtrecha, en la zona de la aguja separada 5 eon el con-
tracarril 6, por um contracarril 7 dispuesto mévilmente
por encima del borde superior de la via (Fig. 7) ¥, des-
de el final de este contracerril hasta el final de la
aguja 5, en la articulacién de la aguja por el lado tra-
sero de la aguja 5. En la zona de la aguje asentada 8
se realiza la guia de este rodamen por un contracarril
9 fijamente unido a esta aguja, separfndose el contra~
carril mévil 10 tanto de la aguja separada de manera
que no toque los rodémenes (Fig. &y Fig. 7). E1 vehfcu—
o de via ancha se gufa, en forma conocida, g6lo por las
pestaiias de la rueda en los Yordes de rodadura de la
aguja 8 y el carril de apoyo en la prolongacibn del carril
de rodadura l. Al cambiar el dispositivo de cambio de -
via para rodar por la via remificeda se ponen los con—
tracarriles T y 10 en sentido opuesioc & las agujas 5y 8,
de menera que, con la aguja 5 esentando con el contraca~
rril £{jemente unido 6, el contwacarril mbvil 7 se en—

cuentra en posicién separada y en la agnja 8, ahora sepa-
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rada con el contracarril fijamente unido 9, el contra-

carril mévil 10 en posicibn de guia. La guia de los
vehiculos se efectfia en esta posicidn de las agujas
en forma correspondiente a como arriba deserito.

En Ia Fig. 2 se ha representado la parte
central del cembio de via a contimmacibn de la Fig,.

1. Aqui se ha dispuesto,al lado de lw contracarriles
1t y 12, cada vez un carril de rodadura adicional 13
y 14 (Pig. 9) que, en sus extremos, terminen en el
carril en punta 15 para permitir a los vehiculos de
via estrecha la transicién desde rodadura central a
rodadura unilateral sobre los carriles de rodadura 13
o 14 mediante el contracarril 16 (Fig. 8) o desde ro-
dadura unilateral del vehiculo & rodadura central so-
bre los carriles de rodadura 11 & 12 por el contraca~
rril 17, para que la pieza corazén sencilla represen-
tada en 1é Pig, 3 de construccién conocida pueda ser
pasada por vehiculos de ambos amchos de via, El vehicu-
lo de via ancha se guia por el contracarril 19, que
guia el rodemen por el lado exterior de la rueda (Pig.
8), v le conduce 2 la ramura 20, ¥y sobre rueda enton-
ces el cambio de via en la forma ya conocida,

En la parte finsl del cambio de via, segln
la Fig. 3, que se encuentra & cantinuacidén de la par-
te central del cambio de via representado en la Fig.
2, se han dispuesto en el corazén 18 en carril contra-

sguja y en la via ramificada dispositivos para la -
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transicidn de rodadura central del vehiculo a rodadura

unilateral o al contrario, en posicibn opuesta a co-
mo estéd en la Fig, 2, pero con la diferencia de que
el dispositivo en la via ramificada no esté curvado.
Este dispositivo es igual como en la via primcipal
de la fig. 2, s6lo que girado en forme correspondien-
te., La construccibébn y el funcionamiento de estos dis-
positivos, dispuestos en la parte final de cambio de
via, corresponden a los de la Fig. 2 y por lo tanto
no precisan ser explicados.

La disposicifén de los dispositivos de tran
gicién en la parte final del cembio de via segln la
Fig. 3 solo es necegsaria cuando al final del cambio
de via se encuentran carriles para rodadura centralk
de vehiculos de via estrecha.

Al continuar la rodadura unilateral del vehicu
1o mas allh del cambio de via se suprimen estos dispo-
gitivos y el cambio de via termina detrés del corazén
en la lines 2-Z.

El cambio de via segtin la presente inven-—
cibn se puede utilizaer ademés para unir dos vias de
distinto ancho de via, de la clase considerada ante-
riormente, en una via con rodadura central o unilate-
ral del vehiculo de via estrecha o al contrario para
separar une via de estas para rodadura central o uni-
lateral del vehiculo en una via para via ancha y otra

pare via estrecha. Ia separacién de una vie para mar-
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cha central de un vehiculo de via estrecha, aé-.ico'
la reunién de una via ancha y una via estrecha se
puede efectuar por ejemplo, con un cambio de via

a derechas, de manera que la via principal contenga
solo la via ancha y el ramal solo la via estrecha.
Para la rodadura en la via ancha ha de asentar la
aguja recta 5 contra el contracerril y la aguja cur-
vada 8 estar separada para que el vehiculo con gufa
por la pestafia de rueda pueda entrar por los bordes
de rodadura de la via 1 y de la aguja 8 en la vie.
Como los vehiculos de via estrecha ya no ruedan por
la via principal, se pueden suprimir los contraca-
rriles méviles 7 (Fig. 1), el contracerril 9 en la
Fig 1 unido f£{jamente con la aguja 8 y su continua-
cibén en la Fig. 2, asi como el dispositivo para la
transicibén hacia la rodadura unilateral en la via
principal con los medios de gufa correspondientes,
inel. el carril 13 seglin la Fig. 2 y 3. Enfrente del
corazén 18 (Fig., 3) se ha de disponer entonces un con-
tracarril pera guier el vehiculo de via ancha a tra-
vés del hueco del corazbén en forma conocida, La via
ramal estrecha, después de cambiar la aguja, lo que
se efectfia en forma conccida, se gula por el comtra-
carril 6 unido a la aguja 5 ahora asentando y el con-
tracarril 10 mbvil gque se encuentra en posicibén de
guia y a continuacidén de estos por el lado trasero

de la aguje 8 por las superficies del dorso de la
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rueda. Como shora ya no entran vehiculos de via an-

cha en la via ramel se puede simplificar también es-
ta vie suprimiendo el carril 12 detrés del disposi-
tivo para la transicién hacia la rodadura unilateral
del vehiculo segfin la Fig. 2 hasta el final del cam-
bio de via, asi{ como el dispositivo dispuesto detrés
de la Iinea Z-7 segtn la Fig. 3. Desde la 1linea 27
continua entonces detris del carril de rodadura del
contracerril de la via ramal un carril regulador.Es-
ta disposicibn, descrita como ejemplo anteriormente,
no exeluye sin embargo que en lugar de un cambio de
via hacia la derecha se pueda emplear un cambio de
via hacia la igquierda y los carriles con el ancho
de via ancho o estrecho se pueden prever arbitrarie-
mente en la via principal o en el ramal, debiéndose
proceder entonces en forma correspondiente a lo arri-
ba manifestado.
NOTA

Degcrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en
1a préctica, debe hacerse constar que lag disposi-
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. Siendo lo que constituye 1ls
esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta Patente de Invencién por 20 aiios en Espafia sobre:

"PERFECCIONAMIENTOS EN CAMBIOS DE VIAS PARA SISTEMAS
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1.- Perfeccionamientos en cambios de vias pa-~
ra sistemas de vias de anchos mixtos, caracterizadog
porque a cada aguja del cambio de via se le han conec-
tado un contracarril fijo y un contracarril mévil, al
digspositivo de aguja se le han dispuesto a continuacién
dispositivos para la transicifén desde la rodadura cen-
trel hacia la rodadura unilateral del vehiculo, y al
contrario, y les agujas, asi como los carriles de ro-
dadura dispuestos adicionalmente 8l lado &e los carri-
les de rodaedura exteriores de las vias rects y ramifi-
cada del cambio de vie en el lado del borde de rodadu-
ra, se emplean en su dorso como bordes directrices.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibén
1, caracterizados porgue los contracarriles méviles en
el dispositivo de cambio de via estén dispuestos por
encima del borde superior del carril y se mueven, al
cambiar las agujas, en sentido opuesto a éstas,

3o~ Pexrfeccionamientos segin las reivindica-
ciones I y 2, caracterizados porque los carriles de
rodadura, dispuestos adicionalmente al lado de los ca~
rriles de rodadura exteriores de la via recta y rami-
ficada de la aguja, en el lado del borde de rodadura,
terminan en ambos lados en puntas y en lado exterior
de los carriles de rodadura cpuestos, gue pertenecen

a estas puntas, se han dispuesto contracarriles més



elevados.
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4.,~ Perfeccionamientos en eamuios ae vias

para sistemas de vias de anchos mixtos; tal y como
queda descrito substancialmente en la presente lMemo-
ria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de trece hojas escri-

tas a mAquina por una sola cara.
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