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MEMORIA DESCRIPTIVA

que corresponde & una PATENTE DE INVENCION, cuyo registro se
solicita a faror de Dén dJaime BAJON PEREZ, de naclonalidad es-
pafiola, residentz en MADRID. calle Ilustracién n® 2, y cuyo
objeto ha de recser sobre: |

VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD,

Se refiere éste Memoria Descriptive = une Patemse de Inven-
cidn, cuyo registro se soliclite al amparo del derecho que se re=
conoce en el art. 45 del vigente Bstatuto Ley de Propiedad In~
dustrial, y concierre, como se indica en sunenuncigdo, & un va-
riador mecénico de velocided.

El mecanismo tiene el siguiente fundamento:

12, Estudiamos primeramente la velocldad de una menivels
con colise, a través de su disgrams de velocidedes, el cwal pa-
ra una velocidad de motacidén uniforme de la manivele, tiene la
forma simétrice de la figura 12,

22, Trensformendo el avance lineal de la colisa en movi-
miento circular, y &l mismo tiempo, por medio de pifiones con
trinquetz , hacemos que las rotaciones resultaftes tengan el
mismo sentido pers los dos recorridos alternativos de la co-

lisa, obtendremos el dlegrama de la figura 2.
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32, Si en éstas condiciones varienos la velocided de ro-
tacién de la menivela, hseiéndola no uniforme, habremos modi-
ficado la velocidad de la colisa y su disgrame quedard modifi-
cado y tomard la foarme que le corresponde.

Si ésta verimcidn es tal que la velocided de la colisa
eg constante en parte de su recorrido, el disgrame serd el di-
bujado en la figura 3.

Para ello las velocidades de rotacién de la manivela serdn
tales que los incfement o8 de la proyeccidn del botén de la ma-
nivele en cada unidad de tiempo sean igusles durante un cierto
recorrido, segin se ve en la figura 4, donde los circulos, né-
meros 0 & 8 representan las posiciones del botén y Los nimeros
0t a 8' sus proyecciones.

Estos puntos corresponden & recorridos en ocho unliades
de tiempo, igusles.

Bl trazado de ¢sta figura corresponde al disgrame con la
parte central horizontal (velocidad constante) dibujado en la
figura 3e,

48,~ El diegrara de otre manivela igusl a ésta y despla~
zado su recorrido 902 serd igwl y desplazado correspondiendo-
se en el tiempo los méximos con los minimos. Estos diagrames
superpuestos dan la figura 5.

51 de las velocidades de los pifiones, representades en 4a~
tos dimgramas seleccionamos la meyor en cade instamte por medio
de pifiones con trinquete montados en un ¢ je comdn, tendremos
en todo momento la velocidad mayor, e seréd la linea superior
horizontal de le figura, siendo por tento el resultado una ve=-
locidad constante, |

58 ,-mLas velocidades de rotacién de le manivela las conse-
guimos por medio del engrane de su eje de giro con una rusde

condwtaa de la forme apropiada, cuyas relaciones de radiocs
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en los puntos de contacto con la ruede del eje de la manivels
corresponden a la relacidn de velocidades deseadas, con la
condicién de que las dos ruedas gean tales que las longitu~
des de sus desarrollos sean igueles pare que el movimiento sea
efclico,

La rueda conductora tiene un movimiento de rotacidn uni-
forme; existen dos ruedas conductoras igueles, una pera cade
manivele cale s en el mismo eje y montadas de forms que sus
ejes de figuras igusles estén desplazedos entre sf 902,

En la prdetice las ruedas dentadas, conductora y’conduoi-
da egtén construidas de forma que sus radios instanténeos sean
complementarios, sumando una longitud constante que serd la dis-
tancia entre sus puntos de giro con objeto de que los centros
de dichas ruedas no tengen que desplazarse durante el funcio-
namiento como se observe en la figure 6, donde A es la ruede
conductara y B es el eje de manivela o rueds conducidea.

El trazado de ésta figura corresponde 8l diagrama de le
figure 3.

Los dngulos igueles dibujedos en la rueda A corresponden
al avance en cada ugidad de tlempo y motivan en la ruede B loe
dngulos desiguales dibujados en ella y que son fundemento del
sictema,

Bstas ruedas son igueles,

62, 51 hecemos el brazo de la manivela de longitud varia-
ble duéante el funcionamiento del mecanismo, los diagrames au-
mentardn la magnitud de las velocidades, pero serdnde la mis-
me forme y v4lido el razonamiento.

La velocidad resultente serd proporcional al brazo y cons-
tante pare cade longitud de &ste.

La figwa T represente el esqueme completo del mecanismo,
donde A es el eje motor, B las manivelas y C el eje conducido.

D,C son las cremalleras correspondientes & cada manivela, E



los pifiones con trinquete en los que las flechas indicen el
80~ sentido de arrestre y F los pifiones calados en los ejes de
los trinquetes.
T78. El mismo resultado obtendriemos con un sistema de
dos biélas-manivela, menteniendo una relacidn constante entre
las longitudes de la bhielae y la manivela,

85, 88, Asimismo se podrfan emplear dos diagramas cuyes velo-
cidaedes fuersn complementarias en cade instante y sumend ‘'es-
tag ve locidades con un mecanlsmo diferente , cuya suma serds
la velocidad constante.

Deserito suficientemente el objeto a que corresponde &s-

90.~ ta Patente de Invencidn, sdlo resta sfiadir que en el miamo po-
drén ser introducidas todas aquellas modificsciones de detalle
que no elteren su esencialidad, las que deberdn quedar compr n-

didas en la proteccién que se receba.

N O T A
95~ En ®sinen: la presenie PATENTE DE INVENCION, comprende
las siguientes: '
REIVIND TCACIONES

18,- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, caracterizado esenciaslmen=
te por comprender una manivela con colisa, cuya velocidad, &
100.~ %través de su disgrama de velocidedes, y pare una velocidad de
rotecién uniforme de la manivelsa, tiene forma siméirica.
28 .~ VARTADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segin la reivindicacidn an-
te riar, carscte rizad ademés porque se trensforma el avance li~
neel de la colisa en movimiento circular, y al mismo tiempo y
105.- por la wevisién de pifiones con trinquete, se consigue que las
rotaciones resultantes tengen el mismo sentido pars los dos re~
carridos alternativos de la colisa.

38 ,~ VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segin reivindicaciones an-
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teriares, caracterizado ademds porque veriand la velocidad de
rotacién de la menivels, heciéndole no uniforme, se modifica

le. velocldad de la colim, quedando modificado su diagrame

e tomerd la forma que le corresponds,

42 .~ VARIADOR MECANICO DE W LOCIDAD, segin reilvindicaciones
ente riores, caracterizedo ademés porque las velocldades de To-
tacién de la menivele serdn tales que los inorementos de pro=-
yeccidn del botén de la menivela en ceda unidsd de tiempo sean
igmwles durante un cierto recorrido.

58 .~ VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segin reivindicaciones an-
te riores, caracterizado ademés por comprender otra mem ivela
igud a la descrita y desplazado su recorrido 902, cuyo diagra-
me serd igwel y desplazedo, correspondiendose en el tiem po los
médximos con los minimos,

68,~- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segln reivindicaciones sn-
teriores, caracterizado ademds porque de las velocidades de los
pifiones se selecciona la meyor en cada instente par medio de
pifiones con trinquete montados en un eje comdn, ohteniendo le
velocided mayor y como resultado una velocided congstante.

7.~ VARIADOR MECANICO DE ELOCIDAD, segin reivindicaciones an-
teriore 8, caract rizedo ademés porque las velocidades de rota-
cibn de le menivele se consiguen por medio del engrme de su
eje de giro con uns rueda conductora de la farma apropinda, cu-
yas releciones de radios en los puntos de contacto con la rue~-
da del eje de la menivels corresponden a le relacidn de veloci-
dade s deseadans, con la condicidén de que las dos ruedas sean ta-
les que las longitudes de sus desarrollos sean iguales para que
el movimiento sea cfolico,

88 ,~ VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segin reivindicaciones an-
teriores, caractericedo ademds porque la rueda conductora tis -
ne un movimiento de rotecidn uniforme, existiend dos ruedas

conductoras igusles, une para cadae menivela, caladas en el mis-



mo eje y montadas de forme que sus ejes de figuras igusles es-
tén desplazados entre sf 902,

98 ,~ VARTIADOR MECANICO DEVVELOCIDAD, segin reivindicaciones an~
teriores, carescterizado ademés porque las ruelas dentadas, con-
ductore y conducida, estdn construides de forma que sus radios
instantédneos sean complementarl os, sumand una longitud constan-
te que serd la distancia entre sus puntos de giro con objeto de
que los centros de dichas ruedas no tengan que desplazarse duran=
te el funclonemiento.

108 ,~ VARIADOR MECANICO DE V& LOCIDAD, segin reivindicaciones an-
te riores, caracterizado ademés porque varisndo la longitud del
brezo de la menivela durmte el funcionemiento del mecenismo,
los diagramas sumenterdn la megnitud de las velocldades, pero
gerén d e la misma form , siendo la velocided resultente pro por-
cional al brazo y cnstante para cade longitud de dsbe.

118,~ VARIADOR MECANICO TE VEIOCIDAD, segin reivindicaciones an~
teriore s, oaracterizado adends porque se obtiene el mismo resile
tado con un sistema de dos biela-manivela, menteniendo una rela-
¢ ién constente entre las longitudes de la biela y la manivela,
128,- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, segin reivindicaciones sn~
teriae s, camoterizado ademds por le posibilidad de empleo ge
dos diagraues cuyas velocidades fueran complementariss en cads
instente, y sumando éstas velocidades con un mecan ismo diferen-—
te, cuys sums seris la velocided constante,

138.,- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD.

Tal y como quede deserito y e ivindicado en la presente
Memorie Descriptiva, la que consta de seis hojas, folisdas y
mecanografiedas por uns sdla cara de sus caras, y planos que
la ilustran.

Madrid, 26 de Marzo de 1,965
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