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MEMORIA DESCRIPTIVA

que corresponde a una PATENTE DE INVENCION, cuyo reg istro  se 

s o l ic i t a  a favor de Don Jaime BAJON PEREZ, de nacionalidad es­

pañola, residente en MADRID, ca lle  Ilu strac ión  ns 2, y cuyo 

objeto ha de recaer sobre:

VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD.

Se re fie ie  é sta  Memoria D escriptiva a una Patent e de Inven­

ción, cuyo reg istro  se s o l ic i t a  al amparo del derecho que se re­

conoce en e l a r t .  45 del vigente Estatuto  Ley de Propiedad In­

d u str ia l, y concierne, como se indica en sunenunciado, a un va- 

riador mecánico de velocidad.

E l mecanismo tiene e l siguiente fundamento:

IR. Estudiamos primeramente la  velocidad de una manivela 

con c o lisa , a través de su diagrama de velocidades, e l cual pa­

ra una velocidad de notación uniforme de la  manivela, tiene la  

forma sim étrica de la  figu ra  l a .

23. Transformando e l avance lin ea l de la  c o lisa  en movi­

miento c ircu la r , y a l  mismo tiempo, por medio de piñones con 

trinquete , hacemos que la s  rotaciones resu ltan tes tengan e l  

mismo sentido para lo s dos recorridos altern ativos de la  co­

l i s a ,  obtendremos e l dlagiama de la  figu ra  2.
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3a. Si. en é sta s  condiciones variemos la  velocidad de ro­

tación  de l a  manivela, haciéndola no uniforme, habremos modi­

ficado la  velocidad de la  c o lisa  y su diagrama quedará modifi­

cado y tomará la  forma que le  corresponde.

20 .- S i  ésta variación  es t a l  que la  velocidad de la  c o lisa

es constante en parte de su recorrido , el diagrama será  e l d i­

bujado en la  figu ra  3.

Para e l lo  la s  velocidades de rotación  de la  manivela serán 

t a le s  que los incrementos de l a  protección del botón de l a  ma- 

25.- n ivela en cada unidad de tiempo sean iguales durante un c ie rto  

recorrido, según se  ve en l a  figu ra  4, donde lo s c irc u io s , nú­

meros O a 8 representan la s  posiciones del botón y lo s  números 

O' a  8' sus proyecciones.

E stos puntos corresponden a recorridos en ocho unidades 

30 .- de tiempo, igu ales.

E l  trazado de é sta  figu ra  corresponde a l diagrama con la  

parte central horizontal (velocidad constante) dibujado en la  

figu ra  33.

43 .- E l diagrama de o tra manivela igu al a ésta y despla- 

35 .- zado su recorrido 903 será igual y desplazado correspondiéndo­

se en e l  tiempo lo s  máximos con lo s  mínimos. E sto s diagramas 

superpuestos dan l a  figu ra  5.

S i  de la s  velocidades de lo s pidones, representadas en és­

tos diagramas seleccionamos l a  mayor en cada instante por medio 

40 .- de pidones con trinquete montados en un e je  común, tendremos

en todo momento la  velocidad mayor, qie será la  lín ea  superior 

horizontal de la  figu ra , siendo por tanto e l  resultado una ve­

locidad constante.

53.-mLas velocidades de rotación de l a  manivela l a s  conse- 

4 5 .-  güimos por medio del engrane de su eje  de giro con una rueda 

conducta*a de la  forma apropiada, cuyas relacion es de rad ies
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en lo s  puntos de contacto con l a  rueda del e je  de la  manivela 

correspondan a la  relación de velocidades deseadas, con l a  

condición de que la s  dos ruedas sean ta le s  que la s  longitu­

des de sue d esarro llo s sean iguales para que e l  movimiento sea 

c íc l ic o .

La rueda conductora tiene un movimiento de rotación uni­

forme; existen  dos ruedas conductoras igu ales, una para cada 

manivela cala as en e l  mismo eje y montadas de forma que sus 

e je s  de figuras igu ales estón desplazados entre s i  902.

En la  p ráctica  la s  ruedas dentadas, conductora y conduci­

da están construidas de forma que sus rad ios instantáneos sean 

complementarios, sumando una longitud constante que será la  d is­

tan cia  entre sus puntos de giro  con objeto de que lo s  centros 

de dichas ruedas no tengan que desplazarse durante e l  funcio­

namiento como se observa en la  figu ra  6, donde A es la  rueda 

conductora y B es e l  eje de manivela o rueda conducida.

E l trazado de ósta  figura corresponde a l diagrama de la  

figu ra  3.

Los ángulos iguales dibujados en la  rueda A corresponden 

a l  avance en cada unidad de tiempo y motivan en la  rueda B los 

ángulos desiguales dibujados en e l l a  y que son fundamento del 

sistem a.

E sta s  ruedas son igu ales.

62. S i  hacemos e l  brazo de la  manivela de longitud varia­

ble durante el funcionamiento del mecanismo, los diagramas au­

mentarán l a  magnitud de la s  velocidades, pero serán de la  mis­

ma forma y válido e l razonamiento.

La velocidad resultante será proporcional a l  brazo y cons­

tante pare, cada longitud de á ste .

La fjgu ra  7 representa e l esquema completo del mecanismo, 

donde A es e l  eje motor, B la s  manivelas y C e l e je  conducido. 

D,C son la s  crem alleras correspondientes a cada manivela, E
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lo s  piñones con trinquete en lo s que la s  flech as indican e l 

sentido de arrastre  y P lo s piñones calados en lo s  e je s  de 

lo s trin qu etes.

?R. E l  mismo resultado obtendríamos con un sistema de 

dos bielas-m anivela, manteniendo una le lac ión  constante entre 

la s  longitudes de la. b ie la  y la  manivela.

85.** 88. Asimismo se podrían emplear dos diagramas cuyas velo­

cidades fueran complementarias en cada instante y sumando 'e s­

ta s  ve looidades con un mecanismo d ife  reñía , cuya suma se r ía  

la  velocidad oonstante.

Descrito suficientemente e l  objeto  a que corresponde és- 

90 .- t a  Patente de Invención, s i lo  re sta  añadir que en e l  mismo po­

drán se r  introducidas todas aquellas modificaciones de d e ta lle  

que no alteren  su e sene la  l i  dad, l a s  que deberán quedar comp a n ­

didas en la  protección que se recaba.

N O T A

95.- En n¡ súmen: la  presente PATENTE DE INVENCION, comprende

la s  sigu ien tes:

REIVINDICACIONES

13 .- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, caracterizado esencialmen­

te por comprender una manivela con c o lis a , cuya velocidad, a 

100.- txavás de su diagiama de velocidades, y para una velocidad de 

rotación  uniforme de la  manivela, tiene forma sim étrica .

23 .- VARIADOR MECANICO DB VELOCIDAD, según l a  re iv in d icación  an­

te r io r , caracterizado además porque se transforma e l  avance l i ­

n eal de la  c o lisa  en movimiento c irc u la r , y a l  mismo tiempo y 

105.- por la  previsión de piñones con trinquete, se consigue que la s  

rotaciones resu ltan tes tengan e l  mismo sentido para lo s dos re­

corridos a ltern ativo s de la  c o lis a .

3 8 .-  VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, según reivindicaciones an-
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te r ic r e s , caracterizado además porque variando 3a velocidad de 

rotación de la manivela, hadándola no uniforme, se modifica 

la  velocidad de la  c o lisa , quedando modificado su diagrama 

que tomará la  forma que le corresponda.

43 .- VARIADOR MECANICO DE TELOCIDAD, según reiv indicaciones 

anta r io re s , caracterizado además porque la s  velocidades de ro­

tación  de la  manivela serán ta le s  que lo s incrementos de pro­

yección del botón de la  manivela en cada unidad de tiempo sean 

iguales durante un c ie rto  recorrido.

53 .- VARIADOR MECANICO DE TE LOCIDAD, según reivindicaciones an­

te r io re s , caracterizado además por comprender otra manivela 

iguaLa la  d e scrita  y desplazado su recorrido 90&, cuyo diagra­

ma será igual y desplazado, correspondiéndose en e l  tiempo los 

máximos con lo s mínimos.

63 .- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, según reivindicaciones an­

te r io re s , caracterizado además porque de la s  velocidades de los 

piñones se selecciona la  mayor en cada instante par medio de 

piñones oon trinquete montados en un eje común, obteniendo la  

velocidad mayor y como resultado una velocidad constante.

73 .- VARIADOR MECANICO DE TE LOCIDAD, según reivindicaciones an­

te r io re s , caracterizado además porque la s  velocidades de rota­

ción de la  manivela se consiguen por medio deL engraoe de su 

e je  de giro con una rueda conductora de 3a forma apropiada, cu­

yas relaciones de radios en lo s puntos de contacto con la  rue­

da del e je  de la  manivela correspondan a la  relación  de veloci­

dades deseadas, con la  condición de que la s  dos ruedas sean ta ­

le s  que la s  longitudes de sus desarro llo s sean iguales para que 

e l  movimiento se a  c íc lic o .

83 .- VARIADOR MECANICO DE VB3RCIDAD, según reivindicaciones an­

te r io re s , caracterizado además porque la  rueda conductora t i e ­

ne un movimiento de rotación uniforme, existiendo dos ruedas 

conductoras ig u a le s , una para cada manivela, caladas en e l mis-



6 -

mo eje  y montadas de forma que sus e je s  de fig u ra s  iguales e s­

tén desplazados entre s i  903.

9S .- VARIADOR MECANICO DEVVELOCIDAD, según reivindicaciones an­

te r io re s , caracterizado además parque Ja s  ruedas dentadas, con­

ductora y conducida, están construidas de forma que sus rad io s 

instantáneos sean complementarios, sumancb una longitud constan­

te  que será  l a  d istan c ia  entre sus puntos de g iro  con objeto de 

qus los centros de dichas ruedas no tengan que desplazarse duran­

te  e l  funcionamiento.

108.- VARIA.DOR MECANICO DE VELOCIDAD, según reivindicaciones an­

ta r io re s , caracterizado además porque variando la  longitud del 

brazo de la  manivela durante e l  funcionamiento del mecanismo, 

lo s  diagramas aumentarán la  magnitud de la s  velocidades, pero 

serán de Ja misma forma, siendo l a  velocidad resu ltan te  propor­

c io n a l a l  brazo y constante para cada longitud de é s te .

11&.- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, según reiv indicaciones an­

te r io re s , caracterizado además porque se obtiene e l  mismo re su l­

tado con un sistem a de dos biela-m anivela, manteniendo una re la -  

c ión  constante entre la s  longitudes de la  b ie la  y l a  manivela. 

128.- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD, según reivindicaciones an- 

te r ia r e s ,  caracterizado además por la  posib ilid ad  de empJeo de 

dos diagramas cuyas velocidades fueran complementarias en cada 

in stan te , y sumando é sta s  velocidades con un mecanismo d iferen ­

t e ,  cuya suma se r ia  Ja velocidad constante.

138.- VARIADOR MECANICO DE VELOCIDAD.

Tal y como queda descrito  y reivindicado ai la  presente 

Memoria D escriptiva, la  que consta de s e is  h o jas, fo liadas y 

mecanografiadas por una sé la  cara de sus oaras, y planos que 

la  ilu stran .

Madrid, 26 de Marzo de 1.965
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