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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presents pars unir e la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 26 de Marzo de 1965, con el n? 311,041
en |
EsPANA
por VEINTE afios

a nombre de ESSO RESEARCH AND ENGINEERING COMPANY, entidad nor-
teamericana, establecida en Elizabeth, Nueve Jersey, Estados

Unidos de América, por:
"UN SISTENMA DE ESTABILIZACION DEL BALANCEO PARA UN BUQUEM
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Egte invento se refiere en genereal a sistemas de es-
tabilizacidn de balenceo y més particularmente e un sistema de
estabilizacibén pagiva de balanceo en el cual un par de fuerzas
contrario a la tendencla de balancec del buque es producido por

5 movimiento lateral controlado de una masa de liquido.

Haste ahora, pars controlar el balanceo de un buque
se ha propuesto la transmisibén de una mesa de liquido transver
salmente al eje de balanceo, en une relacibén desfasada prede-
termingda respecto ai’periodo normal de balenceo del bugue.

10 Pales gistemas han =ido denominados “activos" cuando la trans-
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misidén de liquido he sido influenciade por el empleo de gl-
glin medio exterior, tel como presidén de aire, y "pasivos",
cusndo el movimiento del ligquido no es controlado por medios
exteriores. De los primeros son ejemplos notables los llame-
dos sistemes de tubo en U "Frahm", en los cuales era efectus~-
de la trensmisién de liguido en un conducto cerrado contenien
do wna columna de liquido. Més recientemente han sido idea-
dos sistemas pasivos en los cuales se permite al liquido mo-
verse lateralmente respecto a un bugue mediante un conducto
horizontal cuyos extremos definen orificios alargados en esen
cia verticalmente, que se extienden desde debsjo del nivel de
1liquido hesta y dentro de wn espacio de aire encima del 1i-
quido. ZEn tales sistemas, una ole transversal, sin impedi-
mento en sentido vertical pero restringida horizontalmente,
puede desplazarse lateralmente en cierta relacidn de fase
respecto al balanceo del bugue, con fines de estabilizacidn.
Sin embargo, los sistemas precedentes, si bien son préacticos
en algunos sentidos, hen demostrado bajo determinadas condi-
ciones de mar desestabilizar el balanceo del bugue en lugar
de estabilizarlo,

De acuerdo con el presente invento, el sistema de
estabilizacion de balenceo es eficiente para estabilizar el
balanceo de un bugue & itravés de un campo de condiciones de
mar mucho més amplio que lo que era hasta ahora posible. EL
sistema del invento es en principio pasivo, aunque es similer
al sistema de columna cerrada "Frahm" por el hecho de que el
movimiento primerio de una columna de liguido, regulado me=-
diante orificios de descarge, esté separado del movimiento
compensador de una columna de aire encima del liguido. 4Asi,

une columna sumergide de ligquido es creada debajo de la su-
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perficie de separacién aire/iiqﬁido. Sin embargo, una olas
egsencialmente contraria al movimiento de la columna primaeria
puede formarse en la superficie de seperacidn aire/liquido y
el movimiento de la propia columa de sire es impedido sus-
tancialmente. ]

En general, el presente invento proyecta un sistéma
de estabilizacidn de balanceo para un buque, en particulép
para buques cisterna, comprendiendo un par de tanques latera-
les g cada lado del buque estando definido ceda tanque en per
te por wn mamparo longitudinael que forma une pared interior
del mismo. Entre los mamparos longitudinales bay una cémara
de carga sustanciaslmente sin interferencias, que permitiré
el paso de aire y/o liquido lateralmente entre tanques late-
rales., Cada mamparo presenta preferiblemente varias abertv~
ras que comunican con la cémara central y con cada tanque la-
teral, sberturas que estan situadas entersmente debajo de la
superficie del liquido contenido en los tanques latersles y
en le cémars centrel. Ios mamparos definen ademés por lo
menos una aberturs gue comunica con la cémars central y con
cade tanque lateral que esté situamda enteramente encima del
1iquido durante los movimientos de balanceo normeles del bu-
que. De este modo, movimiento de liquido transversalmente
al bugue a través de las aberturas enteramente debajo de la
superficie del liquido puede tener lugar con movimiento com-
pensador de aire a través de las aberturas mds altas en cada
memparo longitudinal. El movimiento de liquido ocluido de-
bajo del nivel superficial de la superficie de separacidn
liguido/aire por lo tanto se parece en cierto grado sl mo-

vimiento de columna cerrada del sistema "Fram", al que se

he hecho referencia. Sin embargo, se concede libertad de
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movimiento tento &l liquido como al aire restringids sbdlae~

mente por sus aberturas respectivas en los mamparos longitu-
dinales.

Se haréd shors referencia al dibujo adjunto, en el
cuals

La figure 1 es un alzado lateral de un buque éis-
terna, dibujado con una parte central cortade para mostrax:
wn sistema de estabilizacién de balanceo construido de acusr-
do con el presente invento; la figura 2 es une vista en plan-
ta del buque de la figura 1; y la figura 3 es una viste am-
plificada tomads en la direccidn de las flechas 3~-3 de ls
figura 2.

Refiriéndonos ahora el dibujo, se ha ilustrado un
buque cisterma 10 que incorpors un sistems de estazbiliza-
cibn de balanceo de acuerdo con el invento. EL bugue 10
tiene mamparos longitudineles 11 y 11' que definen tanques
laterales 12 y 12'. De este modo, definida entre tanques
laterales hay una cémaras central para carga 13 y se sobreen-
tenderd que une serie de tales tenques laterales y cémeras
centrales 12, 12* y 13 puede ser formada similasrmente en to-
de la longitud del buque. ILos tenques de ala y cémaras cen-
trales son esencialmente compartimientos pare el transporte
de cargs, que normalmente estén adaptados & contener una
cantided de aceite mineral crudo 14 w otro ligquido de petrd-
leoo

Como se verd heciendo referencis a la figura 3,
cadse memparo presenta una pluralided de renuras u orificios
16 que se hallan completamente debajo del nivel superficisl
del 1liquido 15, afln durante wmovimientos de balanceo del bu~-

que. Cada mempero longitudinal 11 & 11% presente ademés
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por lo menos une abertura superioxr 17 que estaral
todo momento enoima del nivel del liguido.

De scuerdo con el principio del presente invento,
la disposicidn descrita de aberturas en los mamparos longi-
tudinales comprende medios para la transmisibn de fldido
(tanto 1iquido como aire) desde un tanque latersl 12 e la
cémers central para carga 13 y de ésta el tanque lateral
opuesto 12', Ias abertures inferiores 16 permitien el paso
de uns columng de 1liquido que fluye primsriamente debajo .de
le superficie del liquido debido & la profundidad de sﬁmer—
gibn de las aberturas 16, Si bien ha de esperarse cierte
accién de oleaje en la superficie de separacidn liguido/aire,
tal acoidn generalmente estard limitade a cade uno de los
compartimientos lateral y central. En este sentido, en la
superficie de separacidn liquido/aire en cada compartimien—
10 puede formarse una onda que sea contrai‘ia 2l movimiento
continuo o arrastrado del liguido en la columna por debajo
de la superficie del liguido o la cara de seperscibn. Me-
diente ensayos con modelcs reales se ha encontrado que la
disposicibén precedente es capaz de estabilizar la tendencia
al balanceo del buque, tal como un bugue cisterna, més com-
pletamente de lo gque es posible con sistemas activos y el
resultado es superior, bajo ciertas condiciones de mar, al
del uso de sistemas pasivos que permiten la formacibn de una
ondé que se presente en la superficie de separacidn aire/
1liquido, que es transmitida a través de sberturas verticales
gque circunden a la superficie de separacidn liquido/aire.

Egta solicitud, que corresponde a la presenteda
en Estedos Unidos de América el 31 de Marzo de 1964, bajo
el nlmero 356.286, se acoge a los beneficios del Articulo 51
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del vigente Estatubto sobre Propiedad Industrial.

N 0T A

Los pun‘boé de invencidn propia y nueva, que se
presentan pars que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, son los siguientes: ;

1.- Un sistems de estabilizacidén del balanceo para
un bugue gue comprende medios que definen un par de tanques
laterales a cadé, lado del bugue, un memparo longitudinal pera
cads tanque lateral que forma un lado interior del mismo, for '
mendo conjuntemente dichos memperos una cémars sustancialmen—
te no estrechadae pera el peso de aire, y/o 1iguido, entre di-
chos tenques latersles, y estando destinada ls cémara inter-
nedie a contener une centidad de liguido a un nivel predeter-
minado y una cantidad de aire por encims de dicho nivel, de-
finiendo cada uno de dichos mamparos el menos una aberturs
que comunica con dicha cémera y con dicho tanque lateral y
que estéd situade enteramente por debajo de la superficie de
dicho liguido durante el movimiento normal de balanceo de
dicho buque, definiendo ademés dichos mamparos sl menos una
abertura que comunica con diche cémera y con dicho tanque
lateral y situeda entersmente por encime de dicho liquido duw
rente los movimientos normales de balanceo del bugue.

2.~ Un sistems de estabilizacidn del balanceo se-
gin la reivindicacién 1, en el que dicho bugue es un buque
cisterna y el liquido es cargamento de petrdleo, teniendo di-

chos mamparoes longitudineles una pluraelidad de aberturas es-
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paciadas verticalmente por encima y horizontalmente adyacentes
entre si, enteramente sumergides por debajo de la zona interfa~-
cial aire/liquido.

30~ Un sistoma de estabilizacidn del balanceo para
un bugue.

Tal y como ge ha descrito en la Memoris que antécede,
representado en el dibujo que se acompefie y con los fines Qpa
se han especificado. :

Este Memoria consta de siete hojas escritas a mAquina
por una sdla cars.

Madrid,
P.A.

12 MAY. 1965
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