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MEMORIA DESCRIPIIVA
para solicitar
PATEHNTE DE IRVENCION
en
EspPabA
por VEINTE afos
o, nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad
francesa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, Billan
court (Sena), Francia, por:
"DISPOSITIVO DE IMANES Y CORRIENTES DE FOUCAULT
PARA EL HANDO DE LOS CAMBIOS DE MARCHA EN FUN-
CION DE LA VELOCIDAD DE UN VEHICULQY,

Toda solucidn corecta del problema del mando
automdtico del cambio de marchas discontinuas de veloci-
dades en automdéviles implica el empleo de dos funciones:
por una parie, el mando propiamente dicho de los pasos
que ineluye la deteceidn de las condiciones regueridas,
la emisidn de la orden de ejecucidn y la ejecucidn mig-—
ma) ¥, vor otra parte, la puesta en sineronismo de los dai
ferentes elementos de la transmisidn: drboles de caja,plg
0o de embragus, etc. ... asi como el mando de la potencia

y de la velocidad del motor durante y despuds de los cam-
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bios de marcha propiamente dichos.

Es conocido realizar la primera Funcidm por
medio de un dispositivo (anélogo a clertos indicadores
de velocidades) aue comprende un imdn que gira o una ve-
locidad proporcionada a las ruedas y que genera corrien—
tes de Foucault en una campana metdlica.

En tales realizaciones, el factor "carga® del
motor (una interpretacidn precisa del cual puede ser,
por ejemplo, el grado de introduceidn del pedal de acele=-
rador) se introduce en forma de variacidn de tensidn de
uno 0 de varios resortes anvagonistas que sctuan sobre
la campana, la cual puede pivotar asi coaxislmente al
imdn girendo en un dnsulo correspondiente al eguilibrio
entre el rar debido a las corrientes de Foucault y el par

-,

resistente debido = los resories antagonistas. EZn es

et
[0}
je?
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votamiento, la campanz arrastra un drgano emisor de la or
den de cambio de mercha pudiendo ser este drgano, por ejen
plo, una ldmina gue establece un contacto eléctrico para
un dngulo de pivotamiento dado de la campana que corres-
ponde a un cambio de relacidn de las velocidades.

De esta mznexs, existen tantos contactos como cain
bios de relacidn hay a mandar por tal drgano de emlsor de
Srden, del que existen igualmente formas de realizacion
conocidas.

In tal dispositivo, la separacidén o diferencia
de lag velocidades que corresponden al paso, en ascenso O
en descenso, de dos mismes marchas, se obtiene por medio
de un par auxiliar constante,de manera que el valor abso-
1uto de esta separacidn de velocidades es constante e in-
dependiente de la velocidad de paso. Esto es perjudicial
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para la establlidad de los cambios de marcha, especial-
mente a las grandes velocldades para las cuales el valor

-

relativo de la separacién considerada llega a ser demasis-
do pequefio.

Para remediar este inconveniente, un primer ob-
jero del presente invento es un dispositivo de mando de
cambio de marchas en el cual la distancia axial del imdn
giratorio y de su campana es variable y hecha dependiente
de la intreduccidn del pedal de acelerador.

A consecuencias de esta disposicidn, la separa-
cidn de les velocidades para los vasos ascendente y des—
cendente de dog marchas efectuadas para un mismo valor del
pardmetro "carga", es hecha proporcional a la velocidad de
p2s0. La estabilidad de loz cambios de marcha es también
grandenente mejorada.

En cuanto a la gegunda funeidn, la de la pue sta
en sincronismo de log diferentes elementos de la caja ¥y
de mando de la potencia y de la velocidad del motor du-
rante v despuds de los cambios de marcha, puede ser Ffail-
mente asegurada comparando la velocidad de un drbol de sg
lida de caja, unido & las ruedas, con lz velocidad del mo
tor. Bota disposicidn permite, ademds, un reembrague en
el punto nuerto, wara los bagos a una anrcha s desmulti
plicada.

Pero no conservando la velocidad del motor para
sodas las relaciones de la caja la nisme conztancla de
proporcionalidad a la velocidad del drbol de salida de
caja de velocidad, conviene por consisuiente, yvara resol-
ver el nroblema sezin eata viz, correrir estos cambios de

relacidén de caja.
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A este efecto, un segzundo objeto del vresente

-
-
1
1
"
=
“

inveanto conziste en un dispositivo compurador de un vijso

3 .

a1 4 s .
na descrito mas arriba, en el cusl la

.

ool como el gue se
correcceidn de cambio de marcha se efectds, pera cada cand
bio de amreche, por una variacidn conveniente de la distan
cia axial gue sepasra uno de log &os imanes de su compana.
Bata variacidn, cuc cotd mondada por el dispositivo de go
bilerno citado durante log ecambios de mercha puede tradu-—

ciree naturalaente en el so0lo movimiento del imdn, nerao-
neciendo su cemvans inmdvil o viceversa.

Como se vé, los dos objetos del invento, aplica
doz amboz a un mismo aparato de mando automditico de cam~
bio de relaciones discontinuas de velocidad, se reifieren
a un aismo modo de introduceidn de un pardmetro auxiliar
en un dispositivo con imones de Foucault, & saber: un des
plasamiento axial del imdn con relacidn a su camzpana.

Con el fin de comprender mejor el invento, e
describird ahora uns forma esquemditica de realizacidn, 2
titulo de ejemplo en modo alzuno limitativo y con vefeven
cia al divujo anejo, en el cual:

Iz fizura dnica es un corte esquemético de un
dispocitivo de cambio de marchas sexin el invento, aque

a

incluye un dispositivo de gobierno y el disposvitivo sin-

Haciendo referencia a la fizura, el dispositivo
en cuestidn, incluido en una caja 1, comprende en su par-
e inferior un dispositivo de gobierno de marchas ¥y en su
parte supevior un Gispositivo sincronizador.

El mecanismo de zobierno de marchas compronds,
en primer luzar, un Srgano detector de las condiciones rg
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queridas para un cambio de marcha estando consiituldo este
Srgano por un imdn 7 solidario de un manguito 17 montado
deslizante sobre un drbol 8 arrastrado a una velocidad pro
porcional a la de las ruedas por un flexihle 3.

Bl deslizanmiento del manguito 17 sobre el drbol
8 estd gufado por bolas 9 alojadas en ranuras de estos dos
elementos que gon paralelos al eje, con objeto de desempe~-
flar la misidn de chaveta.

Coaxialmente al imén 7, una campana metdlica 12
estd montada sobre un srbol 13.

El mecanismo de gobierno comprende, cn segundo
lugar, un drgano emisor de drdenes de cambio de marchas
32, constituido por una pluralidad dJe elementos tales como
los reprusentados en el recinto de 32 (y que son vdlidos
para un solo cambio de mercha), a saber: un resorite espi-
ral 14 ensanchado en la caja y al drbol 13, un brazo pi-
votante de contacto eléectrico 15, de material magnético
nontado sobre el drbol 13, un contacto fijo 16 asociado
a un imdn que produce un cierto pegado del brazo 15 cuan-
do éste se coloca sobre dicho imdn, y un tove 18 de repo-
80 dol brazo 15. Este brazo 15 y el contacto fijo 16 es-
tdn conectados por conductores eléctricos a organos elec-
tromecanicog o electrdnicos de mando de la caja de veloci-
dad 30 y del motor.

Por lo demds, la posicidn axial del manguito
vortaimdn 17 del Srgano detector csbd mandsda por el pe-
dal del acelerador por medio de una palanca 10 que pivo-
ta alrededor de un eje 11, de tal manera que la introdug
cidén del pedal vroduce el movimiento de la palanca en el

sentido de la flecha F y provoca un aumento del parametro
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X que mide la distancia axial del imgn 7 con relacidn a

su campana 12,

Estando el motor en movimlento y ol vehiculo -
en marcha a una velocidad cualquiera, el imén 7 gira a -
una velocidad proporecional a las ruedas induciendo en la
campana 12 corrientes de foucault que desarrollan un par
que tiende a arrastrar esta campana contra el par antago
nista del resorte 14.

Para una introduccidn dada del pedsl de acele-
rador (correspondiente a wn valor dado del parimetro X),
la campena 12 pivotard en un angulo definido, correspon-
diendo a un equilibrio entre el par desarrollazdo por la
campana 12 y el debido al resorte 14. El brazo 15 se sepz
rard de su tope de reposo 18, pero sin alcanzar todavia
el contacto fijo 16. Si, para una misma introduccidn del
pedal, la velocidad del vehiculo aumenta, el par de arras
tre de la campana 12 aumenta igualmente, y el brazo 15 -~
acentia su desplazemiento hacia el contacto 16.

Cuando he llegado el momento de pasar a la velo
cidad superior, el brazo 15 toca el contacto 16 al cual
se pega, y la orden de paso a la marcha superior es trans
mitida a la caja 30. Si la velocidad del vehriculo conti-
nuara aumentando, el contacto 15-16 permaneceria cerrado,
pero otro par de contactos (no representado en la figura)
ge aproximaria al estado de cierre bajo el efecto de un -
nuevo aumento de la velocidad del vehiculo.

Pars pasar a una marcha superior, todos los -
contactos ya cerrados del fransmisor de orden 32 permane
cen cerrados, y un nuevo contacto se cierra a su vez, sg

zin un modo acumulativo de cierre de una serie de contac
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Zotd claro auc el descenso do log marchas se -
obticne por: velocidndes del vehfculo inferiores a lag -
de los pasos en numento (pura un mismo valor de X) a con
secuonein do 1o accidn 4d nesndo del imdn 16,

Para wn volor diferonte de X, nor ejoanlo mayor
{estando el acelerador mds apretado), el par de arrastre
de 1o cammana gerd menor nara une oisnn velocidad del ve-
hiculo, de modo que cerd precisa une veloeidad superior
del imfn {es decir, del vehiculo) mara provocar wun mismo
camphio de marcha puesto que oote ernbio de morcha exige
gue sef sunerado wan par antogonista que es siempre ol algp
mo, estando conctituido por la coubinncidn de loz resor-
tos nntaoonictas tn1 como 14, contenidoz en el emisor de
Srdencs 32.

3¢ puede decir, en suma, aque wna senarccidn del
imdn 7 {0 un sunento del pardmesro X) nroduce une ampli-
ficneidn de todaz 1oz veloei.odes que corresponden & los

wres opussdos por el transuisor de drden 32, Pado sue -

)}
&S

¢l par auxiliar de diforcnsiacidn introducido por el imdp

16 forma porie de los narass que actian sobre la campana,
entd eclaro aue la soeparacidn de las veloeidndes de un cam-

¢
o

bio de anrche efectuado en cgeenso y en descengo geres -
ella bambidén omplificads en la misie relacidn, de nodo -
aue la seperacidn relativa de veloeidad zerd sensiblemen

te la misma pera log canbiog de marchs efectuados a cud-

pRr APt
lezquiers velocidades del vehiculo, lo que es una condi-
cidn importinte para le ectabilidad de los camblos de -~

marcha,.
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Tn lo que conelernc al drgeno de comparacidn de

las velocidades del motor y de la caja inclufdos en el -
dizmositivo, dsbo estd constitufdo por dos imanes 6 ¥y 22
aﬁe sirvan en zentido contrerio alrededor de un misao sje
seondtrico, siendo arrestrade el imdn 6 por el oje 8 (a

una veloecidad isual o proporecional o la velocidad de sa-
lida de caja), 2 travdés del par de enzranajes 4, 5, sien
do arracirado el imdn 22 o unn velocidad isual o propor-
cionnl a le del mobtor m»or un flexible 2.

1l indn 6 sira en una caapana 19 y a una distan

jaly

cia fijn de dsta. El indn 22 zira on une compana 21, a

uns, diztancia axial de dsta que pusde ser modificada en
Funcion de la marcha netida por medio de una palanca 25
accionada por lo cajn de velocidades 30 7 que actiz sobre
un nanzuito deslizante 29 sobre el cusl estd montado el
indn 22 de manera fija. Eote mensuito 29 estd montado so-
bre un eje 23, a2rrastrado por el floxible 2, por medio de
m enchavetado de bolas 24 gue pernite un deslizamionto
suave de 29 sobre 23,

Laz dos conp nau 19 ¥ 21 estdn reunidas por un
drbol comin 20, sobre ol cusl estd fijado un brazo de con
tacto 27 que puede venir a apoyarse sobrs un contacto fi-

jo 28, Un resorte 26 mantiene ¢l drbol 20 en una posicidn
asdia en ausencla fe todo par ejercido nor las cansanag.
Tl brazo 27 y el contacto Fijo 28 estdn unidos por cone-
riones eléetricas a un Srgano de mando de aceleracidn del
notor 31 y/o un drgeno de mando del embrague. Estos Srae
nos pueden ser clectromecdnicos o electrdnicos, y son de
tipo conocido,

Cuando es ordenado uvn camblo de marcha por ¢l -

Q

i
(eo]
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mecanismo de gobierno, los platos del embrague son desa-

coplados entre sf, y el motor puede ser entonces decele-
rado para un paso a la marcha superlor o acelerado para
un paso & una marcha mds desmultiplicada bajo la accidn
de los contactos 27/28, y, si se desea, con reembrague -
en el punto muerto para facilitar la accidn del anillo -
del sincronizador de caja, si existe uno.

Ia accidn del dispositivo comparador no estd -
limitada necesariamente a los periodos propiamente dichos
de cambio de relacidn, sino que puede’ser extendida util
mente a los periodos de desembrague y de reembrague segin
una solicitud de patente espafiola n® 310.353 de la solici
tante presentada el 10 de marzo de 1.965 bajo el titulo:
" Procedimiento de comparacién de las velocidades del mo
tor y de un drbol unido a las ruedas sobre transmisidn -
autondtica con relaciones de velocidades discontinuas es
calonadas de una caja de velocidades para vehiculos provis
tos de un embrasgue'. In el curso de estos periodos si el
motor ve demasiado devrisa, es la compana 21 la que predo
mina y el brazo 27 se aleja de su contacto fijo 28, pro-
duciendo también una deceleracidn.

Si el motor va demasiado lento, es la campana
19 la que predomina, el brazo 27 gira en sentido opuesto
y ciarra su contacto con 28: el motor acelera.

Cuando el sincronismo esta establecido, la or-
den de autorizacidn de embrague eg emitida por medios co
noecidos, igualmente no descritos en la presente exposi-
cidn.

Durante un nuevo cambio de marcha, la palanca -

25 movida por la caja 30 nodificard la disiancia axial -
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pensar el defecto de vproporcionalidad introdueido por la
nueve marcha, entre la velocidad de rotacidn del imdn 6
v la del plato movido del embragus.

La presente solicitud, cue corresponde a la yrg
sentada en Francia, con fecha 27 de Marzo de 1.954, bajo
el mimero P.V. 969.076, se acoge a los beneficios del ar

ticulo 51 del vigente IDstatuto sobre Propiedad Industrial,

FOTA

Los vuntos ds invencidn, propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solieitud de Paten
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si-
guientes:

1.~ Dispositivo de imenes y corrienies de Fou-
cault para el mando de los cambios de marcha en funcidn
de la velocided de un vehiculo sobre transmizién automd-
tica y/o para la comparacidén de las velocidades del motor
7 de un drbol unido a las ruedas, caracterizado por que
la posicidn relativa de un imdn y del c?nductor nacizo en
que son generadas por ezte imdn las corrientes de foucault,
es modificada en funcidn de un parametro auxiliar,

2.- Dispositivo sezin 1, para el mando de los
cambios de mercha, caracterizado nor que el peranetro an
xilisr es la wposicion del pedal de acelerador ue separs
el imdn del conductor macizo cuando aumenta la carga del

motor.
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las velocidades del motor y de un Zrbol unido a las rue-
das, caracterizado por gque el pardmetro suxiliar es la -
posicidn del o de los érganos qﬁe mandan lags horquillas
de cajas, con vistas a hacer variar el par ejercide sobre
el conductor macizo por el imén con la relacidn de veloci
dad metida o a meter. El dispositivo se caracteriza ade-
mds por que dos imanes que giran en sentido inverso ejer
cen pares opuestos sobre un conductor macizo o sobre dos
conductores widos entre si, estando unido uno de los ima
nes a la velocidad del motor y el otro a la velocidad de
un drbol de salida de caja o a la de las ruedas del vehi
culo. Unog contactos son accionados cuando el conductor
macizo no estd en equilibrio y controlan en particular la
potencia del motor,

4.- Dispositivo segin 2, caracterizado por que
¢l imdn se desliza axialmente bajo la accidn del pedal de
acelerador.

5.- Dispositivo segin 3, caracterizado por que
el imdn, cuya velocidad estd relacionada con la del motor,
se degliga axialmente sobre su eje y se encuentra separa
do al mdximo del conductor macizo cuando la marcha mds -
desmultiplicada estd metida.

6.~ Dispositivo segin 1 a 5, caracterizado por
que el o los imanes estan fijos axialmente y por que el
parametro de control actia sobre la posicidn del condue-
tor macizo.

7.~ Dispositivo segin 1 a 6, caracterizado por
que los imanes unidos a la velocidad de un arbol de sali

da de caja o unidos a las ruedas son arrastrados por un
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misno 8rbol, flexible o no, de mando.

8.~ Dispositivo segin 1 a 7, caracterizado por
que los imanes ndviles en posicidn axial estén solidariza
dos angularmente con sus ejes respectivos por bolas que
se desplazan en ranuras previstas a este efecto.

9.~ Digpogsitivo de imanes y corrientes de Fou-
ceult »ora el mando de los canbios de marcha en funcidn
de la velocidad de un vehiculo.

Tel y como se ha descrito en la lMemoria que an
tecede, representado en log dibujos que se acompaiian y -
con los fines que se han especificado.

Esta Hemoria consta de doce hojas escritas a mg
quing por wna sola de sus caras.

Madrid,

U™
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