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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
Tormulada el 26 de Marzo de 1.965, con el nfmero 311.037
en
ESsPaAlaA
por VEINTE afios o
a nombre de COMPAGNIE DES FPREINS ET SIGNAUX WESTINGIIOUSE,
entidad francesa, establecida en 18, rue Volney, Earis,
Francia, por: 7 i
"UH DISPOSITIVO Di HANDO RLECTRONEUMATICO Di LOS FRENQS DE
VACIO DE LOS VEHICULOS SOBRRE CARRILEéJ

Los dispositivos conocidos destinados al mandqldel
frenado por el vacio de un convoy de vehiculos sobréjéafri—
les ( o de un vehiculo solo ) incluyen, en el vehiculo de
cabeza. y el vehiculo de cola, por 10 menos un grifo de ma-—
quinista organizado de tal manera gque manda directamente
por via neumbiica todas las Tunciones relativas sl frenado.

i1 presente invento tiene por objeto un dispositivo
de mando electroneumético del frenado por el vacio aplica—
o a los vehiculos sobre carriles, gracias al cual, el o

los grifos de maquiniste no msndan ya de menera directs mhs
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mue el frenado golemente y transmiten por via celectirica

informaciones o un drgano rele especislmente, gue las e—
Jecuta vare nandar las otras funciones.
Ash, conforme ol invento, el dispositivo comprende

DOr 10 menos un grifo de maguiniste que incluye, por una

‘.

nerte, un obturador conectado a la conduccibn genersl de

al

veclo del o de los vehfculos y que permnite mender direclo-

neite el frenado por comexibn a la atmbsfera de dichs cone
cuceibn por otra parte, un contactor electrico selectivo

gile permite neonder, por medio de un drgeno reld clectroncn-

mftico indevend

iente, los otras funciones del grifo, es-
tendo interpuesto este Orgeno reld entre por lo nenos mue
bomba de vacio y le condnccibn genersl de vechio considera—

=

G e

De ecto se deriven rumerosas ventajes, sicndo las
principales les sigulentes: Bl grifo de macuinisia csth
simplificado en cuanto & su coneepeibn v 5 su resliizacibn
7, en comparacibn con log grifos clégicos, sus dimeveiones
501 reducide s en una aumplis medida. Igualmente, les babe—
rics esthn gimplificadas debido a que son 1UCHO MenOS M-

AL

uerogas y eston distribuidas en un espacio mbs extenso,

4

3

miesto gue su conexidn no esth loeslisze

)

2 pare todan en <l
Py Z 4 3 - - .
grilo. Ademos, en el cezo de vehiculos con Com muezitoz de

. 7

conduccibn, lz conduccidn Jarga ¥y onerosa cue se exitendia
aogve shore entre los dos grifos de maguinists colocados
en Jes cebinas esth suprinida,

In une forme de realizecidn novticilermente venta jo-
za, ¢l contactor selectivo cel grifo ¢e maguiniste inclu-~
ve contuctos wbvileg susceptibles de cervar el circuito de
alinetecibn del o de los motores eléctricos e arrastren
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la o las bombas de vacio permitiendo estos contactos selec—

cionar, o bien un réginmen df:ebil, o bien un régimen fuerte
le la o lag bombas. Il contactor selectivo del grifo in-
cluye ademhs contactos moviles susceptibles de cerrar in-
aependientempente unos de otros los circuitos de alimenta-—
cidn electrica de dos electrovhlvules asociadas al organo
relé.

Zste drgeno relé puede incluir wn primer pistdn y un
segundo pisﬁén*independientes montados deslizantes en por
1o menos un &nima cilindrica del cuerpo de dicho brgano y
que delimiten en éste tres chmarss:

- Por una parte, una cémara de entrada, conectada con
permanencia a la o a las Eombas de vacio,

~ por otra parte, uns chmara extrema y una chmara in-
tercalada puestas selectivamente en cominicacibn, bajo el
control, respeclivamente, de las dos electrovhlvulos cits—
dag, con la vhlvula de entrada o la atmbsfera,

. /.

estando provisto el segundo pistdn situado entre I1a chmara
cxtrema y la cfmara intercalada de un obturador de jolelele
caudal y estando provisto el primer pistdn cuya scceibn
0til es menor, de un obturador de mucho caudal, ob$ur§dores
que estén Gestinados a controlar pasos establecidosjehfre
dicho chmara de entrada 7 una cfmara de salida unida>a la
conduccidon general de vacio.

Zsta forma de realizacibn es particularmente ventajo-
sa, debido a que el drzano relt Genominado en adelsnte in-
terruptor de alimentacibn es muy compacto y puede estar co-—
locado zobre el trayectho mhu directo entre las bombas de
vacio y le conduceibdn gencrol de vacio.

Otrag di

versas caracteristicas del invento regaltartn

-t
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detalilede oue sigue,.

realizecibn del objeto del invento es-—

el
]
4]
5
O
b
=
]
<
@

itulo ée ejemplo no limdtativo, en los

in estos dibujos:

-~ Ie Figurs 1 es une viste ouy escucpfiica cus rmes—
tre el dispositivo de mendo electro-newmhtico conforie al
imvento.

- la Pigure 2 es un corde esquembtico cue mudatra el
drzeno reld de este dispositivo en un cstado imlerno &l cual
corresponden las posiciones "aislomisuto", "neulra" y "a-
prieto" del grifo de mequinista.

- 1=

t=f
X

fizura 3 es uno vista anfloga a 1o Tigura 2 cue

ilustra el eztado interno de este drgano correspundicnte a
1o posicidn "mercha' del grifo de meguinista.

~ v lo Figure 4 es una visla anfloga o la Fizurs 2
cue represenla 6icho drseno reld en un estado intormc al

cuel corresponde la posicidn'desaprieto" de dicho srifo de

macuinista.

§

o organizacibn general del dispositivo cue congtitu—

. . . s s
objeto del invento esta esquematizads en la Fipguve 1

e
@
@
b

no estando representadas voluntariesmente las otrag nertes
de la instalmcibn de fremado por el vacio para aclarar el
dibujo y facilitar su comprensibn. Esta Fisurs se refiere
mbs poarticularmente a la aplicacidbn de tal dispositivo a un
vehiculo motor con dos nuestos de conduccidn. Fn eztas con-
iiciones, en uno de los puwesios de conduceidn egih previsto
un grifo de maguinista 1 y en el otro nuesto de conducecibn
un grifo de macuinists 2, formando parte los dos zrifos
del dispositivo del invento v siendo, a este efecto del

Dy
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tipo electroneumhtico. Ios dos grifos 1 y 2 son idénticos

e incluyen o esthn asociados a elementos qie serdn desig-
nados en lo que sigue con las mismas referencias por el
hecho de gue son también identicos, pero gue serdn dife—
renciados por el 4ndice 1 o 2, segln se refieran al gri~
fo 1 o a2l grifo 2.

Ia instalacidn de frenado incluye, en el vehiculo
motor, una conduccidbn general de vachio 3 que puede estar
unida por uno de los acoplamientos extremos 4 y 5 al aco-
plamiento correspondiente de la conduccibn general de va—
cio 6 del tren enganchado a dicho vehfculo motor, estando
obturado el acoplamiento no utilizado 4 o 5 por un falso
acoplamiento 7.

Cada grifo de maquinigta 1 o 2 ineluye, enﬁpriﬁer-
lugar, un obturador 8, o 8, una de cuyas tubuladuras esth
conectada a la conduceibn general 3 por uns conduccidn de-
rivada 9, o 9, y cuya otra tubuladura esth unida s la at-
mbsfera por una conduccibn 104 o 105. EL grifo de maominis-
ta en servicio 1 o 2, manda, pueés, directamente, el frena-
do del tren 2l actuar cuando esth evidentemente en pgsicidn
llemada de frenado y solamente en esta posicibnm, soffépel

obturardor 8l u 82 vara que éste ponga la oonduccibn:géne-

ral de vacio 3 a la atmbsfera.

Cada-grifo de maguinista 1 o 2 incluye igualmente un
contacto eléctrico selectivo 11l u 112 que permite mandar,
por medio de un Organo relé electroneurftico 12 o interrup-
tor de alimentacidn, las funciones del grifo distintas del
frenado, correspondiendo todas estas funciones a posiciones
bien determinadas del brgano de maniobrs 13, o 132 de dicho
erifo 1 o 2,

—5—
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In lo que concierne a la parte neumftica del inte-
rruptor de alimentlaciln 12, la tubuladura.de salida 14 de
tste esth comectada por medio de una conduccibn derivada
15 a la conduccidn general 3 ¥ su tubuladura de entrada 16
estt vnide por una conduccibn 17 que se ramifica en dos
conducciones 13 y 19, a las bocas de aspiracidbn de dos bom—
bes de vacio 20 y 21, estando montados obturadores o vhl-
vulas de retencidn 22 y 23 sobre las conducciones 15 y 19,

En lo gue concierne a la parte eléctrica del inte-
rruptor de alimentecidn 12, &ste coopera con dos electro—

Alvulas 24 y 25 cue constituyen Orgenos de lelemsndo cue

reciben informzciones eléctricas de contactor 11, u 11, del
<

1

grifo de maguinista en servicio 1 o 2 y cue ejecuta los
wendos corvespondientes o estas informaciones, por via neu-
rética, de la meners descrita al hacer referencia desples
a los figurss 2 a 4, '

in todo caso, el bdrgano reld 12 o interruptor ce a-
limentacitn esté destinado a provecar, seghn el msnic gue
recibe por via eléctrica del contactor 111 u 11, en servi-

7 2

cio:

- 0 bien un aislaniento entre las tubuladuras 14 y 16,

- 0 bien. une comunicacidn entre estas tubuladurey o
través de un paso de pequefia seccibn,

- 0 bien una comunicécién entre dichas tubnladurss a

R ’, Y .
traves de un paso de gran seccibn.

2l contector en gervicio 111 u 112 permite igualmente

)
3

&3]
L0}
(68}

la posicibn ¢ue ocupa, nrovocar:

B
e
p

=7

- 0 bien lo delencibn de las dos bombas 20 vy 21,

[

L3

- 0 bien el funcionamiento e estas bombes o peoueio

réginen,
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- 0 Dbien el funcionsmiento de dichags bhombas

vado régimen.

Cada contactor 111 u 112 esté representado muy esoue-
mfticamente porque su realizacidn puedc adoptar numeresas
formas sin modificar por ello las carscteristicas mismes
del invento. Sin embargo, es escncial sehalar cue cada con-
tactor 111 u 112 incluye, en: primer Iugar, contactos 26l v
27l 0 262 5 272 cue permiten mander selectivamente, para
ciertas posiciones solamente del Organo de maniobra 131 )
13, del grifo de maquinista en servicio 1 o 2, el régimen
debil de una por lo menos de las bombas o el régimen eleved o
de estas bombas 20 y 21. Entre dstas y los contactos cita—
dos, se pueden interponer numerosos dispositivos para ha-
cer variar el régimen de dichas bombas: por ejemplo;'cada
bomba puede ser arrastrada por un variador de veloéidad B
coplado a un motor eléctrico de una sola velocidad éz fun—
cionamiento, o bien cada bomba puede ser arrastrada por me-
dio de embragues electromagnéticos por dos motores eléctri-
cos cuyas velocidades de funcionsmiento son diferentes, o
incluso por cualquier otro dispositivo equivalente. Eri el

ejemplo representado, cada bomba es arrastrada POX UL MO~

.
-

tor eléctrico de dog velocidades de funcionamiento. I es—
tas condiciones, los contactos 26y ¥ 26, estén uniddé‘arun
prhnerrmodo de conexidn del motor de las bombes 20 o 21 a
la red eléctrica de alimentacibn, e igualmente, los contac-
tosg 27l v 272 estén unidos a un segundo modo de conexibn de
dichos motores, correspondiendo estas dos conexiones a las
dos velocidades de dichos motores., Tn la Figura 1, 28l v 282
designan los dos haces de conductores electricos gue unen

los contactos 201, 271 ¥ 262, 272 a la caja de conexibn del

-7 -
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notor de la bomba 27, igualmente, 291 iy 292 degignan log
haces de conductores cue unen dichos contactos a la caja
de conexibn del motor de la bomba 21.

Es esencial observar iguclmente cue cada conguctor
111 u 112 incluye en segundo lugar contactos 301, 311 N
3?1 o] 302, 312 v 322, gue permiten mandar selectivamente,
pore ciertes posiciones solamente, del Orzano de maniobra
131 0 132 del grifo de maquinista de servicio 1 o 2, la
excitacidbn eléctrica de le electrovilvula 25 solamente o
la excitacibn de las dos electrovhlvules 24 ¥ 25, o bien
la no excitacidn ée dichas electrovhlvulas. A este efecto,

4

éslas esthn unidas por haces de conductores 331 Vi 341 a los
coniactos 301 a 321 ¥ por haces de conductores 332 7 342 a
loz contactos 302 a 3 e
Todos log haces de conductores considerados estbn re-
bresentados por un solo trazo interrumpido, porque pueden
seT considerados validamente numerosos escuemss de cablea-
d¢o y dependen de ls realizacibn de los conductores 111 N3
1120 Bs inutil elegir uno con preierencia a log otros, pues—
to eue el invento se sitha a un nivel de concepcibn v de rea
lizecibn mucho mbs general, mbs precisamente puesto ciae con—
cierne esencialmente a un dispositivo de mando elecﬁroneu—
mbtico para frenos de depresibn oque suponen especialmente
en el grifo de macuinista la éombinacibn de un Orgeno de
zondo directo del frenado por via neumbtica ( el obturador
Gl u 82 ) con uno de los elementos ( el coniactor 111 u 112}

4

o]

un dispositivo de telemendo por via electromeunbtics de
las otras funciones, dispositivo quercomprende igualmente
el Organo relé 12 y sus electrovhlivulas 24 y 25, Por congi~
guilente, la extensibn de la protéocibn debe ser congiderad a
-8 -
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muy ampliamente, puesto que no importa gue forma de reali-
zacibn de la parte electrica del dispositivo de telemando
puede ser aplicada sin salir del marco del invento, formas
de realizacidbn cue estén al alcance del téenico en la ma-
teria, y se fijan previamentie lag condiciones de utiliza-
cibn c¢efinidas Gespufs. In la descripeibn gue sigue, se con-
sidera cue el grifo de macuinista 1 esth en servicio y que
el grifo de maquinisté 2 esth aislado. Bn el grifo 2, aisla-
do, todos log coniactos 262, 2755 30,5, 31, ¥ 32, estén a-
bilertos y el obturador 82 esth cerrado. A este respecto,
adembs, el oblurador 82 puede estar mandado por via elec—
trica y en estas condiciones, el contacto correspondiente

no esth cerrado (pers provocar ls aperiura del obturador)
mhs ocue cuando el drgano de maniobra 132 esth en la posi-
cidn “evrieto",

TLa descripcibn ue sigue chora concierne al bhgano
relé 12 o interruptor de alimentacibn y se refiere a las
figures 2 a 4. Bete brzano relé incluye un cuerpo 2F -repre—
sentafo en forma monolitica para clarificar el dibujo y fa-
cilitar su comprensibn, aungue sea evidente oue el'cuérpo
ha de ser realizado de verias nartes unidas unss a olres
vare permitir el montaje de los Gioanus incorporadoé{i'

-

31 cuerpo 35 presenta un &nima cilindrica interns 26

[N

en la cual egthn montzdos deslizantes con cotanqueidad dos
vistones indepéndientes 36 y 38 provistos, npor ejemplo, de
Juntes torices de wateria flexible 39, #1 segundo nistbn
38 egth prolonzedo por un £aldbn cerrado 40 rae atraviecsa
coaxialmente y con esiangueidad un agujerc central del pri-
mer pistdn 37, cestando interpuesta entre ellos una Junta

A n . . . - -
torica de moteris flexible 41, ®BL f2lddn cerrado 40 gse ex—
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ticnde en uwn £2160n oguj ado 42 gue prolonze ol pisibn

3T
dote piotbn 37 y un tabique interno 43 del cusimo, do—
linditen en el fnine 36 y alrededor del ©alddn cerisds 40

Cel niztdn 38, una cfuera de entrade 44 cue comunice con

o
ol

personencia con lo tubuladura 16 coneciads a leg boubes de

.
]

veclol20 y 21, En esta chiers de entra

8, log preziones og-

- - ) el REA el 2 A
tén eguilibradas a uno y otro lado del faldbn 42 el Histon
27 nuzsto que este faldon estd agujereado.

-

edb Cal cuerpo

oy

51 pissidn 37 y uwne nared o coabrered
- . . . - 7 . -
35 delimiten on el Aniae 36 une cfuonrs erliena 45 en 1o

cugr le presidn esth controleda per el dispositivo de te-

lessndo, mbs particulsraente por 1o sleclrovhlvule 25. iHoe
ta Qltine es del tipo de doble oblturndor e ineluye, puds,

ijados al nlicleo de un clectroinfn

l‘q

don obturadores 47 vy 40 3
49 cuys clizentacidbn esté nmandada nor el coniactor de sor-

vicio 11, w 1l,. Jos obturadores 47 y 43 cooperen cou dos

'
[
{'J 13

558 50 y 51 vare eslablecer selectivemente la corrmicocidn
cittre, pnor uns perte, uns cavidad centrel 52 unicda, wor un
cencl interno 53 provisto de un orificio celibrado 54, z ls
cémara extrema 45 ¥y por otra parte, o bien una cevifad 56
unide por un canael interno 57 a la chmara de entreda 44, 0
bien una cavidad 55 cue desemboca o la atmbsfern.
Los plstones 37 y 30 delimiten enire vi, en el Aniwa

36, uaa ctmara intercalada 58 en la cual la presibn csih
controlada por el dispositivo de telemando, mbso paticular-
nente por la electrovbhlvala 24. Como la precedente, esta e-
lectrovélvula 24 incluye dos obturadores 58 v 59 fijados al
nficleo de un electroimén 60, cuya alimentacibnm estt mandade
por el contactor en servieio 11, u 112. Ies vAlvulas u ob-

- 10 =
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turadores 55 y 59 cooperan con dos pasos 61 y 62 para esta-
blecer selectivamente una comunicacibn entre, por una par-
te, una cavidad central 63 unids por un canal interno 64
proviste de unorificio calibrado 65 a la chmara intercalada

3y, por otra parte, o bién una cavidad 66 cue desemboca

U

n la atmbsfera, o bien ima cavidad 67, unida por un canal
interno 68 a la camara de entrads 44.

Resulta de lo gue precede que:

- 8i las dos electrovhlvulas 24 y 25 no estbn excite—
das (iigura 2), sus obturadores 58 y 47 conectan respecti-
vanente la chmara de intercalado y la chmara extrema 46 a
la atm6sfera; vy cue sus obturadores 59 y 48 aislan dichas
chmaros de la cénmara de entrada 44.

- g1 la electrovhlvula 25 esth excitada mientras la
electrovalvula 24 no lo esth (figura 3), la chmare extrema
46 es conectada nor el obturador 48 a la cémara de entrada
44 v aislada de la atmbsfera por el obturador 47, mientras
que la chmara intercalada 58 es conectada o la atmbsTera
por el obturador 58 v aislada de la chmara de entrada 44
por el obturador 59. N

- si las dos electrovhAlvulas 24 y 25 ecthn exdiﬁéaas
(figura 4), sus obturadores 5¢ vy 47 aislan respecti?amente
la cémara intercalada 58 y la chmara extrema 46 de la at-
nosi'era y sus obturadores 59 y 48 conectan dichas camaras
a la chmara de enirada 44,

Bl tabigue interno 43 del cuerpo presenta una abertu-
ra 69 de gran seccibn de paso, centrada sobre el fnima 36
v susceptible dc poner en comunicacibn la chmara de entrada
44 con uvna chmara de salida 70 en la cual desemboca la tu-
buladura 44 del cuerpo 35 unida a la censlizacidn general

- 11 -
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de vacio 3. En sl borde de esta abertura, ¢l tabique 43
forma un asiento anular 71 que coopera con un obturador

de mucho caudal 72 constituido por el fondo del foldbn a-
sujerereado 42 del pistdn 27, eslando provisto el obitnra-
dor 72 de una jusnta torica de estonqueidad 73, Hste ob-
turador 72 presenta una abertura centrel 74 de pequefia sec—
cibn de paso, susceptible do poner en comunicacidn por me-
di0o de la abertura 69 de chmara de entrads 44 v la chnars
de salida 70, EBL obturador‘72 forma en el borde ée la ao-
bertura 74 un ssiento amular 75 que coopera con un oblura-—
76 sonstituido por el fondo del faldbn cerrado 40 el pis-
ton 38, estendo provisto cste obbturador 76 de una Jjunta
torica de estenqueidad 77.

Por consiguilente, el pictdn 37 monds directamente un
obturador de mucho ceudsl 72 y el pistdn 33, un sbbturedor
de voco caudal 76. Es bién evidente que la misma carncie—
ristica puede encontrase en otras T.rmos de realirecibu.
in particvlar, los pistones 37 y 38 pueden estar monrtados

- . ) LA - 2 LAY .
deslizentes on d0s &nimas del cuerpo de dibuetros diferen

tes, con el solo iin de gue la seccibn Gtil del pisthbn 38
gea mayor cue la del pistbn 37. Bste fltimo nuede Ser 30-
liderio entonces, sin que sea necesorio prever un 1eldén a-

gujereado, de un obtursdor de mucho cendal, no ya auvnler

8ino mazizo, pudiendo cooperar egte obturador con un asien—

3
&

(&)
-

£ijo nara poner en commnicacibn lo clmars de entreda ¥
iz cfmare de salida. Bl pietdn 38 vuede ser de hecho 0li-
derio, por medio ée un vhotago gue traviesa la chuaras exire—
ma 46 y que se extiende en oposicibn al pisthn 29, de un ob
turador de poco ceudal cue codpera a gu vez con un asiento

ijo pare vponer en comunicacibdn una prolonsacibtn de la chma-

- 192 -
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ra de entrada con una prolongacibn de la chmaro Ge salida,
In le forme de realizacibn representada en el dibu-
jo, el pistbn 37 esth Tijado o un resorte calibrado anta-

¥

conista 78, Bote esth interpuesto entre na pared perfora-

da del cuerpo 35 y un pistdn 80 montado deslizonte en un

a5

nima 81 situada en el eje del Anima 36 pero al otro lado
de la cimara de salida 70. %1 piestbn 80 ecth provisto de
una junta torica de estanqueidad 82 y esté unido rigidamen-—
te a2l obturador 72 por medio de nervios O3.

Z1 funcionamiento del Organo relé 12 depende de la po-
sicidn rue ocupe el brgano de maniobra 131 o 132 del grifo
de méquinista en servicio 1 o 2. Fste grifo determina, en o-
Tecto, por una narte el esiado de excitacidn o de no excite-
cidn de las electrovblvulas 24 y 25 y el grado de vecio cue
puede ser proporcionado por las bombes 20 y 21.

Cade grifo de maquinista, por ejempnlo 1 (figura 1),

2 sugceptible de ocupar verias posicilones denominaéas: elo—
lemiento-nentra~aprieto-marcha~desaprieto y, nara oéda una
de estas posiciones, el digpositivo del invento funciona
de le menera siguicnte. ’

En la posicibn de aislamiento, estando el vehiculo mo—
tor considerado en servicio, ¢l coniacto 261 del confeitor
11, coneeta el motor eléctrico de la bomba 20, de manera oue
esta glra a poca velocidad nara mantener en la conduccibn
17 y la chmara de entrada 44 un vacio determinado. Los con—
tactos 20, a 32, del conlactor estén en una posicibm tal
aue las electrovhlvulas 24 y 25 no son excitadas (Véase la
figars 2). En estas condiciones, losobturadores 72 v 76 eo-
tén aplicedos contra sus asientos respectivos 71 y 75, pucs-
.

0 que los pistones 37 y 38 estén fijados v expuestos a la

- 13-
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presibn almosiérica reinante en las cfuara

“

tras one la chmara de entroda 44 esth a

finido por la bomba 20 v la chx

5]

ra de salide 70 esth al gro-
do e veclo Ge la canalizacibn general 3. Por consiguisnte,
la conduccibn genersl 2, en relacibn con lo chmars de sali-
da 70, esth rislade de la chmara de enirada 44,

in esta posicidbn de aislsmiento, el vehiculo motor,
en lugar de eslar en servicio, puede ser remolcado como un

vehiculo ordinario. En este caso, los zontectos 30. a 22

J 1
del contactor lll estan en la misma vosicibn cue anterior-
nente y por consiguiente, les electrovilvulas 24 y 25 no
esthn excitadas. Pero los contactos 26l 7 27l e este con-
tactor estén abiertos, de tal manera cue las boubas 20 s
2l no son arrastradas. Asi, pubs, las chmaras 46 vy 58 del
6rgeno relé 12 esibn a la presidn atmosTérica, la chmara de
saliGa 7O esté 2l grado de vachio de lacanalizacibr. general
3y vero la chmara de enirada 44 no esth ya bajo vecio. De
estc resulta igualumente, cue los obturadores 72 y 7¢ 2sthn
aplicados contra sue asientos respectivos T1 y 15 yraislan
le chmara de salida 70 de la camsrs de entrada 44. Por lo
dembs, el vacio que puede reinar en la clmars de salida TO
debido a que la conduccibn general 3 esth aconlada al resto
del tren, confirma el cierre del obturador 72 del piston
37. Ea efecto, la seccibn util de este obturador es nayor
cue la del piston 80.

En la posicidn neutra, los coniactos 26y, 214 v 30, a
321 del contactor lll estén en el misno estado oue en la po-
sicidn "aislamiento" {vehiculo motor en servicio), de mane-
ra gue la bomba 20 solameﬁﬁe es arrastrada a poco réoimen N
cue las electrovblvulas 24 ¥ 25 no son ya excitadas. Por con—

-1 4=
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siguiente, el drgono relé o interruptor de alimentacibn 12

aisla le chmars de entrada 44 de la chmara de sslidac70
(vease la figura 2), dicho de otro modo, Is conduccidn
seneral de vacio 3 no esth conectada a la bomba 20.

En la posicibn "aprieto", los contactos 26, 27 ¥

301 a 22. delccontactor lZL:L esthn en el mismo estado que

1
en la posicibn neutra, pero ademis el obturador 8l esth
abierto con el solo fin de que el vacio sea destruido en

12 conduccibn general 3. Por consiguiente, las chmaras 46

v 58 esthn a la presibn atmosférica, no estando excitadas
las electrovhlvulas 24 y 25, la chmara de entrada 44 esth
al grado de vacio definido por la bomba 20, pero el vacio
es destruido en la chmara de salida 70 (véase la figurs 2) .
Siendo la seccibn fitil del pistdbn 38, sit@ada enfrente de
la cémara exterior 46, mayor que la del obturador 72 lleva—
do pbr el piston 37, el obturador 72 permanece aplicado,in-
cluso en caso de aprieto total de los frenos, sobre su asien-
to 71y, lo mismo gue el obturador 76 sobre su asienfo 75.
Por consiguiente, las cémaras 44 y 70 estin aisladas una

de otra y la conduccibn general 3 no pusde ya ser consctada
a la bomba de vacio 20,

Bn la posicidn "marcha", el contacto 261 del Qénfac—
tor lll conecta el motor eléetrico de la bomba 20, dermane—
ra oue éste gira a poca veloecidad para mantensr en la con-
duceidn 17 y la chmara de entrada 44 un vacio dederminado.
Los contactos 30, a 32, del contactor estin en una posicibn
tal cue s0lo la electrovhlvula 25 es excitada (véase la fi-
gura 3),. Hn estas condiciones, la chmara de entrada 44 v la
ctmara extrema 46 esthn al gra&o de vacio definido por la
bémba 20, mieniras qure la chmara intercaelada 50 csth a lg

- 15~
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prezidn otobslerica, estendo lo chuera de salide T0 al

gredo de vaclo de la canelisacibn general . Por lo demf z,
ic secsidn ennlsr 0%l del pisthn 37, 1 seccidbn Atil del
pistOn .0 y le teusiln del rssorte 78 se cligen de %02 ma-
nerve cue la fuerze ejercida por lo presibn atwostéiics e
reize en Ja chuare 53 zobre el piston 37 sea superior 2 la
sume de la tencidn del resorte 78 7 de la fuersa ejercide
cobre el piston 80 pur la presibn atuosfbrics que reina
en Jia cevidad &4 del cuerpo 35. Resulta de lo auie precede,
por uzaz parte, cvue el obturador de mmcho ceudal 72 Ael Dpia-

e

ton 37 esth aplicedo contrn su asiento T1l, por otre norte,

¢z el piston 38 tropiezs contra salientes 85 deld cuerpo
35, cotendo zlejado su obturador de poco caucdal TE fal asien

to 70. Por consiguiente, 1o cfnere de cntroda 44 cormmica
con la cfmmra de seliGe 70 a $revbc de una ebertura 74 de
pecnsiia seccidbn de paso,uste Abertura asegure ls "sutougti—
cleed" de los frenos.

“n la posicibn de "dessprieto®, log conrectos 2¢, y
27l del coniactor 111 consctan los moltores clectricos de

leg houbas 20 7 21 de manera cue eslas Silran o grern velo-—

cided were crear un vecio inportante en la chmora de entra-

da 44, Ioz contactos 301 a 321 del contactor esthn en una

posicidn tal cue los dos electrovélyulas 24 ¥ 25 csthn ex-
2 e z - o i) = S R

citedas (veemge la Tigura 4)., Bn estes condiclones, le pre-

5ibn esih equilibrada en las céneras 44

.
a
L
N
=
i
N

Al nrin-
¢ipio del desaprieto, lo cluera de seiids 70 est®: 2l velor
ds denresibn oorrespondienfe al eprieto cue scaba de ser e—
Tectuado, és decir, a un valor de depresibn menos scentuado
aue ¢l que reina en ls cfmara de entrada 44. dgta accibn
govre el conjunto de los dos pistones 27 y 35 (ae presibn

-1
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en las chmaras 44, 46 y 58 menor cue en la cfmara T70) ecth
combinada con aguella sobre el pistdn 80, del resorte 73

y de la presibn atmosférica que reina en la cavidad 84,

con el solo fin de provocar la apertura del oblurador de
mucho caudal 72, hagta que el pistdn 38 tropieza contra los
salientes G5 y el asiento 75 del piston 37 contra el obtu-
rador T6. Entonces, la chmara de entrada 44 vy la chmara (e
salida 70 comunican entre si por la aseriura 69 de seccibn
grande de paso. Dicho de otro modo, la canalizacibn general
3 esth conectada a las bombas 20 y 21 por medio de un paso
de mucho caudal.

El invento no esth limitado a la forma de realizacibn
representada y descrita en detalle, porgue se pueden intro-
ducir en @1 diversas modificaciones sin salir de'éu marco.

Egta solicitud gue corresponde a la preseniédéjen
Francia el 31 de Merzo de 1.964, bajo el nfmero 9€9. 149,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigenﬁe'Es—

tatuto sobre Propiedad Industrial,
~-NOT4a -

Tos puntos de invencibn propia y nueva gue se presen-
ten para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Tn—
vencidn en Dspaha, por VEINTE aflos, son los siguientes:

l.- Un dispositivo de mando electroneumAtico de los
frenos de vacio de los vehiculos sobrc carriles, caracteri-
zado porgue comprende al menos un grifo de macuinista que
tiene, por una parte, un obturador remificado sobre el con-
ducto general de vacio del o de los vehiculos vy oue permite

- 17 -
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wender divectamente el frenado por derivacidn o la atnbs-
fors de dicho conducto, por otrs narte, un conlactor elec-
trico sclectivo cuc permite controlar, por medio de un Or-
sono relé electroneumhtico independiente, lasz otras fun-
ciones del grifo, estando interpuesto ente Drgeno relt on-~
tre al menos una bomba de vacio y el conducto general de
vecio congidersdo.

2.~ Un dispositivo segln la reivindicacibn 1, carac-
terizedo porcue el contactor selectivo anteriormente citado
tiene contactos mdviles susceptibles de cerrar el circuito
de alimentaci@n del o de los motores eléctricos gue accionan
la o las bombas de vacio.

2.— Un dispositivo segln la reivindicecibn 1, carac-
terizado porgue algunos de los contsctos anteriormente ci-
tados controlan una conexitn electrica correspondiente a un
6ebil régimen de la o de las bombas de vacio y otros contac
tog, una conexibn que corresponde & un régimen elsvado.

4,— Un dispositivo segin la reivindicacibn 1, carac-
terizado porcue el conbactor selectivo del grifo tiene ade—
nbs contactos mbviles susceptibles de cerrar independiente-
mente unos de o{roé, los circuitos de alimentocibn déctbri-
ca de dos electrovhlvulas asocisdas al brgano-ralt.

2.= Un dispositivo seztn le veivindicacibn 1, carncte—

rizado porque el brgano relé considerado tiene un primer

o]

isthn y un segundo pistén independienﬁes, montados a deg-—
lizemiento en al menos uﬁ fnims cilindrica del cuerpo de
este drgano y que delimiten en éste tres chmeras, »oT uua
parte, una cimara de entrada coﬁectada permenentemente so-
bre la o las bombas de vacio, por otra varte, una Gdmsra
extrema y uune chnara intermedia puests selectiveamente en

- 18 =
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comunicacibn, bajo el control respectivamente de lasg dos
electrovhlyvulas anteriormente citadas, con la chmara de
entreda o la atmbsfera, estando el segundo pistdn situa—
do entre Ta cfmare extrems y la chmars intermedia equipa-
do con una vélvula de G&bil caudal y estando provisto el
. . z XA . r4 A

primer piston, cuya seccidon fitil es mhs pequefa, de una
valvuls de gran caudal, estando destinadas dichas vAlvu-

las a controlar pasos establecidos entre dicha chmara de

ﬂ

entrada y una chmara de selide unida al conducto general

Go— Un dispositivo segln la rei&indicacibn 1, carac-
terizado porque log dos pistones considerados estfin monto-
dos o deslizemicnto en una misna énine cilindrica del cuer-
po y el segundo pistbn situado entre la chmara expréﬁa N'g
le chuara interasdia esth prolongado por un'faldbﬁ'éérrado

cue atraviesa el primer pistOn y que se exticnde cozxiglmen—

te en un £alddn perforado de éste v en la cfmara de eritra—

da, constituyendo el fondo del faldbn periorado el primer
»ietdn la vhlvula de grem ceudal snteriormente citads ¥ co-

operando a este efecto con un asiento anuler del cuérpc’que
circunda umna abertura de gran seccibn de 0aso nreV‘sta en~
tre lag cinmaras de entrada y de galida, mientres que:ei fon~
A

do del foldon cerrado del sesundo nLgion constituye la vii-
vule de débil caudal snteriormente citada y coopera entonces
con un agiento anular del fondo del falddbn periorado del
primer pistdn, cue eircunda una aberture de débil seccibn
de paso,

T.- Un dispositivo sesglhn la reivindicecibn 1, carac-

terizado porgue la seccibn 1til del segundo piston gitnada

L

re J

enlrente de la chmars extrema, es mﬁ, granfe cue 1z de 1o

-19 -
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vilvule de gren caudal llevada por el primer pistdn.

. 8,- Un dispositivo seghn la reivindicacibn 1, carac-
terizado porgue la vhlvula de gran caudal del primer pistbn
esth unida rigidamente a un tercer piston guiado coaxial-
nente y del otro lado de la chmara de salida en un anima
del cuerpo, estendo este tercer piston expuesto a un resor-
te calibrado antagonista cue tiende a alejar dicha vhlvula
de ou asiento.

9.~ Un dispositivo seghn la reivindicacibn 1, carsc-
terizado porg we la seccibn Gtil de la vAlvuls de gron cau-
dal llevada por el primer pistdn es mhs grende wue la Gel
tercer piston.

10.- Un dispositivo seghn la ravindicacibm 1, carac—
terizado porque la tensibn del resorte antagoniste eg in—
ferior a la fuerza correspondiente al producto de la nre—
sidn atmosférica y de la diferencis existente entre lo su—
perficie amular Gtil del primer pistdn y la superficie ftil
del tercer pistdbn.

1l.- Un dispositivo de me-ndo clectroneumfitico de log
frenos Ge vacio de los vehiculos sobre carriles.

Tal . ¥ éomo se ha descrito en la Memoria que aﬁiece—
de, representado en los dibujos que se acompaflan vy con- los

Tines cue se han especificado.
[ni8

sste Memoria consta de veinte hojas escritas a mboui-

na por unsg sola cara.

25 MAY. 196§

lindrid,

33V, X\\r\\l\ -20 -
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