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MBIORILE DESCRIPTIVA
que se presenta para wnir a2 la solicitud
de
PATENTE DE INVENCIOX
formlada el 25 de Marzo de 1965, con el Nim. 310.973
en
EsPaia
por VEDME eflos
g nombre de GEOREES SCHICK, de nacionalidad suiza, residente
en Song-ilont 5, Prilly (Canton de Vawd), Suize, por:
"ON DISPOSINIVO DE WANDO AUPQUMATICO TE LOS FAROS DE
UN VEHICULO AUTQUOVILM

J—— - S
= =R S

Se conocen ya dispositivoes avbtomdticos provistos de un
brgano fotosensible gue asegura el apagamiento de los faros de
carretera y el encendimiento de los faros de cruce bajo el efec-
to de log rayos luminosos emitidos por los faros de otro vehi-

5 culo que viene en sentido inverso. En general el drgano fotosen-
sible es¥d constituido por uma célula fotoeléctrica cuyos im~
pulsos son amplificados de menera que accionan un relé.

I@s prescripciones que conciernen a la circulacidn en las
aglomeraciones exigen actuelmente que los antomovilistas apaguven,

10 no solo los faros de carretera, sino, incluso, los faros de cru=-
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ce ¥y no dejen encendidas mds gque Llss iuces de noblacidn cnmando

el almorado de la calle eg suficiente.
E1l presente invento tlene por objeto principal proporcionsr

ns

diespositivo qre asegure antomdticamente ei encendimiento y el

g

apaganiento de los faros de cruce de un vehiculo bzjo ia infiie ne
cia de variaciones del zlwmbrado arbificial de nne caile.

Otro fin del invento es proporcioner un dispositivo e
presenta nne vase de tlempo suficiente para evitar wm apeszmiens—
t0 ¥y ' encendiniento de ios faros de crmee cu.ndo el alumbrado
nediio de la czlle es ingnficlente para oermitir rodar con les
Inces de noblecidn, pero a:menta de modo pagsjero por encimsz del
wmbral de puesta en aceidn, por ejemplo durante el paso del veni~
enlo bejo un farol o darente el cruce con un véhicnloe

Pinzlmente, otro objeto del invento todavia es proporcio-
ner un disposidivo combinado gne asegura antomdiicamente todas
las funciones de mando de los diferentes faros, es decir, el en-
cendiniento atoudtico de las luces de pobimecidn & la caids de
le noche, el encendimiento y el avagamiento de los faros de cru~
ce en fmeidn del alwmbrado artificial de 1= calie, el encendi-
miento de los faros de carretera cuando el veniculo rueda fnera
de nna aglomerazcidn, 7 en este cuso, el paso antomético de los
faros de cerreterz a los faros de crnce cnando un vehiculo viene
en sentido inverso.

El presente invento tiene por objeto un dispositivo de mm =~
do autoudtico de los fzros de un vehiculo autendvil que compren-
de mn drgano fotosensible y un cireuito smplificador en el
cual estd conectado wn relé de mando de loz faros. Este dispo-
sitivo se caracieriza por que el reld estéd coneciado en el cir-
cuito de meamdo de log faros de cruce de maners aue loz enciende

cunando la intensidad del sluabrado al cual 6l drgmno fotosensi-
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ble estd expuesto disminuye por debajo de un cierto umbral y
por gque el cirenito amplificador comprende un elemento tempo-
rizador gque provoca el zpazamiento del reld con wn cierto re-
tardo cnzndo 1a intensidad del alumbrado es superior al mmbral.

El dibmjo anejo representa, a titulo de ejemplo, tres for-
mas de ejecucidn del dispositivo segdn el invento.

La figura 1 es un esquema de los circuitos internos del
primer disposgitivo,

Lo figura 2 es un esquema de conexidn de este dispositivo
en los cireuitos de almmbrado de un vehiculo,

la figurse 3 un esquems de los cirenitos del segundo dis-
positivo, )
la figura 4 vn esquwema de los circultos del tercero, y

la figura 5 un esquema de conexidn que corresponde al de
la figura 2.

Bl Srgeno esencisl del dispositivo representado en la
figra 1 es ma resistencia fotosensible L que estéd dlspuests de
menera que prede ser expueste a la luz ambiente y cuya resis-
tencia ohmica depende de la intensidad de este alimbrado. Este
drgeno fotosensible presenta una resistencia cuyo valor se apro-
xime al infinito cuando ol almmbrado es ebsolutamente nulo ¥y
cuyo vilor puede descender hasta un drden de magnitud de 20.000
Simios cnando estd expesto a la luz del dle.

Ia resistencia 1 estd conectada entre el polo positivo 2
de wna faente de corriente continue en la base 3 de un primer
trangistor 4, estando ymidz esta base, por otra parte, al polo
nezativo 5 de la fuente de corriente por vma regsisiencia regi-
leble 6, Bl emisor 7 del trensistor 4 y el emisor 8 de un segun—
do transistor 9 estén oonectadds en paralelo y estan unido al
polo positivo 2 por una resistencia 10. EL colector 1l del trun—
gistor 4 estd mnido, por ma parte, al polo no.ativo 5 por una

registencia 12 ¥, por oiras parte, a la base 13 del tramsistor 9
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por wna resistencia 14 derivads por 'm condenssdor 15,

Lz bage 13 del trensistor 9 estd wnida ademds a2l polo Hosi-
tivo 2 vor uvna resistencia 16.

Bl colector 17 del transistor 9 estd nnido igualmente al
50L0 negativo 5 por una registencia 18 y a la base 19 de vn ter-
cer transistor 20 por une resistencis 21, estando deriveds esta
filtima por un diodo de Zener 22. Como la base 13, la base 19, es-
t4 unids, por wnea parte, al polo posltivo 2 por ung resistencia
23, siendo esta Wltimz sjnstable. Las variaciones del pobenciszl
de la base 19 del transistor 20 provocan el engenche o ei desen—~
zanche de la corriente en wna linez 24 gwe va del polo positivo
2 al polo negativo b por el transistor 20 y la vobina de wn relé
25. Este 1ltimo caaprende wn conbacto 26 conectado en wna linea
27 en serie con la bobina de un segundo relé 28. Este segundo
relé conprende a su vez un cantacto 29 cepaz de o portar wns in—
tensidad de corriente del érden de 15 @ 20 amperios y contecha-
do en 'ma lines 30 unide a la linea de alimentacidn de los faros
de ciuce 31 de un vehiculo.

Como se ve en la figura 2, las luces largas 32 y los faros
de cruce 31 son alimentados por lineas gque vaen del polo poazitivo
de 1z batsria al polo negativo por wn interruptor principal 33
de tres posiciones y un conmubador de pie 34. Ia linea 30 ter-
mine en la linea de climentacidn que va del interruptor 33 al
conmvtador 34, Bl interruptor 33 comprende uwn contucto de encen-—
dimiento de las luces de posicidn que estd wnido 2 una Linea 3%
gque alimente las luces de posicidn 36 y & wna linez 37 yne aii-
ments el btebiero de mandos 38. Un interruptor 39 permite encen—
der o apagar a voluntad el alumbrado del tabiero de mandog,

Como ge ve en la figura 2, el dispositivo descrito més

erribe conprende wne wme de corriente 40 que estd uwnida a la
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1inea 37 de manera que el dispositivo es puesto bajo tensidn

une vez que el interruptor 33 ha sido llevado a la posicidn que
provoca el encendimiento de las luces de posicidn.

El econjunto del dispositivo descrito puede ser montado en
una caja de pequeilas dimensiones gue puede ser colocuda sobre el
tablero de mandos 0, por ejemplp, detréds del retrovisor, de mane-
ra gue la zona sensible de la remistencia 1 esté expuesta a la
luz ambiente. Las Unicas- conexiones a establecer consisten en
unir la tome de corriente 40 a la linea 37 y la 1linea 30 el polo
positivo de la bateria y a la linea de alimentacidn de los fa-
ros.

Cuando las luces de posicidn estan enecendidas, el dispo-
g8itivo egtéd sometido a la tensidn de la baterim, que es de 6 V.
Cuando la intensidad del alumbrado al cual estéd sometide Lo re-
gistencia 1 varfa, la corriente que pasa por esta resistencia y
por la resistencia 6 varia igualmente y la tensidén de la base 3
se modifiba. El éonjunto estéd ajustado de menera que si el alum—
brado es suficiente pera peruitir roder con luces de posiciédn,
la tensidn de la base 3 es suficientemente elevada para nloguear
el transistor 4. él transistor 20 estd entonces igualments blo-
gueado y los relds 25 y 28 egtsn demenganchedos.

Si el vehiculo rueds en una zZoma en que la intensidad del
elumbrado es menor, la resistencia del drgeno 1 awmenta y la ten-
gién de la base 3 disminuye. Una variscién de esta tensidn de
aproximadamente 2¢ basta para encerder el transistor 4, io que
provoca una disminucién de le tensibn Ge los emisores 7 y 8, pe-
ro en camwbio, vn aumento de la tensidn del colector 11 asi como
de la base 13. la bagculacidn del transistor 4 origina entonces
le de los transisﬁores 9 y 20 de menera gque la corriente que pa~

g por la linea 24 excita el reld 25. Este dltimo puede estar
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construido para ser accionado por una corriente relativsamente pe-
queile, mientras que su contacto 26 manda la bobina del relé 28
que, a su vez, comprende un contacto susgceptible de mandar la co-
rriente de encendimiento de los faros.

Bl dispositivo descrite permite, pues, con medios sencillos,
poco voluminosos y poco costosos, detectar un fenbmeno tan pegne-
fo como una variacidn de intensidad de un elumbredo artificial y
amplificar esgte fendmeno de modo suficiente para poder mundar una
linea de a2limentacidn de los faros de un vehiculo.

Le figura 3 es un esquema ds principio de una se unda for-
ma de ejecucidn del dispositivo descrito. Esta segunda forme de
ejecucidn no difiere de la primera-més gque por algunas parbicula-
ridades que se describen a continuecidn.

Bl brgeno fotosensible 1 estd constituido por vna célula
de srlfuro de cadmio cuyz resistencia es inferior a 170.000 ohmios
cuzndo estéd alunbrada, pero aumentz a aproximadamente 200.000 oh- 7
mios eunando estd sumergide en un medio oscuro. Esta cédlula estd
conectada entre el polo nezativo 5 y la base 3 del transistor 4.
Ia resistencia regulable 6 estd conectada directamente entre los
polos positivo 2 y negabivo 5 de la fuente de corriente. Su cur—
sor estd unido a2 la base 3.

Bl condensador 15 estéd suprimido. Por otra parte, la resis-
tencia 21 y el diodo de Zenner 22 estan sustituidos por un con-
densador 43 de mucha capacidad conectado en paralelo con la re-
sistencia 18 y por una resistencia reagniable 41 que perumite re-
guler el tiempo de descargs del condensedor 43. Este dltimo se
carge irdiantdneansnte en el momento en que el trensistor 9 se
desbloguea a consecuencia del auwmento de lz tensidn del colector
17. Cuagndo estve transistor se bloguee, el condensador 43 se des-

carga en un tiempo regulable que es normalmente de & segundos.
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Ia basculacidn del transistor 20 y el desengenchado del relé 28
estén entonces retardedos, es decir, que el paso de las luces de
eruce & las luces de posicidn se hacen con un cierto retardo a
partir del momento en que la c¢élula 1 sufre la influencie de wna
luz relativemente fuerte. Esta disposicidn vermite evitar el pa~
go de las luces de cruce & las luces de posicidn bajo el efecto,
por ejemplo, de los faros de un vehficulo que viene en sentido in-
verso o del paso bajo une lémpsre aislada. En cambio, cano la
cerga del condensador 44 es insténtenes, no hay ningin retardo
al engenche del reld 28, es decir, gue las luces de cruce se en—
cienden immedieteamente una vez que la célula 1 se encuentra en
m lugar oscuro.

Le resistencia variable 23 eatd sustituida por un grupo
de resistencias 42, 42a, 42b, de las cuales la tercera es una re-
gistencia de coeficiente de temperatura negativo quecompsnsa el
efecto de las variaciones de la temperature ambiente. EL dlspo-
sitivo estd asi ajustaio de manera que puede funcionar sin irre-
gularidad entre -20 y +40¢C.

Bl relé 25 estd sustituido en la se:mnda forma de ejecucidn
por wn transistor 45 cuyo colector estd unido al polo negebivo
5 a través de la bobina del reld 28 y el emisor al polo positive
2. I2 base del transistor 45 estd conectuda directamente al co-
lector del transistor 20 y, por una resistencia 44, al polo ne-
gativo 5. Se ve gue el potencial de le bage del trangistor 5 va-
ria practicsmente entre la tensidn del polo positivo 2 y 0 semin
que el trensistor 20 esté desblogueado o blogueado.

En paralelo con la bobina del relé 28 estd comectada une
resistencia 46. Por otra parte, una bombillae 49 y una resisten-
cia 47 egtan bbnectadas en serie entre el punto de unidn de la
registéncia 46 y del colector del transitor 45, y el polo posi-

tivo 2. Le banbilla 49 constitaye une ldmpara de control gue in-

-7 -
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dica constantemente la posicidén de los faros. Esta limpsra se
apaga cusndo el trensistor 45 estd desblogueado, por gue log dos
bornes de esta bombilla se encuentran entonces sensiblemente al
mismo potencial. Iz corriente que atraviesa el transistor 45 se
gistribnye entre la vesistencie 46 y la bobinz 28 que esid execi-
tada y cierra el contacto 29. Las luces de cruce son entonces en—
cendidas. En cambio, cuando el transistor 45 esté blogueado, la
bobina 28 estd desexcitada, y solo las luces de posicidn estan
encendidas. Ia ldupara de control estd entonces encendida.

Bl dispositivo descrit comprende todavia una resistencisa
48 que es%é inserta en la alimentacibn del polo positive. Esta
registencia tiene por efecto me jorar la basculacién_de los diver-
sos trensistores 4, 9, 20 y 45 durante una variacidn del aluu-
brado sobre la céluls 1. Como se ha mencionzdo mds arriba, el
transistor 45 estd blogueado cuando la cdédliunla 1 recibe un alum~-
brado relativamente fusrte. En esta situacibn, el trensistor 20
estd desblogueado, el transistor 9 blogqueado y el trensistor 4
eatd desbloqueado por que la resistencia de la célula 1 es enton-
ces relativemente pequefia y el potencial de la base 3 estd a sn
valor inferior. El consuwao de corriente del cajunto es envonces
ouy pegueilo y>la tensidn en la selida de la resistencia 44, es
decir, en los emisorses de los transistores 20 y 45 es entonces
sensiblemente igual a la tensién de alimentacién, En caubio, cuan
do el transistor 45 se desbloguea bajo el efecto de una disminu-
cién del potencial de su base, una corriente relativaments fuer—
te circule en este transistor y viene a2 excitar el reld 28. Rsto
ge traduce en una caida de tensidn en la salide de la resisten-
cia 48, lo que tiene por efecto acelerar la carga del condensom
dor 43 y favorece el bloqueo del tremsistor 20.

Resulta de lagindicaciones anteriores gue cada vno de los
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trensistorea 9, 20 y 45 bascula en el sertido inverso al prece-
dente durente cada variacidn del alumbrado sobre la célula. EL
transistor 4 esté desblogueado en condiciones normales, es decir,
cuando el alunbrado sobre la célnla 1 es suficiente para permi-
tir rodar con luces de posicidn. Se bloguea una vez que el alum-
brade de 1la célula 1 disminuye por debajo de un cierto umbral. Se
observa sodavia gque una resistencia 50 y un interruptor 50a estén
conectados en serie entre la base 3 y el polo poitive 2. El en-
genche de le registencia 50 permite modificar el umbral de bascu-
lacidn de los trensistores, es decir, provocar el encendimiento
de las luces de cruce antes que el interruptor 50 es abierto.

Finalmente, el dispositivo conprende un interruptor de pves-~
ta en sevieio 51, El evidente que se puede combinar los interrup-
tores 51 y 502 en un solo interruptor de varias posiciones, o
por ejemplo, con botdn pulsador.

En otra forma de ejecucién todavia, el dispositivo descri-
to puede funcionar de una manera enteramente automdtica y mendar,
no solo el encendimiento ¢ el apagamiento de les luces de cruces
gsegin ls intensidad del alumbrado embiente, sino iguelmente el
encendimiento de les luces de posicidn o ds poblacidén y de las
luces largas segin las necesidades.

Les figuras 4 y 5 representan tal forma de ejecucidn.

%1 drgenc sensible a la luz es sieupre la ¢édlnla 1. E1l ape~
rato comprende un primer conjunto 52 que es idéntico &l conjunto
representado por la figura 3 y que no serd descrito por consi-
guiente con més detalle. Bste conjunto manda el contacto 29 que
estd conectado en la linea de los faros de cruce 31 como se ve
en la figura 5. Otros dos conjuntos 53 y 54 estan contiguos. El
conjunto 53 estd constituido por un transistor 55 cuyo colector

estd en serie con una bobina de relé 56 que menda un contacto 57.
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Diferentes resistencias ssemiran el mentenimiento de los bormes

del transistor a la tensidn deseada. Comose ve en la figura 4,
la base del tramsistor 55 ests unida al punte 3 del cojunto 52,
Tl contacto 57 mank las bombillos 36 de les luces de estaciona-
miento o de poblaciédn.

El conjunto 54 comprende cuatro tremsistores 58, 59, & y
61 que estan conectados en escalones de la misma meners que Llos
trensistores 4, 9, 20 y 45. Unas resistenciss regnian la bensiin
de los diferentes bormes de los diferentes transistores. Se ob-
gerva que este conjunto no couprende condensadores de temporigz:—
cibn. Im base del primer transistor 58 estd unida al punto 3 del
conjunto 52. Bl transistor 61 mende una bobina 62 cuyos contace
tos conatituren wn conmutador'63. Este conmutador permanece nor-
melmente en vma posicidn en que asesura el encendimiento de los
faros de cruce 31, si el contacto 29 estd cerrado. En 1z otra po~
sicidn, corta la linea de los faros de cruce y snciende los fa~
ros de carretera 32.

Los transistores 55 y 58 estan regulados de manera que bas-
culan respectivamente para un valor de la resistencia de la célu-
la 1 iguel a aproximademente 1000 ohmios para el primero y dos
megaohmios para el segundo.

Se ve que la baculacidn del transistor 55 provoca el encen-
dimiento de las luces de posicidn 36. Este sncendimiento tiene
luger automdticamente una ves gue sobreviene el crepidsculo, no
siendo la resistencia de la célu:ie 1 inferior a 1000 ohmios mds
que cuando egtd fuve rtemente alumbrzda. For otra parte, pura que
la resgistencia alcance 2 megasohmios, es preciso gue ia oscurided
sea cagi total, tal como la que se encuentra en campo rusc por
ejenplo. En este momento, log faros grandes se encienden sutomé-

ticemente, pero si la celula 1 es impresionada por una luz t8l .
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como, por ejemplo, la de un vehfculo que viene en sentido inver-
80, la resistencia disminuye por debajo del umbral de bascule-
cibn del transistor 58, la bobina 62 cesa de actuur sobre el
contacto 63, los faros de carretera son cortados y los de cruce
encendidos,

Se ha comprobado que el wubral de dos megmohmios podia ser
alcanzado ignalmente en ausencia de iluminacidn ertificial, por
czjemplo con claro de luna. Pero la experiencia ha mostrado gue
en egtas condiciones; la ilmminacidn por luces de cruce ers muy
suficiente.

Los conjuntos 52, 53, 54 pueden estar alojados en la mig-
ma caja. Los dos Wltimos no camprenden ningim mendo menual. Solo
el interruptor principal 51 permite poner el aparato en o fuera

de serviecio.

- NOTA -

La puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en HEspafia por VEINTE afios, son los siguientes:

1%, Un dispositivo de mando automdtico de los faros de
un vehiéulo automévil ¢ne comprende un brganc fotosensible, un
ceircuito amplificador y un relé comectado en dicho circuito de
menera que mande el encendido de los faros de cruce cuando la
intensidad de la iluminacidn a la cual estd expueste la raisten—.
cia foltosensible, sea inferior 8 un cierto wmbrael y su apagado
cuando la intensidad de la iluninacidn sea superior a este um-

bral, estando ejustados el circuito amplificador y el drgano fo~

-1l -
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media de la ilvminacidn axtificial de las calles.

2¢,~ Un dispositivo de mando anboudtico de ilos faros de un
vehicnlo automdvil, gue comprende una resisiencis fotosensible
conectada entre v polo de wna fuente de corriente continue ¥
ls base de un primer transistor, una resigstencia de polarizacidn
conecitada entre la base de este transistor ¥y el otro polo de la
fuente de corriente, un circuilto smplificador ¢ue compyrende al
nenos un segundo transistor cuya base esté unide al colector del
primer transistor, y un relé cuysz bobina esti conectada en dicho
circuito smplificador citado, comprendiendo este reld wn contac—
to bifurcado en el cirenito de los faros de cruce del veniculo.

3%,~ Un dicpositivo de mando amtomdtico de low faros de
un venfenlo autondvil, que comprende mna resistencia fotosersble
wn circeuito amplificador unido a dicha resistenbia fotosensible,
un relé comectado en dicho circuito amplificador y que comyren-
de un contacto conectado en el circuito de los faros de cruce
del vehfculo y un elemento temporizador conectado en dicho cir-
cuito amplificador, estando disguesto el conjnnto de menera yue
cnendo la intensidad de le iluminecidn a la cnal estd expwsta
la resistencia fotosensible desciende por deba;j‘o de un cierto
mmbral, el reléd se cierra y enciende los faros de cruce, mien~
tras jue cusndo la intensidad de la ilminacidén avments por en-
cima de dicho umbrel, el relé se abre con un retardo de glgunos
segundos y apaga entonces los faros. de cruce, correspondiendo
dicho wmbral a la intensidad meddie de la iluminecidn artificiel
de las calles,

42,« Un dispositivo de mando antomédtico de los faros de
un venfculo automdvil, segin la reivindicacién 3, en el enal

el eleuwento temporizador estd formado por vn condensador de gran

- 10 -
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capacidad y mna resistenciaconectados en parslelo en el circuito
emplificador.

5%~ Un dizpositivo de mando entondtico de los faros de
vn vehiculo automdvil, que comprende una resistencias fotosen—
sible y una resistencie de polarizacibn coe ctadas en serie en~
tre los polos de wna fuente de corriente continua, un priuer
transistor, cuye base estd unida el punto de contacto entre la
resistencia folosensible y la resistencia de polarizacidén, un
segndo transistor, cuya base estd wnida por una resistencia y
un condensador conectados en paralelo al colector del primer
transistor un tercer trensistor, cuya base estd vnida por me-
dio de wn diodo de Zener y de ime resistenciz conectados en pa~
ralelo al colector de segundo transistor, un primer relé, cuya
bobina estd conectada entre el polo negativo de la Ffuente de
corriente y el colector del tercer transistor, y cuyo contacto
estd conectado en el circuito de mendo de un segundo reld, cuyo
contacto estd conectado en el circuito de los faros de cruce
del vehiculo.

692~ Un dispogitivo de mando antomdtico de los faros de
m vehiéulo antanévil, gue comprende una resistencia fotosensie
ble y 'ma resistencia de polarizacidn conectadas en serie entre
los polos de una fuente de corriente continuas, verios transis-—
tores, cuyas bases estén unides al punto de contacto entre di-
chas resistencias de manera que su tensidn varie en funcién
de la intensidad de la iluminacidén a la ciml estd expuesta la
resistencia fotosensible, estando ajustados estos transistores
de meners que basculen cada uno para un valor diferente de di-
cha tensidn, y vaerios reldés mandados cada vno a pertir de uno
de dichos trensigtorss, encendiendo uno de dichos reldés lag

luces de posiecidn del vehiculo cuando la intensidad de 1z iluw

-13 -
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minacidén disminuye por debajo de wm primer umbrel, en¢e??d
3o el scgmdo reld las Iluces de cruce cuando la intensidad de

la ilwinacidn disminuye por debajo de un segundo wmbral inte-
rior al primero y encendiendo el tercer reléd log farcs de carre=—
tere del vehfewlo cuando la intensidad de lz iluvminacidn dismi~
nuye por debajo de un tercer uvmbral inferior al segundo.

72, Un dispositivo segin la reivindicacidn 6, gne cangren=
de entre sl segundo transistor y el segwndo relé un circuito
amplificedor formado por varios transistores que basculan cuan-
do la intensidad de iluwinceidn alcanza el segundo vmbral y wn
eleaento temporizador constituido por un comdensador y una re-
sistencia en paralelo y que retarda el desenganche del segun-
do relé cusndo la intensidad de la iluminacidn desciende por de-
bajo del segmdo umbral.

82,- Un dispositivo de mando avtomdtico de los Faros de
w venfeulo aubonévils

Tal y como se hz descrito en la Memoria que antecede, re~
oresentado en los dibujos que se scompaifian y con los fines que
ge hen especificado.

Fote HMemoria consta de catorce hojas escrites a méquine
por wna sola cars.

Madrid, . 3 MAY. 1965

P.A.
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