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"lejoras introducidas en el objeto de la patente prin
cipal n® 297.883 concedida el 25 de junio de 1.964, -
por: "Perfeccionamientos en vdlvulas de control pare
sistemas dobles de frenos"

~

é;zﬁ%ﬂbnﬁw BENDIX WESTINGHOUSE AUTOMOTIVE AIR BRAKE COLFANY,
entidad nortecamericana, residente en 901 Cleveland

Street, Elyria, EE.UU. de A.

Este luvento se refiere a vélvulas de -
freno pera reguler la eplicacibn de frenos -accio
nados por fluidos e presibn- pera vehfculos y, -
mas especielmente, e una vélvula de freno pera re

5. guler simulténeamente dos sistemas de frensdo se
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perados, uno de los.cusles puede ser auxilier de un

primer sistema y puede regulerse por la vélvula in-
dependientemente del primer sistems, ea el caso de
que este Wltimo vo funcione.

La Solicitud pendiente de Harry k. Valen
tine, nlmero de Serie 266.956, presentade el 21 de
marzo de 1,963 y asignads sl mismo concesionario de
este iuvenito, describe une vélvula de freno para -
circuito doble, gue comprende un par de elementos -
velvulares de autorecubrimiento, dispuesto en tan -
dem, el primero de los cuales se controls manuslmen
te (por la presibn del pid) y el segundo funciona -
como vélvula relevadora en respuesta & la presibn -
de frenado que le primera vélvule deja passr a los
impulsores por ella controlados. Por ser desesble -
el suninistro de presibn uniforme & los impulsores
accionados por cada védlvule, el pistén relevador se
hace sprecisblemente mayor que el pistbén de gradue~
cibn de la vélvula manualmente sccionade, con chje-
tc de que el relevador tenga sensitividad suficien-
te para sumivistrer presidn que sea précticemente -
igual a la presibn suministrada por la vélvula ac -
cionada a mano, 0 sea el segundo pistéu ha de ser
de temafio suficiente para que, & pesar de la funcidn

edicicnal y la de resistencie del muelle, responde

y 9ige exéctamente, incluso lazs presiones relevado
ras muy reducidas.

En el caso de perder presidn de frenado

en el circuito controlado por la vélvule sccionads

menualmente, de tel modo que la presidn relevadora
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no esté disponible para la seguanda valvula, entonces,
y en este caso, el operador deprime el pié una distan
cia superior a la normal y esto abre mecéuicamente la
segunda vélvulae que luego funcioue como vélvula nor -
mal de auto-recubrimiento. Los peritos en la materia
reconocerédn que después de haberse abierto la segunda
vélvula, la presibn de frenado tiende a mover el pis—
tén relevador en una direccidu de recubrimiento, -
opuesta & la de trabajo del pie del operador, o tra -
vés de todc el didmetro del pistéu ensanchado de recu
brimiento, de tal modc gue se requiere una fuerza con
siderable para que el operedor desplace el pistéa con
tra eata fuerszs de preaién en el cago de que en los
impulsores se precise preaidn adicional de frenado.,
Uno de los objetos principales de este
invento counsiste en resolver el problema snterior -
construyendo el pistbu relevador de dos partes coope-
radoras coaxiles, mejor que de une perte unica  como
en la solicitud pendiente. Cou esta disposicibun, cuan
do los pistones combinados se someten a la presidn re
levadora, funcionan como pistén unico, exdctemente -
igual & la primera solicitud; perc cuando la vélvula
ha de abrirse solameunte por control menual, Gnicamen-
te la parte central menor del pistdén se somete a 1la
presibn de recubrimiento, recibiendc asi una fuerza -
nuy disminuide del pié pars controlar la vélvule.
Otro objeto de este iunvento es propor -
cionar uwna vélvule de freno pere un sistema doble, -
construide de tal mode gue en el caso de faller cuel-~

guiera de los sistemas, el esfuerzo sobre el pedal -~
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permanezce précticamente inalterado, y la pérdida de

contrel de un sistema no se refleje en el otro.

Aunque se representa y describe ls coms -
truccibn de pistdn doble, en combinecién con une vél
vula doble de freno & presibn, los peritos en le me-
teria comprenderén gue este inventc no se limits &
dicho empleo, ye que es splicable a un gren nlmero -
de situaciocnes en lza que un elementc normalmente -
controlado por la presién ha de accionarse manualmen
te contra una fuerze de presibn en el caso de perder
presién de control.

Este luvento se describe a continuacibn -
detalledamente en combinecidn con la unica figura -
del dibujo adjunto, que es un corte vertical de una
vélvule dotada de las carascterfsticas de este inven
to.

En el dibujo,10 indica la carcesa o cuer-
po de vélvulas con pares primarioc y secunderio de
aberturas de entrada y salida 11, 12 y 13, 14, las
aberturas de entrada respectivas 11, 13 se conectan
a suministros de fluido a presifn independientes 15,
16, y las sbertures de salida 12,14 estdn preparadas
para conectarse a impulsores de frenadeo, iundependien
tes. Bl interior del cuerpo o ceja 1C estd dividido,
por una pared 20, en partes superior e infericr cada
unz de elles con elementos de valvule para controler
le corriente de flufdo entre las sberturas respecti-
ves de eutrada y de salida, o entre estas Qltimes ¥
la etmbsfera.

Con referencia especial a la parte del -~
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cuerpo o0 caje situada por encime de la pared 20, se

observari que estéd dividida en una cavidad de entra-
da 22 y otra de salida 24 separadas por un asientc =
de vélvule 26, normalmente cerrado por un elemento -
de vélvule combinada de entrada y de salida 28, reci
bide en una pestafia radisl 30 del extremo superior -
de un manguito 32 recibido, a deslizamientc, en 1la
abertura central de un anillo de cierre 34 recibido

eh una sbertura 35 & través de la pered 20 y que pue
de tener forma de T invertida en seccibu transversal
y estd scstenido en su borde iunferior por un anillo

eldstico 36. El véstego del snillo 34 de cierre en

forma de T se sostiene por un par de anille téricos

38 y la superficie superior del véstago proporcicna

un soporte para una arandele 42 que sirve como tope
para el extremo inferior de un muelle 44 cuyo sxtre-
mo superior se ajusts con un elemeato 46 metdlico de
védlvule, pera impulsar la vélvula 28 a su posicida -
cerrada en ajuste de obturacibn coun el msiento de -
vélvula 26.

El menguitc de vélvula 32 recibe a desli
zamiento un buzo de escape 48 que tiene un paso ver-
ticel de escape 50 cuyo extremo superior estéd normal
mente conectado a la cavidad de salida 24, a través
de une serie de sberturas laterales 52 preparadas en
le cabeza 54 del buzo 48. Iea csbeza 54 del buzo estd

recibida a deslizemientc en un rebeje 56 del costado

inferior de un pistén graduador 58 deslizablemente -
recibidc en la cavidad de salida 24 y normalmente im

pulsado hacis la-posicidn de la figura, por un muelle
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6C interpuestoc entre el suelo de la cavided 24 y la -

superficie infericr del pistéu. Una place de tcpe 62
limita el movimiento ascendente del pistén.

Entre la parte supericr del rebajo 56 y
el borde supericr del cabezal 54, del buzo de expul -
gibn, existe un huelgo, y rodeandc el rebajo existe -
une falda u orla 64 que forma un asiento de véAlvule -
de escape que al descender el pistéu se adapta para
ajustarse estrechameute 2 la parte anguler iunterior -
del elemento de vélvula de entrada 28, desconectando
as{ la cavidad de suministro 24, del paso de escape -
50 del buzo 48. El movimiento desceadente contiauado
del pistdn, levanta de su asiento el elemento de vil-
vula 28 conectando asi la cavided de entrada 22 coun
la de salida 24 de tal modo yue el flufdo pase a los
impulsores del freno a través de la abertura de sali-
da 12.

El movimiento del pistén 58 para llever a
caebo el cierre del paso de escape y la abertura de la
vélvula de entrada, se realiza por un pedal de freno
convencionsl (no representado) que tiene una parte -
gue me¢ apoya sobre un disco ensanchado 66, provisto -
de una abertura ceutral 68, libremente recibido en
uba parte de cuello 70 supericr del pistbéan 58. Recibi
do en un rebajo 72) del lado superior del pistdn, se
dispone un muelle de caucho, gradwador, de una forma
algo troanco-cduica, que se apoya countra la superficie
inferior del rebajo 72 y también contra el lado infe~

rior del disco 66 para empujar éste hacia arriba en

ajuate con una arandela 76 fija a la parte de cuello
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completa de un dispositivo de pedal adecuasdo y de ~

la estructura, sistema de funcionamiento y ventajas
del muelle graduador de caucho 74 puede hacerse refe
reucia a la Patente a Herbert A. Kemble, almero -
3.003.825, fecheda el 10 de Octubre de 1.961, sieun-
do suficiente recordar asf{ que cuando el pedal de -
freano se deprime el disco 66 tiende a comprimir el -
muelle 74 que, & su vez, mueve el pistén 58 hacia -
abajo contra el muelle 60, hasta que el asiento 64
de vélvula de escape se cierra y la vélvula de entras
da 28 se abre después de 1o cual la presidn admitida
en la cavidad 24 actia sobre el lado inferior del -~
pistéu, y esta fuerza de presidn Junto con la fuerza
del muelle 60 hace que el pistdn ascienda para com -
primir mas aln el muelle 74 hasta que las partes de
vélvule de eatrada y de escape se superponen como
previamente se describib, Bl movimiento descendente
o ascendente del pedal, aumenta o retira la presidn
en la cavidad, de modo bien sabido por los peritos =-
en la materia, y se juzga ianecesaria la descripcibn
de esta accibn.

Con referencia a la parte del cuerpo )
caja de vilvulas situada por debajo de la pared de
divisibu 20, se indica en 80 una cavidad relevadorea
separada de una segunda cevidad de suministro 82, por
medio de un pistdn relevador 84 counstruido de acuer-
do cou este iuveanto. Como puede observarse, el pis -
t6n 84 estéd constituido por un pistdn exterior 86 y

un pistdn interior 88 recibido & deslizamiento en =
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une cavidad anular 90 congtituida por la falda cen -
tral 92 que forma cuerpo con la parte externa del
pistén 86, la parte interna del pistén estd normelmen
te empujada por un muelle 94, en ajuste estrecho con
un resalto anular 96 del extremo superior de la cavi
ded anular 90, de tal modo gue cuando se admite pre-
sidn de relevacidn en la cavidad relevadora 80, des-~
de la cavidad de suministro superior 24, por medio ~
de una aberfura de relevacidn 98 de la pared 20, las
pertes de pistbén 86 y 88 se desplazen hacia abajo eu
forma de conjunto Gnico, hasta que el extremo infe -
rior 100 del buzo de escape 48 se ajusta en un elemen
to inferior 102 de vélvula combinada de entrads y eg
cape, para, en primer término, cerrar el paso de es-
cepe 50 de la cavidad inferior de suministro 82 1y,
a continuacidn sbrir la vélvula de entrada para co -
nectar las aberturas inferiores de entrada y salida
13,14. Cuando la presibn sumenta en la cavidad de au
ministro o entrada 82, actia coantra la superficie ip
ferior de los pistones 86,88 para woverlos hacia =
srriba en forma de conjunto, hasts que las aberturas
de las vAlvules de entrada y de escape, estdén recu -
biertas y, como se ha descrito la vélvula de este in
vento funciona de modo précticaments igual a la vél-
vulse descrite en la Solicitud pendiente antes cita-
de.

Ahora bien, si por alguna razén se pierde
presidn en le sbertura superior de eutrada 11, cuan-
do el operador deprime el pedal de freno, no se dis-

pone de presibn alguna para accionar los impulsores
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conectados a la abertura superior de Bl e o6L'0 12, ~
ni se dispone de presidn relevadora slguna pars accio
nerlos pistones combinados y mover la vdlvule infe -
rior a su posicibn abierta. Zu eate caso, el operedor
deprime su pie una distaancia superior a la normal que,
de acuerdo con eate invento hace que solameunte la par
te interior 88 del pistbén se desplace hacia abajo in-

dependientemente de la otra parte exterior 86 de di-

cho pistén, hasta que el extremo iuferior del buzo de
escape se ha ajustado al elemento de vélvule 102 mo -
viéndolo a su posicidn de sbertura, después de lo -
cual la presibn de flufdo que admite en la aberturs -
de suninistro 14, por medio de la cavidad de suninis-
tro 82, donde esta presidén actia en tal caso hacia -
erriba, coatra la superficie definida por el elemento
de pistéa interior 88, a fin de desplazarlo hacia -
arriba a la posicidn de recubrimientc contra la fuer-
za ejercida por el pié que actia hacia abajo sobre el
muelle de caucho 74, Si el encargado determina que es
precisa presidn adicional de frenado, desplazaré nue-
vamente el pedal hacia abajo contra la fuerza de opo-
sicién de 1a presibu, ya en la cavidad de suministro
82, pero dado que esta presibu actia soleamente contra
la superficie relativameute pequede de la parte 88 -
del pistén, el elemento de vdlvula 102 me desplaza a
le posiciln abierta con un esfuerzo moderado solamen
te.

Deseablemente, la superficie de la seccidn
transversal de la parte de pistdn 88, se elige para -

ser practicamente igual a la superficie de la seccidn
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transversal del elemento superior de™= ‘.:“ 58, de
tel modo que la fuerze gque actia contra la parte 88
del pistdén iuferior sea de megnitud normal completa—
mente capaz de vencerse por rebasarse por la fuerza

sumentada del pié, casi como si la parte interns del
pistéa 88 fuera un pistén gradusdor de una valvula -
uniteria convencional de frenado. Evidentemente, no
ge derfa este caso cuando fuera necesario gue el ope
rador accionara la vilvula inferior 102 contra una
fuerza derivada de la presibn de suministro que ac -
tia contra toda la seccibn transversal definida por
las superficies inferiores combinadas de las dos par
tes de pistén 86, 88,

Como puede verse en el dibujo, la perte -
exterior del pietén 86 estd dotada de un par de ani-
llos téricos 104, 106 verticalmente separados, dis -
tanciados por un canal anular 108 conectado en todo
momento z la atmbsfera por medio de una sbertura de
escape 110 que paras fines de proteccidn para el pol-
v0, puede conectarse a la cavidad de escape 112 por
encima de la cubierta de polvo 1l4, por ejemplo por
medio de un paso exterior 116 representado en lineas
de trazo. Bl propbsito de los anillos téricos, es
precaberse contra el fallo de ambos circuitos si de-
ja de funcionar un circuito y un anillo térico. Sia
ewbargo, si se desea, puede emplearse un solo anillo
térico en lugar de los dos repregentados, y en lugar
del anillo térico 118 gque rodea la parte iaterior -

del pistbu 88 pueden emplearse dos anillos téricos -~

para funcionar précticamente del mismo modo descrito
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Aunque este inveunto se ha descrito en
combinacibn con una vilvula de freno de doble cir -
cuito, los peritos en la materia comprenderdn que
el emplec de un elmento de pistén de dos partes, -
uormalmente responsables a presiones opuestas qQue
actian en lados contrarios del mismo, no se limitan
necesariamente a védlvulas de frenos, sino que pue-
de emplearse siempre que un servomecanismo de flufi-
do a presibn ha de accionarse manualmente contra -
una presibn opuesta, al fallar la servopresidn.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza
del ianvento, aal como la manera de realizarlo ea la
préctica, debe hacerse constar que las disposicio -
nes anteriorments iundicadas son suaceptibles de mo-
dificaciones de detalle, en cuanto no alteren su -
principio fundemental, También se hace counstar que
el iavento corresponde a una solicitud de patents -
presentada en EE.UU. de A. con fecha 13 de Marzo de
1.964 bajo el almero 351,642 sacogibndose, por 1o
tauto, a2 los beneficlios que conceden los Convenios -
Internacionales en vigor y siendo lo gue constituye
la esencia del referido invento y por 1o que se soli
cita 1er. CERTIFICADO DE ADICION por 20 ajios, en Hs-
pafla "Mejoras introducidas en el objeto de la paten~
te principal ulmeroc 297.883 concedida el 25 de junio
de 1.964, por:"Perfeccionamientos en vélvulas de con

trol para sistenmas dobles de frenca", caracterizéndose
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18,~ "Mejoras introducidas en el objeto =

por lo siguiente:

de le patente principal nimero 297.883 concedida el
25 de junio de 1.964, por: "Perfeccionamientos en vAl
vulas de coutrol pare sistemas dobles de frenos", los
cuales comprenden medios accionados por una vélvula -~
manual para mover a una posiciba abierta una primera

vélvule normalments cerrada gque controla la comunica-
cidn entre una primera ebertura de entrada y uunsa pri-
mera aberturs de selida, y para ajustar medios de ac-
cionanicntos de une segunda vilvula en alineaciln -
axil con ella, para mover a una posicién abierta un

segundo elemento de vélvula que controla la comunica-

cibu entre una segunda abertura de entrada y una se

gunda abertura de salida, caracterizadas por un ele

mento relevador dependiente de la presibn de fluido -
mévil independientemente de los medios de accionamien
to de la segunda vélvule pero ajustable con ellos pa-
re pasar la misma a2 la posicibn de vélvula asbierta, -
independientemente de los medios de accionamiento de
la vélvule manual, cuando el elemento relevajor se S0
mete & la presibn de fluido desde la primera asbertursa
de suministro.

22,- Mejoras segln reivindicacibn 12, ca -
racterizedes por incluir un primero y un ssgundo pis-
t6u de grafuascibn, fautegramente conectados a dichos -
medios de accionamiento de la vilvule manusl y a los
medios de accionamiento de la segunda vélvula citeda,
regpectivamente; cada uno de dichos pistones se halls

expuesto en todo momento a la presidn de las aberturas
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de salida respectivas, y wedios elésticos Que en to-

do momento impulsan 1os pistones graduadores citados
¥, por tanto, los medios de accionamiento de la vél-
vula, en sentido de alejamieunto de los medios valvu-
lares normalmente cerrados,

38.- Mejoras, segln reivindicacibn 28,-
caracterizadas porque dicho elemento relevador inclp
ye una parte cilindrica integral y coaxil y dicho -
segundo pistén gradusdor estd recibido deslizablemen
te en la mencionada parte ciliandrica; dicho elemento
relevador se prolongs radialmente més allé del segun
do pistbén graduador, y proporciona superficie mbvi -
les précticamente en exceso de le superficie mévil -
de dicha superficie mévil del mencionado pistén gra
duador, por cuyo medio éste puede moverse ficilmente
a mano en oposicidén a la presibn en la segunda aber-
tura de sumiunistro e iundependientemente de dicho ele
mento relevador.

42 ,- lejoras, segin reivindicacicnes =
28 § 32, caracterizadas, porque los pistones gradue-
dores primero y segundo citados tienen superficies -
de movimiento précticamente iguales expuestas a las
presiones de las aberturas de suministro respecti -
vaa.

58 .- liejoras, sezln cualguiera de las
reivindicaciones 38 6 48, caracterizadas por dispo -
nerse medios de tope gue cooperan con dicho segundo
pistén graduador, y la mencionada parte cilindrica -
del elemento relevador, y medios eldsticos empujan -

el segundo piston graduador en ajuste susceptibles -
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de soltarse con dichoa medios de tope, por cuyo pro-

cedimiento la parte cilindrica citada y dicho segun-
do pistdn graduador, reasponden en forma de coujunto
a la presidn de la primera abertura de suministro, -
mientres que dicho segundo pistén graduador se mueve
libremente desde los medios citados de tope, por -
los medios manuazles mencionados, en ausencia de pre
8ibn en la primera abertura de suministro citada.

62 .- Mejoras, segin cualguiera de las
reilvindicaciones 32 a 52, caracterizadas porque la -~
citada parte cilindrica incluye un par de elementos
perifericos de cierre sepsrados, que cooperan con lg
pared interna de la vélvula de control mencionada -
de circuitos dobles, disponiéndose un cansl anular -
entre dichos elementos de cierre gue en todo momento
estéd conectado a la atmbsfera.

78 .~ "lejoras introducidas en el obje -
to de la patente principal nimero 297.883 concedi-
da el 25 de Junio de 1.964, por: "Perfeccionamieuntos
en vélvulas de control para sistemas dobles de fre -
nos"; tal y como queda substancialmeute descrita en

la presente Wemoria e ilustrado en los adjuntos dibu

jos.
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