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I N V E N C I O N
por "PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES ELECTRICOS", a favor de 
DON BERNARDO CHARDI IBAÑEZ Y DON ERNESTO GELPI SITJAR, ambos 
de nacionalidad española, residentes enHOSPITALET DE LLOBREGAT 
(Barcelona), Esteban Grau 25.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a perfeccionamientos 
en motores e léc tr ico s .

Más concretamente, comprende la  invención unos 
perfeccionamientos encaminados a log rar unas notables mejoras 
en el funcionamiento de motores e léc tr ic o s , especialmente 
pequeños motores destinados a máquinas de coser y sim ilares.

Los perfeccionamientos se re fie ren  a l mecanismo de 
freno del motor, montado en combinación con un mecanismo de 
accionadonde un reostato que proporciona mayor potencia al 
motor.
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Si conjunto del motor está integradompor una carcasa 

general, que comporta el e s ta to r y el ro to r, en posición 
longitudinal a l a  misma, comprendiendo esta  carcasa una 
ranura para sa lida  de l a  palanca de accionado del mecanismo 
citado, cuya palanca puede e s ta r  conectada a un sistema me­
cánico cualquiera de maniobra, t a l  como pedal o sim ilar.

Con el f in  de f a c i l i ta r  la  explicación, se acompaña 
a l a  presente memoria descriptiva de una lámina de dibujos 
en l a  que se ha representado un caso de realización  que se 
c ita  a t í tu lo  de ejemplo.

En lo s  dibujos:
La figura 1, representa una v is ta  en alzado la te ra l  

del conjunto del motor.
La figura 2, m anifiesta en sección transversal el 

mecanismo de freno y puesta en marcha del motor.
Haciendo referencia a la s  fig u ras, se aprecia en su 

realización  un motor que comprende una carcasa formadas por 
la s  piezas 1 y 2, de la s  cuales esta  áltim a presenta una ranura 
3, para salida del brazo rad ia l 4, so lid ario  de la  pieza 
sem icircular 5, g ita ro r ia  sobre el punto 6, excéntrico 
con respecto a l volante 7 , representado en lin ea  de trazo s , 
y propio del eje del ro to r .

Entre el brazo 4 y el extremo de l a  ranura 3) 
se encuentra interpuesto un reso rte  expansivo 8, que mantiene 
a dicho brazo contra el otro extremo de l a  renura 3, y en 
consecuencia, a l sector o zapata 9 actuante contra e l volan­
te  7, manteniendo al eje ro to r frenado.

La pieza 5, presenta sus extremos ielacicnados por
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un tramo 10, que forma un ta lón  empujador 11, que en el des­
plazamiento de l a  pieza 5; va actuando sucesivamente sobre 
los contactos 12, articulados del reostado.

En l a  posición de máxima compresión del resorte 8,
5. se produce el cierren-de todo el c irc u ito , correspondiendo esta 

posición al mayor alejamiento de l a  zapata de freno del volante 
7.

El paro del motor, se re a liz a  automáticamente, a l 
l ib e ra r  l a  palanca 4 retornando esta  a su posición prim itiva 

10. por el reso rte  de recuperación 8, al mismo tiempo que se 
produce l a  desconexión de los contactos 12 del reosta to , 
provistos de medios adecuados de recuperación, a l cesar sobre 
e llo s  l a  acción del ta lón  11.

La invención, dentro de su esencialidad, puede ser 
15. llevada, a l a  p rac tica  en otras formas de realización  que

difieran  en de ta lle  de l a  indicada a t í tu lo  de ejemplo en l a  
descripción, y a la s  cuales alcanzará igualmente la  protec­
ción que se recaba. Podrá, pues, construirse en cualquier forma 
y tamaño, con lo s  m ateriales y medios más adecuados, por quedar 

20. todo ello  comprendido en el e sp ír itu  de la s  reivindicaciones.



Hecha l a  descripción del presente invento, lo  que se 
declara cono no divulgado n i conocido, por ser nuevo y de 
propia invención, conprende la s  siguientes reivindicaciones.

1. Perfeccionamientos en motores e léc trico s , 
caracterizado esencialmente por el hecho de comprender un 
meca&ismo de freno del ro to r integrado por una pieza 
sem icircular, situada en el in te r io r  de l a  carcasa, abarcando 
a l volante del ro to r y en posición excéntrica con respecto a l 
eje de giro del mismo, cuya pieza sem icircular comporta 
so lid aria  a una de sus ramas y por su cara in terna , una zapata 
an tid eslizan te , que en posición de reposo del mecanismo se 
h a lla  estampada contra e l volante, constituyendo freno del 
motor.

2. Perfeccionamientos, según l a  reivindicación an te rio r , 
en lo s  que l a  pieza sem icircular c itada comprende un brazo 
rad ia l de maniobra, sobresaliente a través de una ranura de
la  carcasa, estando este brazo mantenido contra un extremo de 
la  citada ranura por un reso rte  expansivo de recuperación.

3. Perfeccionamientos, según la s  reivindicaciones 1 y 
2 , en los que lo s  extremos de l a  pieza sem icircular están 
relacionados por un tramo diam etral, que comporta e l eje

de giro de l a  pieza, y cuyo tramo forma un ta lón  empujador en 
su desplazamiento, de una serie de contactos propios de un 
reosta to , móviles y articulados elásticam ente, los cuales a



-  5 -

medida que se produce el alejamiento deula zapata del volante 
del ro to r, van entrando sucesivamente en contacto cerrando el 
c ircu ito  de la s  diversas re s is te n c ia s .

4 . Perfeccionamientos en motores e léc trico s .

Según se describe y re iv indica en l a  presente memoria 
descriptiva que consta de cinco hojas fo liadas y e sc rita s  a 
máquina por una sola cara, acompañadas de una lámina de 
dibujos.

Madrid, a g MAR 1965
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