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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a los frenos de
tambor y mis especialmente a los utilizados en las motociclg

tag ¥y similares, = = = = = =~ = m " " - - .- = - - - -

Se sabe que estos frenos presentan en principio dos
mandfbulas articuladas sobre un plato soporte fijo llevado
por el eje de la rueda y que actlan sobre la pared interior
de un tambor solidario del cubo. ILas mandfbulas estén arti-
culadas en un eje comdn y son separadas una de otra por una
leva que gira contra resortes que mantienen sus extremos apli
cados por una parte al eje comfin, por otra parte a la leva,
siendo solidaria esta dltima de una palanca exterior mandada

por una transmisién apropiada. = = = = = = = = = = = = - =~ =

En un freno del género en cuestidén las dos mandibu-
las actlan de forma muy diferente, teniendo la una cierta ten
dencia gl autoapretado, mientras que para la otra, por el con
trario, la reaccibén del tambor actia en sentido inverso al
del esfuerzo de apretado, También el desgaste de las guarni-
ciones es muy desigual. Resulta de ello que aunque al princi
pio se centren cuidadosamente las mandfbulas en el interior
del tambor, este centrado desaparece al cabo de cierto tiempo
de servicio y las reacciones provocadas por las dos mandibu-

las se hacen desiguales, lo que impone al conjunto del freno
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Y al eje del cubo esfuerzos resultentes extremadamente eleva-

dos susceptibles de producir deformaciones. = = = = = = - - -

Por otra parte, incluso con guarnicionss nuevas el
centrado de las mandfbulas es una operacidén delicada que rara

mente se efectia de forma satisfactoriae — — = = = = = = = -

La invencidn pretende evitar los inconvenientes an-
teriores y permitir la realizacién de un freno de tambor para
motocicletas y similares en el cual las mandibulas puedan cen
trargse muy fhcil y répidemente, en caso necesario por el usug
rio mismo de la motocicleta, sin que sea necesario proceder a

ningin desmontaje del freno, y tan frecuentemente como ge de-

Segln la invencidén el eje de la leva de separacién
de las mendibulas estéd soportado por un cojinete ajustable en
posicién sobre el plato soporte de las mandfibulas, pudiendo

efectuarse el ajuste automédtica o manuglmente, — = = = = = =

Fn una forma de realizacidén preferida de la inven=-
cién el plato soporte presents una lumbrera alargada que pue-
de estar atravesads en rotacidén sin juego transversal notable
por el eje de mando de lg leva y este eje atraviesa por otra
parte una placa de ajuste que forma un cojinete, la cual pla-
ca estd provista a su vez de una lumbrera alargada por medio
de la cual puede fijarse contra la cara exterior del plato sQ
porte en una posicidn ajustable por medio de un pasador file-

teado, de un tornillo o similar,. = = = = = = « = - " - - - - -

Seglin otro modo de realizacién de la invencidén la

fijacibén del cojinete mbvil de ajuste que soporta el eje de
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la leva, se efectia sobre el eje de la rueda a frenar y no
va sobre el plato soporte del freno. Para ello, el cojine-
te presenta dos perforaciones circulares cerca de sus extre
mos, formando una de estas perforaciones, la uns cojinete
para el eje de la leva de separacién, mientras que la perfo-
racién opuesta estd calada sobre el eje fijo de la rueda, en
tre la cara exterior del plato soporte de freno y la cara in
terior del brazo de la horquilla, estando dicho cojinete blp
queado automidticamente en posicidn durante el apretado de
las tuercas utilizadas para la fijacién de la rueda en la
horquilla considerada. Se comprende enseguida que esta dis-
posicidén permite el ajuste perfecto del cojinete puesto que
es suficiente desapretar la rueda para permitir el desplaza-
miento angular conveniente del cojinete y del eje que lleva
respecto al plato soporte. Ademds se concibe que se puede
obtener asi una fijacidn particularmente segura y eficaz del

cojinete de ajuste,s = = = = = = = = - - .- - - - -

Se puede iguslmente prever un freno en donde el a-
juste del cojinete mévil se efectia auntomdticamente durante
la utilizacibén. Para ello, el cojinete mbvil estd fijado en
el eje de la rueda a frenar, no ya rigidamente sino de forma
relativamente flexible y eldstica lo que le permite girar de
manera forzada y centrarse autométicamente bajo el efecto de
la reaccidn de las mandibulas en el momento del frenado. En
este caso el cojinete mévil de ajuste estd articulado con jue
go reducido sobre wn distanciedor tubular calado en el eje de
la rueda y bloqueado entre el plato soporte y una tuerca de g

pretado gtornillada en dicho eje y estd retenido eldsticamen-—
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te por una arandela metdlica convenientemente dispuesta, a-
pretada entre el borde terminal del distanciador y la tuerca

anteriormente citadas = = = = « = = = = - v r = = - - - -

En el caso de cubos de espiga, es ventajoso actuar
de forma que el cojinete ajustable montado eldsticamente en
el plato soporte, se halle centrado y guiado por el resalte
central usuzl que rodea el orificio practicado en dicho plato

soporte para el paso del eje o espiga desmontable del cubo. -

Se comprende que en estas condiciones el desmonta-~
je de esta espiga no influencia para nada el cojinete ajusta
ble que quedas solidario del plato fijo y cuyo ajusie no se

modifice en forms glgung, = = =~ = =~ = = = = = = = - - - - -

El cojinete ajustable puede configurarse, méds alld
de su punto de fijacién eléstica en el plato soporte de mane-
ra que se apoye contra una parte de la pared cilindrica del
regslte central considerado o también de forma que rodee com-
pletamente el perfil circular de dicho resalte. Como se con-~
cibe el perfil en planta de este cojinete ajustable puede ser
cualquiera y preverse en funcién del difmetro del plato sopor
te en el cual estd desiinado a montarse, Ia fijacibn elisti-
ca del cojinete en el plato soporte puede reaglizarse simple-
mente por medio de un pasador o remache, solidario de dicho
plato y que puede atravesar con juego uns aberturs practicada
en el cojinete ajustable, el cual es mantenido por una arande

la metédlica sbierta apretada entre lz cara exterior de este y

la cabeza del remache, = = = = = = = = = = = = = - - - —— -

Parg simplificar afn la construccidén y el montaje de

los diversos elementos.del freno el cojinete ajustable que so-
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porta el eje de la leva de separacibén de las mandfbulas estd fi
Jjado directamente en los bordes de la abertura alargads practi-

cada en el plato soporte del freno para el desplazamiento de di

cho cojinete, = = = = = = = =t - = = - v = - - - - e -

Segin un modo de realizacién preferido de la disposi-
cibén anterior y que debe considerarse como més particularmente,
aunque no exclusivamente, estudiado por la presente invencién,
el cojinete ajustable previsto de forma cilindrica y atravesa-
do por el eje de la leva, estd introducido en el interior de
una aberture alargada practicada en el plato soporte estando
fileteado su extremo exterior que sobresale de dicho plato de
maners que reciba una tuerca apta para determinar la fijacién
de dicho cojinete sobre el plato. Ademds, entre dicha tuerca
de fijacibn y el plato soporte se intercala una arandela metd-
lica, dispuesta de forma que retenga eldsticamente el cojinete
respecto a dicho plato permitiendo a la vez el desplazamiento
de manera forzada del cojinete y el centrado automitico de la

leva de separacibfly = = = = = = = = = = @ = 2 = - -0 - - -~ -

El plano anexo, dado a titulo de ejemplo, permitiréd
comprender mejor la invencidn, las caracteristicas que presen-

ta y las ventajas gque es susceptible de procurar: = — = - « -

Le Fig. 1 es une vigta lateral en un dispositivo de
freno segin la invencidn, que se supone aplicado a la rueda an

terior de unz motocicleta, = =~ = = = = = = c w - . .- - o=
La Fig, 2 es una seccidn transversal del mismo, - -

Ia Pig, 3 es una vista de detalle a gran escala, con

seccién pareial, que muestra la disposicidén de la placa ajusta-
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ble que forma el cojinete del eje de la leva de accionamien-

to0 del frende = = = = = = = -« - e i e o oam o o o - o -

La Fige. 4 es una seccibn desarrollada segin IV-IV
(Pig. 3), mostrando, esta vista, en III-III, el plano de cor—

te que corresponde a dicha fige 3¢ = = = = = 0 0 e = = = =

La Fig. 5 representa una primera variante de reali-

zacibn de un freno seglin la invencidn, = = = = = = = = = = =

Ia Fig. 6 es una vista parcial en alzado de una se

gunda variante posible, = = = = = « - - - -
Ie Pig. T es una seccidén seglin VII-VII (Pig. 6). -

Ia Fig. 8 es una seccibn axial de una tercera va=-

riante de realizacidn segin la invencibn, = = = = = = = =« «

La Fig. 9 es una vista en geccién de la misma, ge-

gl'm X-IX (Fign 8)0 M S S e e e = e e -

Les Figs. 10 y 11 representan una cuarta y una quin

ta variantes posSibleSe = = = = = = = = = .- -—— - - - - -

Las Figs. 12 y 13 son dos secciones axiales y par—
ciales que muestran el detalle del sistema de retencidén elds-
tica del eje flotante y que corresponden respectivamente a

una sexta y e una séptima variantes de realizacibn, — - - - -

En la Fig. 1 se ha representado en 1 el extremo de
la horquilla de una motocicleta que lleva el eje fijo 2 de la
ruede. En este eje estd montado el plato soporte 3 del freno,
impidiéndose el giro de este plato por cualesquiera medios e-

propiados, por ejemplo por medio de una pequefia horquilla que
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rodea un pasador previsto en la cara interior de la rama co-
rregpondiente de la horquillae y por consiguiente no visible
en la Fig, 1, El pleto soporte 3 lleva el tope 4 de la vai-
na 5 de la transmisién de mando del freno, estando fijado el
cable 6 correspondiente, al extremo de la palanca 7 que deter
mina la separacidén de las mandfbulas, de la forma descrita a

continuacibn, = = = = = = =« = = - - ... .- - - - —-- -

El plato soporte 3 lleva en su care interior un pa-
sador 8 en el que estdn articuladas por uno de sus extremos
las dos mendfbulas 9 del freno, estando atrafdas estas mandfi-
bules una en direccién de la otra por dos resortes 10 que eg-
tédn enganchados en ellas. Los extremos de las mandfbulas 9
opuestos al pasador 8 se apoyan en oposicién uno del otro con
tra una misma leva 1ll, de manera que cuando se hace girar di-
che leva 11, ésta provoca la separacidén de las mandfbulas de
lo forma habitual. Ia leva 1l y el pasador & estdn provistos
de cabezas sobresalientes zpropiadas que retienen las mandibu-
las en el sentido longitudinal respecto al eje 2 de la rueda,
Como sucede ordinariamente las mandfbules tienen forma de ar-
co de circunferencia y llevan en su periferia guarniciones a-
propiadas 12 destinadas a cooperar con un tambor de frenado 13
llevado por la rueda de la motocicleta, concéntricamente res-

pecto al eje 2, = = = = w = = - - - - - e = - - - - -

En el ejemplo representado la leva 11 es de forma a-
planada y estd destinada a girar alrededor de un eje excéntri-
co respecto al centro de su perfil de manera que aplique a las
dos mandibulas fuerzas desiguales para tener en cuenta su di-

ferencia de comportamiento bzajo el efecto de las reacciones de



frenado, tal como se ha explicado anteriormente. Esta leva
11 es solidaria de un gorrén 14 (Figs. 3 y 4) que atraviesa
con juego transversal reducido una abertura alargada 3g pre-
vista en el plato soporte 3 y que estd alargada substancial-
Se mente segln un arco de circunferencia concénirico con el mig
mo plato soporte. ELl gorrdn 14 atraviesa igualmente una pla
ca de ajuste 15, dispuesta contra la cara exterior del plato
soporte 3 y destinada a hacer le funcidn de cojinete para di
cho eje 14, tal como se verd posteriormente. El eje 14 aca-
10, ba en un extremo cuadrado 142 en el cual hey montada la pa-
lenca de accionamiento 7, retenida en posicidén por un torni-
1lo 16 atornillado en el extremo de dicho eje 14. La reten—
cibn de la leva 11 y del eje 14 en el sentido axial estd de-
terminada, por una parie, por le misma palanca 7 que gira
15, contra la placa de ajuste 15, y por otra parte por un resal-
te 17 solidario de dicha leva 11l y del eje 14 ¥y que gira con

tra la cara interior del plato soporte 3. = = = = = = = = =

La placa de ajuste 15 presenta un orificio redondo
para el paso del eje 14 de manera que determine el centrado
20, positivo de éste, pero estd, por otra parte, cortada por una
ventana alargada 15a cuyo eje mayor estéd dispuesto normalmen-
te segln un arco de circunferencia concéntrico al plato so-
porte 3, Esta ventana 15a estd atravesada por un pasador 18
solidario del plato 3. El pasador 18 estd fileteado en su ex

25, tremo y recibe una tuerca de apretado 19 con arandela almena-

Se comprende que cuando la tuerca 19 egtd desapreta-

da, lea placa de ajuste 15 puede desplazarse libremente sobre
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la cara exterior del plato soporte 3. Es pues posible ajus-~

tar a voluntad la posicidn exacta que se desea dar al eje 14,
Apretando luego a fondo le tuerca 19, se puede bloquear de

nueve la placa 15 en pogicibn, = =« « = = = = = = = = = - - -

Se En la préctica, la operacibén de ajuste se efectda
de forma muy simple: Se empieza por desapretar la tuerca 19
¥ luego se acciona el mando del frenp de manera gue se aprie-
ten las mandfbulas contra el tambor 13. Debido a la movili-
dad de la placa 15, el eje 14 se centra por si mismo en fun-

10. cibn de los esfuerzos de apretado y del grado de desgaste de
las guarniciones. Es suficiente entonces bloquear de nuevo
la tuerca 19. Se puede luego abandonar el mando del freno

que gueda ajustado de la forma deseada, = = = = = = = - = =

Segln la variante representada en la fig., 5, el eje
15, 14 de la leva estd soportado por una placa de ajuste o coji-
nete 15' gque se presenta bajo la forma de un brazo alargado,
orientado radialmente sobre el plato soporte 3, y provisto en
su extremo de una perforacibén capaz de ser calada sobre el e-
je £ijo 2 de la rueda a frenar. Este cojinete se halla asi
20, dispuesto entre dicha cara exterior del plato soporte 3 y la
cara interior del extremo correspondiente del brazo de la hoxr
quilla 1, de tal manera que estd bloqueado en posieidén cuando
tiene lugar el apretado de las tuercas 21 que determinan la

fijacién de dicho eje 2 sobre la horquilla, = - = = = = = = ~

25, Se comprende que es suficiente, pues, desapretar las
dos tuercas 21 del eje 2 para orientar como se desee el cojine-
te 15' y, por deslizamiento del eje 14 de la leva en el inte-

rior de la abertura alargada 3a, realizar el centrado correcto
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de las mandibulas respecto al tambor de frenado solidario de
la rueda. Se concibe ademds que la fijacibn del cojinete 15!
puede determinarse de manera muy eficaz, de forma que este co

jinete no puede en ningin caso liberarse intempestivamente., -

Debe observarse ademds que el eje 14 tiende a cen~
trarse por si mismo bajo el efecto de la reaccién de las man-
dibulas, de modo que inclugo suponiendo que el cojinete 15'
llegue a girar gobre el eje 2 de la rueda, esta rotacidn no
tiene otro efecto que corregir un defecto de centrado, por
ejemplo debido a un desgaste desigual de las guarniciones de
las mandfbulas, y cesa desde el momento en que se obtiene el

centrado correctOe = = = w @ m - - - - o o - o - - - - - -

Segln la variante representada en las figs. 6 y 7,
el extremo perforado del cojinete 15', opuesto al que lleva
el perno 16 estd calado sobre un digtanciador tubuler 22, dig
puesto sobre el eje 2 de la rueda. Uno de los bordes termina
les de este distanciador estéd en contacto con la cara exterior
del plato soporte 3, el cual estd mantenido contra una tuerca
23 enroscada sobre el eje 2 y estd retenido inmbvil, de forme
conocida en si, contra cualquierrtacién intempestiva., Contra
el borde terminal del distanciador 22 se aplica una arsndela
metdlica 24, calada sobre el eje 2. Esta arandela 24, de un
metal eldsticamente deformable, presenta un perfil en forma
de cazoleta de modo que se apoye por su periferia contra el
cojinete de ajuste 15' y es apretada en posicién por una tuer-
ca 25. El extremo considerado del eje 2 estd destinado a reci-
bir le rama correspondiente de la horquilla, estando bloqueada

en posicibén dicha rama por la tuerca usual 21, = = = = = = = =
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Se comprende que debido al apretado de las tuercas

23 y 25, el plato soporte estd fijado rigidamente sobre el e-
je 2. En cambio el cojinete de ajuste 15' estd mantenido e~
lésticamente por la arandela metdlica 24 y puede pues girar
de forma forzada alrededor del distanciador tubular 22, Se-
guin la reaccidén ejercida por las mandibulas cuando tiene lu-
gar el frenado, este cojinete 15' se orientard autométicamen-
te de manere correcta, quedando a la vez fijo cuando tiene 1lu

gar el retorno de las mandibulas a la posicién de reposo., = -

Se comprende que la rueda de la motocicleta o simi-
lar puede desmontarse de la horquille sin perjudicar en nada
el ajuste del cojinete que queda en todo caso solidario del
eje 2. Este cojinete no perjudica pues en forma alguna las o-
peraciones de montaje y de desmontaje de le rueda., Se obser-
vard sin embargo que la tuerca 25 no es indispensable y que la
arandela 24 y el distanciador tubular 22 pusden mantenerse sim
plemente apretados por la rama de la horquilla, la cual estd

bloqueada directamente por la tuerca usual 21, = = = = = = - =

Segin la variante representada en las figs., 8 y 9,
el cojinete ajustable 15'' posee un perfil que es triangular
en planta., Egte cojinete 15'' presenta una abertura circular
para el paso, con juego tan reducido como sea posible, del e-
je l4a solidario de la leve 11 que determina la separacidn de
las mandfbulas del freno; este eje l4g estd retenido firmemen-
te en el cojinete 15'' por medic de un tornillo 16 que determi
ne simulténeamente la fijacidén de la palanca de maniobra 7 u-
sual., Como se indica en la fig. 9, el eje l4a atraviesa el
plato soporte 3 del freno por una abertura 3a alargads segun

un arco de circunferencia concéntrico a la periferia de dicho
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plato, de manera que permita el desplazamiento de este eje
1l4a mediante un desplazamiento correspondiente del cojinete
ajustable 15'', El cojinete ajustable 15'' presenta una a-
bertura la atravesada con un juego importante por um remache
36 solidario del plato 3. ILa cabeza exterior de este reme-
che 36 mantiens una arandela metdlica 17, convenientemente
perforada, de manera que se apligque eldsticamente contra el
cojinete ajustable 15''., Ademds, este Gltimo estd perfilado
en arco de circuuferencia cdéncavo més alld de la perforacién
la de manera que se aplique estrechamente contra el resalte
central usual 5b del plato soporte 3, el cual resalte estd
perforado en 5c pars el paso de la espiga horizontal 38 que
determina la fijacidn amovible del cubo de la rueda sobre

la horquille de la motocicleta o similar, = = = = = = = =« = =

Se comprende que debido al asiento del cojinete 15'!
contra la pared cilindrica del resalte central 5b y a la pre-
sencia de la ventane concéntrica 3a, este cojinete 15'' no
puede desplazarse més que concéntricamente respecto al resal-
te; se realiza de esta manera un dispositivo de ajuste de fun
cionamiento sutomético, orientdndose el cojinete 15'' por si.
migsmo segin las solicitaciones a las que estd sometido por
parte de las mandibulas de frenado asociadas a la leva 11, A-
demds y sobre todo, se observari que el conjunto de este dis-
positivo es completamente solidario del plato soporte 3. Ia
retraceibén de la espiga 38 para el desmontaje de la rueda no

puede por consiguiente modificar el ajuste del dispositivo., -

En la variante de la fig. 10 el cojinete ajusteble,

indicado con 40, presenta més alld de la abertura 10a atrave-



sada por el remache 36, una prolongacién perforada calada
en el resalte central S5b del plato soporte 3. El funciona-
miento es desde luego idéntico al descrito anteriormente con

referencia o las figs, 8 9 = = = = = = e = = = = - - -

5e En la fig, 11, el cojinete regulable 100 se reali-
za bajo la forma de wm brazo alargado., Este cojinete 100 y
el plato soporte correspondiente 3 estén perforados en ali-
negcidn, segin uno de los radios de dicho plato soporte, de
tal manera que la perforacién 100a atravesada por el remache
10, 36 se halle dispuesta entre la perforacidén practicada para
el paso del eje l4a de la leva 11 (habiéndose supuesto que
la palanca 7 asf{ como el tornillo 16 esteban extraidos) y la
perforacidn practicada para la introduccién del cojinete en
el resalte central 5b del plato soporte 3, Aqui también el
15. funcionamiento es idéntico al descrito anteriormente, pare-
ciendo esta variante particularmente ventajosa cuando el pla-

to soporte 3 presenta un didmetro relativamente grande, — - -~

4
En la variante mostrada en la Fig. 12, el eje}he la
leva 2 presenta un extremo cuadrado o rectangular en el cual

204 hay calada la palanca de maniobra 7, fijada por el tornillo 16,

El eje 14 estd soportado en el interior de un coji-
nete mévil 26, de forma cilindrica, introducido en una abertu—
ra alargada 3a practicada en el plato soporte 3, estando fi-
leteado, el exiremo de este cojinete que sobresale de la cara

25, exterior de dicho plato, en 26a de menera que reciba una tuer—
ca de fijacién 27. Entre la tuerca 27 y la cara exterior del
plato soporte 3 hay interpuesta una arandela metdlica 28 en

forma de copela abierts hacia dicha cara, apoydndose la parte



central de esta arandela sobre un distanciador anvlar 29. - -

Se comprende que el apretado de la tuerca 27 deter-
mina la retencidn eldstica del cojinete mévil 26 sobre el pla-
to soporte 3, evitando, el distanciador 29, el aplastado de

5 la arandela 28, El cojinete 26 puede desplazarse asi bajo
el efecto de las solicitaciones a las que estd sometida la le~
va de separacidn 11 durante el servicio. Egta leva se centra
asi automdticamente, sin intervencidén del utilizador. Ias man
d{bulas de frenado trabajan por consecuencie de manera Sptima

10, durante toda su utilizacibn, = ~ - = -« - - = - = - - -

En la variente de la fig., 13, la arsndels metédlica
28! estd abierta en direccibn a la tuerca 27 y hay interpusg-
ta una arandela de apoyo 29' entre dicha tuerca y el borde a-

bierto de la copela 28'. EL efecto de apretado eldstico del
15, cojinete 26 sobre el plato 3 es idéntico al que se ha descri-

40 anterdormenics — = = = = = = - - .- - - s - - - .-

Debe sobreentenderse ademds que la descripeién que
precede se ha dado solamente a titulo de ejemplo y que no li-
mita en forme alguna el campo de la invencién del que no se
20, saldria reemplazando los detalles de ejecucién descritos por

cualegquiera otros equivalentes, — = = = = = = = = = = = = «

N o T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - = - - =

25, REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los frenos de tambor para
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metociclos y andlogos, del tipo que comprende una leva (11)
para realizar la separascidén de las mand{ibulas (9), caracte-
rizados porque el eje (14) de la leva (11) estd llevado por
un cojinete (15,15',15'',40,100,26) cuya posicidén puede re-
gularse sobre el plato soporte (3) del conjunto, = = = = - =

2,- Perfeccionamientos segin la reivindiecacién 1,
caracterizados porque el plato soporte (3) presenta una lum-
brera alargada (3a) propia para estar atravesada con rotacién

sin juego radial notable por el eje de mando (14) de la levs

3.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1 y 2, caracterizados porque el cojinete (15) estd a su vez
provisto de una lumbrera alargada (152) atravesada por un

pasador fileteado o tornillo de fijacién (18)s = -~ = = = = =

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1 y 2, caracterizados porque el cojinete (15') se presenta
bajo la forma de un brazo que el eje (2) de la rueda a frenar

lTEViESte = = = ® o m - e e e e = = e e e = =

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1, 2 y 4, caracterizados porque el cojinete (15') estd arti-
culado sobre un distanciador tubular (22) calado alrededor
del eje (2) el cuel distanciador (22) estd blogueado sobre el
plato soporte (3) por una tuerca (25) que aplica elésticamen-
te sobre el cojinete (15') una arandela metdlica (24) de per-

£il en Torma de cazoleti, « = = = = — = = = = = w - - - = =~

6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones

1y 2, caracterizados porque el cojinete regulable (15'!',40,
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100) esté centrado y guiado por un resalte central (5b) que se

dispone normslmente en el plato soporte (3)e = = = = = = w = =

7.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1,
2 y 6, caracterizados porque el cojinete (15'', 40, 100) esté
fijado elésticamente en el plato soporte (3) por medio de un re-
mache (36) que lo atraviesa con un juego radiel importente y
mantiene comprimida eldsticamente en €1 una arandela metdlica

(17) de perfil en cazoletg, — - - = = = = = = = = = = - w = = o

8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1
¥y 2, carascterizados porque el cojinete regulable (26) estd fi-
jado directamente en los bordes de la abertura alargada (3a) '
del plato soporte (3), donde estd retenido por una arandele elés-

tica comprimida (28, 28')y = = = = = = = = = = = - —- - - - oo

9.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS DE TAMBOR PARA
MOTOCICTOS Y ANALOGOS!, = = = = = = = = = = = = = == = = = -

Todo ello tal como se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas y mecano-
grafiadas por una sola de sus caras y de dos ldminas de dibujos

que le ilusiran. R

BARCELONA, 2 5 FEB 1965
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