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"PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICUIOS DE
PRANSPORTE" ,

Sollcifants: WESTLAND ATRCRAFT LIMITED, entided inglesa,
residente en : Yeovil, Condado de Somerset,

Inglaterra,

Esta invencidn se relaciona oon vehiculos
del tipo conoecido por coches o trenes suspendidos, es
decir veh{culos que en una fase por lo menos de su
funcionamiento estén total o pareielmente sustenmtados

De sobre un cojin de aire o gas por lo menos y que =86
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desplazan & lo largo o sobre wna via, Mas partioular-
mente, esta invencidn se reiaoiona con un vehiculo
adaptedo para funciomar como vehfculo de cojin de ai-
re y como vehioulo de ruedas en diferentes momentos
durante un solo viajs.

Es comocida ya la provisidn de venrfculos
de cojines de aire que funcionan sobre una vie ade-
cuadamente preparada y elevada por encims del nivel
del terrenc. Sin embargo, debido & los elevados cos-
tes, derecho de via u otras circunstancias, no es
siempre posible o deseable terminar la via en el mis
conveniente punto de conourrencie de pasajeros o oar
ge. Como variante, puede no ser posible o deseable
conschar la via a mds de un punto de concurrencia.
Es por consiguiente necesario que los pasajeros o
carga cambien a un transporte de superficis conven-
clional para complstar un viaje. Es un objeto de la
presente invencidn eliminar esta necesidad de oam-
bier de un veh{culo a otro.

De acuerdo con la presente invencidn, pro-
porcionamos un vehiculo que en una fase de su funcig
namiento actia como vehfoulo de cojin de aire que
deriva, en parte por lo menos, su sustentacidn de un
cojin de aire o gas, entre el vehiculo y una via pre-
parada, y en otra fase de su funcionamiento actia co-
mo vehiculo de carretera total o parcislmente susten~
tado por ruedas para carreters.

Tal vehiculo se caracteriza porque durante
le primera fase mencionada de funcionamlento es guig

do automdticamente desde una superficie de la via
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prepareda y en la segunda faese de su funclonamiento
es guiando por lo menos por una ruede dirigible para
carretera,

El vehioulo es tembién capaz de funcionar
en cualquiera de sus fases en diferentes momentos
durante un solo visje y pueds cambier fdeilmente Ce
una fase a la otra, sin detenerse, si se desea.

De aouerdo con otro aspecto de la inven-

‘01dn, el vehfoulo estd provisto de medios flexibles

de retencidn de los cojines de asire a fin de retar'-
dar el escape de aire o gasg de debajo del ven{eulo.

En otre forma, el vehfoulo pusde ser sus-
tentado por encima y gufado a lo largo de una vie
mediante cojines o blien unas slmohedillas a elevada
presidn, conocidas por almohadillas elevadoras 0 Co-
jines o almohadillas a elevada presidn, que cooperan
con unas tiras de gufa verticales o inclinadas Pl
diendo sustituir & las ruedas de gufa, Tales cojines
o almohadillas funcionsran a una presidn que es su-
perior a la del cojin de aire que sustenta al vehicu
lo, pudiéndose establecer medios separados de sumi-
nistro de aire a presidn.

Todas las formas de via pueden ser super-
elevadas o peraltadas en las ourvas, para reducir las
cargas de rodamiento y mejorar el confort de los pa-
sajeros., Las vies pueden disponsrse sobre la superfi-
cie del terremo, elevarse por encima de éste o del
agua o pasarse a través de cortes o de tineles.

Para veh{culos del tipo expussto, pueden

emplearse convenientemente une propulsidn y frenado
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mediante hélice y ruedas de gufa o propulsidn y fre-
nado mediante motor lineal en el que las bobinas
sustentedas por el vehiculo cooperan con uns tira
metélica fijada & la via. La energla para tal motor
puede generarse por un motor de combustidn inbterns
sustentado por el vehioulo, 0 bien puede proporcio-
narse mediante hilos electrificados por encima o en
el lado de la via y captarse mediante un brazo de
contacto del vehfculo.

Para proporeionar un vehiculo de cojines
de aire que pueda actuar tembién como vehfculo de
carretera, se disponsn por lo menos tres ruedas des
tinadas a establecer contacto con le superficie de
tierra y conocidas por rusedas de carretera, como en
los vehiculos que ruedan en carreteras, dirigiendo
las ruedas o rueda delanteras o traseras sl vehiculo
v siendo accionadas a través de medios de transmi-
sidn conectados & la plambta productora de energfa que
impulsa al vehfeculo.

La rueds o ruedas de carretera que afectan
& la direccidn del vehfculo son controladas por el
conductor, que también conbtrola la ensrgia suminise
trada a las ruedas propulsoras del vehiculo.

8¢ disponen medios para elevar las ruedas
de carretera, por ejemplo, por medios hidréulicos,
de menere que cuando el vehiculo funcions como ve-
hiculo de cojines de aire las ruedas de carretera no
sustenten ningin peso en absoluto o solo une propor-
cidn reducide del peso total del vehiculo. Como va~

riante, el peso sustentado por las ruedas puede re~
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ducirse o eliminarse extendiendo los medios de re-
tencidn de los cojines de aire, de manera que el
vehiculo es elevado para incrementar la distancia
entre el fondo del mismo y la superficie sobre la
que funcions,

En otra forma, cuando se disponen por 1o
menos cuatro ruedas de carretera, tales ruedas pue-
den disponerse de manersa que puedan oscilar alrede-
dor de un eje paralelo al eje longitudinal del vehicu
lo y emplearse, durante el funcionamiemto como vehicu-
lo de cojines de aire, para guia, propulsién y frena-
do. En una forma, las ruedas de carretera pueden gl-
rarse hacia adentro y aétuar como ruedas calibradcras,
¥y en otra forma pueden girarse hacia afuera para aoc-
tuar como ruedas laterales.

Durante el funcionamiento como vehfculo de
cojines de aire, aquél es sustentado por lo menos
por un cojin de sire o gas, y cuanio funciona sobre
una vie preparada no hay obstéoulos para que el ve-
hiculo pase sobrs ells y por consiguiente es posible
utilizar un medio de retencidn de los cojines, que
puede ser flexible o rigido, y que en su forme més
simple puede consistir en uns sola pared. Es bien
sabido que un chorro periférico en el extremo del
dispositivo de retencidn de los cojines proporciona
un perfeccionado sello a tales cojines, de manera
que, en otra forma, se establece un vehiculo de co-
Jines de aire con medios de retenmcidn de aquéllos,
que pueden ser rigidos o flexibles y con una cortinse

por lo menos de aire o gas que sale de la parte nas
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baja del vehfculo alrededor de la totalidsd o una
poreidn o porcionss de su periferie y, como cuando
ol vehiculo toma una curva la distancia entre el
extremo inferior del dispositivo de retencidn de
los cojines y la via varfa a lo largo de la longi-
tud del vehfculo, 1la barrera puede dotarse de un
dispositivo seguidor del contorno.

Todos los citados medios de sustentacidn
pusden disponerse de manera que sean rotraibles y
extensibles.

Pueden establecerse varias formas de ency-
gla mediante motor de combustidn interna y eléetrica,
cuyo suministro de energla es commutado, embragedo o
acoplado como se requiera, a los medios generadores
de impulso ascendente y a los medios propulsores,

En una forma, cuando se opers como vehiculo
de cojines de aire, la energ.(a propul sora es propor-
cionada por un motor eléetrico lineal alimentado con
energin eléctrica desde un hilo electrificado exte—
rior al vehiculo, y la enorgla elevadora se Propor-
ciona mediante un motor de combustidn interns conec-
tado 8l ventilador o ventiladores de elevacién. Cuan
do opera como vehiculo de carretera, el motor lineal
es inactivado y el motor de combustidn interna se
desconecta de los ventiladores de elevacidn y se co-
necta a las ruedas de carreters moitrices,

En una segunia forma, le energle eldctri-
ca parsa el motor linsal se proporciona mediante un
gegundo motor de combustidn interna, sienio el resto

de los dispositivos como en la primera forme.
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En une terocera forme, se esteblecen dos
motores de combustidn interna. Cuanio opera como
veh{culo de cojines de aire, se acopla un motor, e
las ruedas calibradoras o laterales y proporcions
traceidn, y el otro motor acciona & los ventilado-
res de elevacién. Cuendo opers como vehfculo de ca-
rretera, se pera un motor y el oitro acciona a las
ruedas de carretera accionadoras o motrices.

En una cuarte forme, se establecen dos mo~
tores de combustién interna. Un motor acciona les
ruedas traseras en todo momento. Estas ruedas se dis
ponen de maners que puedan oscilarse sobre un eje
paralelo sl eje longitudinal del vehfculo ¥y actuax
en la fase de vehiculo de carretera como ruedas de
carretera motrices, y en la fase de veh{culo de co-
Jines de asire como ruedas motrices y directrices ce-
libradoras o latersles. El otro motor sirve a los
ventiladores de elevacién y es parado ouanio el ve-
hiculo funciona como vehiculo de carretera.

En una quinte forma, se establecen dos mo-
tores de combustidn interns, uno de los cuales sc-
ciona a las ruedas motrices de ocarretera en todo mo-
mento. El otro motor asceciona el ventilador y en la
fase de vehiculo de cojines de aire las cargas de
las ruedas de carretera son reducidas mediente la
aplicacidn del cojin de aire, pero une suficiente
presidn de contacto de las ruedas de carretera con
le via permite a aquéllas acciomar sl vehfeulo.

En une sexta forma, se establecen dos moto

res de combustidn interna. En la fase de cojines de
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aire, un motor accions una hélice de traceidn ¥y el

otro acciona a los ventiladores de elevacidn. En
la fese de vehiculo de carretera, un motor es pa-
rado y el otro acciona a las ruedas de carreters.

En una séptima forma, los dos motores Ges-
critos en la sexta forma pueden acoplarse embro si
y en la fase de cojines de aire proporcionan un &0
cionamiento integrado a la hélice y a los venitila-
dores. En la fase de vehiculos de carretera, puede
emplearse uno o ambos mobores,

Pueden acoplarse entre sf dos o més vehicu
los pere formaer tremes y pueden articularse vehiculos
grandes para faciliter la toma de curvas a 1lo largo
de la rutea.

A fin de que la invencidn pueda entender-
ge claramente y ponerse ficilmente on prictica, se
describirdn seguidamente varias formas, a t{tulo de
ejemplo, con referencia a los adjuntos dibujos, en
los cuales:

Le figura 1 es una vista lateral de un co-
che suspendido que se encuentre sustentado sobre el
terreno mediante sus ruedes de carretera.

La figura 2 es una vista en planta y en
seccidn parcial del mismo coche suspendido, que mues
tra los aspectos de los bajos y las disposicionss de
los asientos para el conductor y los pesajeros.

La figura 3 es una seccidn verticel del
coche sugpendido que se ilustra en las figuras 1 y
2, mostrando a las ruedas en la posicidn de acciona

miento en cexrretera.
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ILa figura 4 es la misma seccidn de la fi-
gura 3, pero ilustrando sl coche suspendido en po-
sicion sustentade por un cojin de aire por enscima de
una via, y con las ruedass vuelias hacia afuers para
actuar como ruedas directrices y motrices.

La figure 5 es une vista en planita de un
coche suspendido similar al mostredo en la figura 1,
pero con las ruedas dispuestas para oscllar hacia
adentro.

La figura 6 es una seceidn vertical del
coche suspeniido que se ilustra en la figura 5, a
escala diferente, mostrando a las ruedas en la posi-
cidén de accionsmiento en carretera.

Ia figure 7 es la misma seccidén de la fi-
gura 6, pero ilustranio el coche suspendido en posi-
cidn sustentada mediante un co;jin de aire por encima
de una via ¥ con las ruedas osciladas o vueltas he-
c¢lia adentro para actuar como ruedas calibradoras di-
rectrices y mofrices.

La figura 8 es la misma seccidn de le fi-
gura 7, que muestra la forma en que pueden elevarse
las ruedas calibradoras de manera que su fuerza reac
tiva actie mds cerca del centro de gravedad del coche
suspendido. Las ruedas se muestran deslizéndose sobre
una tire metdlics, que puede actuer también a modo de
rotor para un motor de traccidn linmeal eldctrico.

La figura 9 es una viata laterel de un co-
che suspendido y articulado para su funcionemiento
sobre una via en V, habiéndose omitido la via para

mostrar las ruedas de cerretera retrafdas y las rue-
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das motrices centrales extendidas.

Lo figura 10 es una planta del coche sus~
pendido que se muestra en la figura 9, ilustrando
la comodacidn del conductor y los pasajercos y una de
las tomaes de aire para los cojines de aire,

La figura 11 es una vista frontal a escala
diferente del coche suspendido que se ilustra en las
figuras 9 y 10, con un soporte de cojines de aire
sobre una via en V.

Ia figura 12 es una seccidn a escala dife-
rente del coche suspendido que se ilustrz en las fi-
guras 9 y 10, mostranio la posicidn de montaje del
motor situado bajo el suelo, las tomas de aire y los
ventiladores para el cojin de aire y la divisidn lon
gltudinal de este Wltimo para la estabilidad de ba~
lanceo.

Ie figura 13 es una seccidn compuesta, a
escala diferente, del coche suspendido que se ilus-
tre en las figuras 9 y 10, mostranio en un ledo las
ruedas de carretera elevadas y las ruedas moitrices
centrelmente dispuestas descerdidas, y en el otro la-
do las ruedas de carretera descerdidas y las ruedas
motrices centrales elevadas,

La figura 14 es una vistae lateral de un
coche suspendido y erticulado, accionado por una
hélice.

En una versidn preferide de la imvencidn,
se establece un tipo de vehfculo de coche-motor, mos-
trado en general en las figuras 1 y 12. EL vehiculo

estd equipado con asientos 1 para pasajeros,el asien



5.

10.

15,

20.

25,

30,

10 2 del conductor y los controles de este 6ltimo,

de los que se muestra el volante de direceidn 3. El
veh{culo es sustentado por ruedas de carretera 4,
disponiéndose las ruedas frontales pera dirigir el
veh{culo mediante el volante de direccidn 3, estando
conectadas las ruedes traseras mediante dispositivo
de transmisidn 5 al motor 6 para proporcionar propul—
sidn. Las puertas T proporcionan medios de entrada y
salida,

A fin de que el vehfculo funcions como ve-
hiculo de cojines de aire, un segundo motor (ilustrs
do en la figura 12 solamente) accions a uno o més
ventiladores situados en las envolturas 8 para los
nismos (ilustradas en las figuras 10 y 12), que pasen
eire a través de las tomas de aire 9 situadas en los
lados del vehfculo y descargen aire a presidn por con
ductos (no mostrados) al &rea 10 de los cojines de
aire situada por debajo del suelo 1ll. La barrera al
esoape de aire a presidn del cojin de aire 12 puede
ser rigide, de metel leminar de aleseidn ligers o
fléecida, por ejemplo, caucho laminar reforzado o
tejido cauchutadc. La barrera 2l escape de aire a
presién en los entrantes de les ruedas se dispone de
modo que quede dentro de las ruedas, de suerte que
éstas funcionen en todo momento fueras del érea del
cojin de alre,

El cojin de aire actualmente desorito es
del tipo de cémera e presidn, pero la versidn prefe-
rida no necesita restringirse a este tipo. Los medios

de retencion del cojin pueden disponerse de manera



56

10.

15.

20.

25.

30.

que proporcionen chorros periféricos en sus bordes
inferiores y los medios de retencidon fléccidos del
cojin, conocidos generalmente por faldones, pueden
ser del tipo detector que sigue automdticamente el
contorno de la superficie sobre la que opera.

Los armazones 13 de las ruedas van monta-
dos en mufiones 14 dispuestos de maenera que las rue-
das puedan oscilarse sobre un eje paralelo al eje
longitudinel del vehfculo en direccidn hacie efuers,
a la posicidn 4a de la figura 4. En esta posicidn,
les ruedes 4a estdn inclinadas de manera que su 1i-
nea de empuje pasa a traves del eje longitudinel del
centro de gravedad del vehiculo o tan cerca como se2
posible, a fin de reduecir los pares de rodamiento.
Las ruedas 4a se deslizan sobre vias inclinadas 15
que proporcionsn una guis al vehiculo, que es sus-
tentado por el cojin de aire 10 por encime de la
via sustencialmente plena 16. Antes de que las rue-
das de carretera 4 sean osciladas hacia afuera, las
ruedas frontales, es decir las que dirigen al vehfcu-
lo cuanio este funciona como vehiculo de carreters,
son blogueadas en la posicidn delantera recta. Cuan~
do el venfculo actde como vehfculo de cojin de aire,
todas las ruedas actian como ruedas directrices y
pueden emplearse también para fremar sl vehfculo.
Las ruedas traseras pueden emplearse también para
proporcionar propulsion cuando el vehiculo es soste-
nido por el cojin y ocuanio actia como vehfoulo de
carretera, disponidndose los medios de transmisidn

5 de mansra que transmiten la energia propulsora del
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nmotor 6 a las ruedas motrices en ambos papeles.

Cuando se requiers cambiar ds un funciona-
miento de vehiculo de carreters a un funcionsmiento
como vehiculo de cojin de aire sin detenerse, se
aceiona ol vehficulo hacia la entrada de aproximacidn
a la vie para el vehiculo de cojin de aire, se poumen
en marcha los ventiladores que generan el cojin de
aire y, cuando el peso del vehficulo es transferido
desde las ruedas al cojin de aire, aguéllas son ce-
ciladas hacia afuera. Resuliard evidente que cuando
el vehiculo sigue todavia desplazéniose hacia adelan
te y las ruedas giran hacis afuera, los lugares de
cada rueda describirén uns espiral alargada y le via
en esta seccidn ha de adaptarse en consecuencia.

Cuando se revierte a un vehfculo de carre-
tera, se invierte naturelmente la operacidn antes
mencionada., |

En una segunda versidn de la invencidn,
el vehiculo puede dotarse de ruedas de carretera,
que pueden retraerse y extenderse verticalmente en
relacidn con el vehfculo y con rusdas laterales se-
parsdas, que son también retraibles y extensibles.

En una tercera versidn de la invencidn, las
ruedes de carretera pueden fijarse en relacidn con
el vehiculo y los medios de retencidn del cojfn pue-
den ser retraibles y extensibles.

En una cuarta versidn de la invencidn, las
ruedas 4 pueden oscilarse hacia adentro a la posi-
cidn 4b (Pigure 7) donle actian como ruedas cslibra-

doras que proporcionan gufa y propulsidn. O bien, en
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una quinta versién, las ruedas de carretera pueden
ser retraibles y extensibles y se establece ruedas
calibradoras separadas,

Con referencia particularmente a lag figu-
ras 9, 10, 11, 12 y 13, se ilustra una sexia versidn
de la imvencidn, en la que se esteblece un vehfculo
provisto de ruedas de carretera retraibles y extensi-
bles, ¥y que astd dispuesto de manera que funcione co-
mo vehfculo de cojfn de aire sobre una via en V. Las
ruedas de carretera son retraibles a la posicidn 4e.
Las ruedas verticeles 17 centralmente dispuestas
(figura 13), que son retraibles y extensibles, son
extendidas para proporcionar propulsidén y frenado
durante ol funcionsmiento como vehiculo de cojin de
aire, También se ilustra en esta versidn la carroce-
ria articulada del vehfculo. Las juuntas articuladas
18 (figura 14) permiten que el vehiculo siga las cur-
vas de la via en V,

En la figura 14 se ilustra un método varian
te do propulsidn, en el que las fuerzas de traccidn
y frenado son proporcionadas por unz hélice aerodini-
mica, cuyo paso es reversible. Resultard tambidn evi-
dente que un vehiculo de este tipo podrfa utilizar
perfectamente medios retardadores aerodinfmicos, te~
les como los actuelmente empleados en aviones y co-
nocidos por "frenos de picado".

| - NOTA -

Descrite suficientements la naturaleza

del imvento, as{ como la manera de realizarlo en la

practica, debe hacerss constar que las disposiciones
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anteriormente indicadas, son susceptibles de modi-
ficaciones de detalle en ocuanto no alteren su prin.
cipio fundemental. Tembién se hace constar que el
invento corresponde a una solicitud de patente pre-
sentada en Inglettera, con fecha 5 de marzo de 1964,
bajo el Ne 9282, acogiéndose por tanto a los benefi-
cios que conceden los Convenios Internacionsles en vi
gor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia sobre: "Perfeccionomientos en
vehfculos de transporte"; caracterizdndose por 1o
siguiente:

18,- Perfeccionamientos en vehiculos de
transporte, caracterizados porque dichos veh{culos
en una fase de su funcionamiento actian como vehicu-
los de cojin de aive que derivan, en parte por lo
menos, su sustentacidn de un cojin de aire u otro
ges, por lo menos, entre el vehiculo ¥y uns via pPre-
parada, y en otra fase de su funcionamiento actlan
como vehfoulos de carretera qus son sustentados to-
tal o parcislmente por ruedas para carretera,

22,~ Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicsecidn 18, caracterizados porque dichos veh{culos
durante la fase de funcionamiento con cojin de aire,
son gufados autométicamente desde una superficie de
1a via preparada, y en la fase de su funcionamiento
como vehiculos de carretera son gufados, por lo me-
nos, por una rueda dirigible para carretera.

38,~ Perfeccionamientos, segin las reivin-

dicaciones 18 y 28, oaracterizados porque dichos ve-
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nfculos estdn edaptados para convertirse a uns u
oitra de sus fases sin detenerse, si se desea.

48 ,~ Perfeccionamientos, segﬁn las reivin-
dicaciones 12 a 38, caracterizados porque los vehicu~
los estédn provistos de medios de retencidn de cojines.

5%,~ Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 1€ o 48, caracterizados porgue se dispone
de un conjunto de ruedas de menera que actien como
ruedas para carretera durante el funcionamiento del
vehiculo en carretera, y como ruedas de gufa durar-
te el funcionamiento del vehicwlo con cojin de aire.

6% .- Perfeccionamientos, segin la reivine
dieacidén 58, caracterizados porque durante el fun-
cionamiento del vehiculo con cojin de aire se obtie-
ne la gufa del mismo mediante el contacto de las ci-
tades ruedas con una parte de la via preparada.

78 .~ Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 53 y 68, caracterizados porque dichas rue
das pars carretera son ajustables, a f£in de que coo-
peren con una parte de la via preparads durante el
funcionamiento con cojin de aire.

88,~ Perfecelonamientos, segin la reivine
dicacidn 78, ocaracterizados porque dichas ruedas pe~
ra carretera son articuladas hacia afuere alrededor
de un eje paralelo al eje longitudinal del vehiculo
¥ cooperan con una porcidn de la via preperada fuera
de la anchura del vehfculo a fin de proporcionar
traccidn, frenado, gufa y estabilidad,

98,~ Perfeccionamientos, segin las reivin-

dicaciones 18 a 48, ceracterizados porque se utilizan
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en el vehioulo diferentes conjuntos de ruedas para
que actien como ruedas pare carretera y ruedas de
gufa, respectivamente,

102 .~ Perfeccionamientos, segin la reivine
dicacidn 98, caracterizedos porque las ruedas para
carretera son retraibles y extensibles y los reiles
de gula son ajustables para cooperar con la via.

118,~ Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaciones 64 a 92, caracterizados porque las
ruedas adaptadas para establecer contacto con uns
poreidn de la via a ofectos de gufa, cuanio el ve-
hiculo se sostiens mediante el cojin, estén inelino-
das, de manera que los planos de sus fuerzas reacti-
vas pasan & través o cerca del centro de gravedad
del vehfculo.

128, Perfecocionamientos, segin cualquiera
de las anteriores reivindicacionss, caracterizados
porque la unidad o unldades productoras de fuerza
motriz se dlsponen para proporcionar fuerza motriz
para accionar los medios que proporcionan el aire o
gas a presidn para le sustentacidn del vehiculo, pro
porcionando tembidn las ruedas traccidn al vehfculo.

132,- Perfeceionamientos, segin la reivin-
dicacidn 48, caracterizados porque los medios de
retencion del cojin estén formados por porciones de
pared rigidas o sustancialmente rigidas que penden
de la parte inferior del veh{culo.

149,- Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaciones 42 y 132, caracterizados porque las

porciones de pared comprenden uns serie de placas



Do

10.

15,

20,

25.

30.

%)
[
on]
en

erticuledas.

158 .- Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 48, caracterizados porgue los medios de re-
tencidn del cojin son de material flexibles.

168, Perfeccionamientos, segan la reivin-
dicacion 152, caracterizados porque los medios de
retencidén del cojf{n son cepaces de detectar y res~
ponder a la superficie sobre la que pasan.

178.- Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaclones 132, 158 y 163, caracterizados porgue
los medios de retencidn del cojin formen bambién los
medios conductores & través de los cuales se descar-
ga el sire o gas para formar el cojin por debajo del
vehiculo,

188,~ Perfeccionemientos, segin le reivine
diceoidn 17%, caracterizados porque el aire o gas
sale de los medios conductores pare former por lo
menos una cortina de fluido mévil elrededor de toda
o parte de la periferia del vehfculo, que actda de
barrera al escape delcojin de aire o ges de debajo
del vehfculo, rellenando tembién el citedo cojfn.

198, Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaciones 42, 138, 148, 158, 16¢ y 1749, carascte-
rizados porque los medios de retencidn del cojin son
retraibles y extensibles.

208 ,~Perfeccionamientos, segin la reivine
dicacidn 198, caracterizados porque los medios de
retencidn del cojin son ajustables para permitir
veriar la profundidad a2 que las porciones flexibles

se extienden por debajo de le estructura sdlida,
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218.~ Perfeccionsmientos, segin cuaslquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque el vehiculo se adepta para cooperar con una

via preparads que tiens une seccidn transversel sus-

tancislmente en forms de V.

228 ,- Perfeccionamientos, segun la reivin-
dicaeidn 21, caracterizados porque la seccidn trans-
versel es sustancislmente en forma de V invertida,

238, Perfecciopemientos, segin las reivin
dicaciones 12 a 38, caracterizados porque el veh{culo
es sugtentado durante su fase de funcionamiento con
cojfn de aire sobre unos cojines de amire o gas for-
mados por una serie de silenciosas almohadillas a
elevade presidn de las que sale el aire o gas.

248 .- Perfeccionemientos, segin le reivin-
dicacidn 239, caracterizados porque les almohadillas
a elevada presidn estdn adaptades para asociarse a
partes de la via preparada a efectos de gufa.

258,.~ Perfeccionamientos, segin cuelquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque la carrocerfa del vehfculo tiene por lo menos
upne junta articulada,

268,- Perfeccionsmientos, segin cuaslquiers
de lag anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque pueden uniree una serie de vehiculos andlogos
pare formaer un tren.

278 ,~ Perfeccionamientos, segin cualquiere
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque el esfuerzo propulsor y frenador es propor-

cionado por un dispositivo aerodindmico.
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288, Perfeccionemientos, segin cuslquie-
ra de las reivindicaciones 18 & 78, 98 a 118 y 138
a 278, caracterizados porque la fuerza tractora es
proporcionada por un dispositivo motor lineal.

298 .- Perfeccionamientos en vehiculos de
transporte; tal y como queda substancislmente des-
erito en la presente Memoria e ilustrado en 1los
adjuntos dibujos

Esta

eritas a miqu



WESTLAND AIRCRAFT LIMITED 5 & %ﬁ ’gV 5 4 HOJAS HOJA 18

310175

L
4
g
12 ‘\4 -12 ' ‘\10 ‘4 ’12
Fl
3214 4 13141110 6 5 14134 14 \@,bCALA
N ARIABLE

1 GOMEZ acF
f 1 GOMEZ aCFBO ¥ mogyy




WESTLAND ATRCRAFT LIMITED 4 HOJAS HOJA 22

310175

ESCALA
VARIABLE




WESTLAN AIRCRAFT LIMITED 4 HOJAS HOJA 32

bomonany APERA MAer

/l



WESTLAND ATRCRAFT LIMITED 4 HOJAS I-IOJA. 48

7 4¢c 4¢c 18 O 18 4c 4c 7

? [ 1| / ] =
! | i / ¥
; L M it
‘ =t ===.~'§4‘##‘.L4.== e P
- o6 1=
1 VA
4 4 12

S O




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



