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INTROVDUCCION

por wMAQUIN4 PLEGAUORA &N CONTINUIUAD uwblL VARILLAJE Ui T4 uE-
I0STA EN vIGAS RESISTENLES PARA EL FORJAUO UE SUELOSH a ravor
de wON ANYLONIO PUBRTA GARCIA, UON EUUARDO MAGDALENA BEKGIA ¥
uON AGUSTIN ud BA INrANWA NOMBuLA, los tres de nacionalidad

espafiola, domicilliados en sadrid, nGeneral mola, n¥ 3.
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MEMOKI4 UESURIPLIVA

La presente invencion se reriere a una maguins plegadora
en continuidad del varillaje de la celosia de vigss resistentes
para el rorjado de suelos, sicndo asva vigas del tipo as base
ceramica de escasa altura sobre la que s¢ yergue el entrecru-
zado del varillaje que se viscula a aqualia base por el relle-
no que se aloja entre pestafias 1atepale§ longituainalss de la
mismay, ¥ que viene a ligar un redondo superior con otros simi-
lares alojados en la caja ue lags rereridas: pestagias de la ex-
presada base, gahqo lugar a tramoo de viga honoliticos as lon-

gibudes relativamente grandes y suricientemente resistentesa
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yoaa 68sta 6ldse de vigas tishen automatizada su rabrica-
gion de suerte que su proauccion es continua y se van éohéti-
tuyehoo con la consurrechoia de sus elememtos que procedsn de
adeouada magulnaria. 4si, por sjemplo, una maquiha va expelien-
do sh continuload la base ceramica con doblez de sus boraes
longitudinales e insercion de la armadurs .de -uicha base sh las
cajas asl creguas, o simplemente tendlendo sobie elvronno dael
hueco envre pestafias los redondos de armadura, ya que hay va=
riantes an este aspscto ae si lo. sotribos de la celosia han ae
queaar entre redondos o abarcando s estus (ltimos, '

O%ra maquina va expeliendo varilla doblada em sl trazado
que vaya a cenér la celosia, que al ser ihooprporads sobre la
base surre soldaaura en instalacidn soldadora dispussta para
esta rinalidad, pudiendo encomendarse la solidaridud de celosisa
a base gl relleno asl hueco de esta base, 0 assgurar el vincu-
lo por soldadura a lo. redondos de la base, soldsndo a la vez
ei redondo de cumbrers paralelo a los empotrados en ls base.

tn la presente invencioh se concreta un tipo de maquina do-
bladora cn continuiaad de la varilla de ¢slosia, y sn particu-
lar se obtisne con esta maguina un trazado similar a % en con=
tinulaad de sus trazos, de suerte qus se consigue alvernar tra-
mos d6 varilla sehsiblemente verticales con tramos diagonales.

Gon la iaea principal ae lu construccidn as estva maquina es
tactible duplicar al trazado ya que estas celosias pucden ser
de un solo plano 6 ée dos cohvergentes en sl rsdondo ds cumbree
rgy, y puéden estar alternadas sus doblecss de uno a otro plano
o combinarse de ofras mansras qus aseguren una.periecta rigidez
longituainsl y fransversa%. '

~‘u:n las riguras de la adjunta lamina de dibujos se ilustra

uha realizacién del invento como ejemplo no limitativo,
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En los dibujous

La rige 1 es una vista en elevacion de la maquina con ca-
rros ablertoc,

1a rige 2 es la misma vista con acrros plegados,

Ta tiges 3 muestra como queda plegado un tramo de verilla, y

La tige 4 es un detalle del brazo graduado pars diversas al-
turas del plegaao,.

wn las riguras, se indica en )l el carro con engranaje que

pliega en torno del primer gancho, o sea el remate ganchudo que

‘se muestra en la rig. 3, llevando esta miquina escalohadamante

espaciados los carros de plegado 2, 3, %, 2 (en la rig. 1 pa-
ra acoplamiento ael dibujo hay una interrupciodn que sorresponde
al carro &%), slendo § el tope regulador de retorno eh el rinagl
ae su.recorriuo_y 7 una plaqulta portacremalleras 8 es una pla-
quita con cahales porta-varillas, 9 es el brazo graduado para
obtener diversas alturas de los estribos en celosia, 10 es un
cursor regulador de alturs del estribo, 1l es un pasador de se-
guridad para evitar el desplazamiento €el cursor, l2 es una ca-

ja porta-canales y shapas para plegar el vértice; 13 es un bra-

zp dlagonal porta-Canales, y 14 es una chapa de canales para el

plegado del vsrtice y de la base del estribo.

Otros alemento, de la maquina sons: el tope 15 recgulados de
inclinacion del brazo graauado 9, slendo 16 el portavarillas,
17 hisrros portaestribo, 18 un grupo motor, 19 hlerro en rorma -
de’ barra paras el mahdo de recorrldo as los carros, 20-20 extre-

mos de la primera y Ultima chapa que reallzah el plegado (gan-

chos)e Esta medida inaicard ls longitud precisa de la varilla

cuando se halle sistematizada la suceslon de Z para una alturg
aeseada del estribo, bastand® duplicar los medios para simultg-

near dos trazados similares,
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Para que la miquina trabaje regularmente y pueda hacer es-
tribos perrectos debera presentar vouos los cahales porta~-vari-
lla pertectamente centrados en la linea media dgua por los cen-~
tros ae los pernos de los carros 1, 2, 3, 4 y 2 ¥ de la caja
1z y el extremo de los canales deberi acercarse a 1 mm. al dia-
metro exterlor decl agujerito del centro.

Para preparar la maquina para estribo de una altura aaaa, s€
procederid asi; Primero, arlojar los tornillos del brazo dilago-
nal l5; Segundo, pohner ah marcha el grupo motor pos medio del
interruptor; wercero, acclonar la barrs de mando 19 hacié lg de-
rscha para cerrar los carro. y, sucesivamente, un poco nacia la
izquierda pars tener los carros en nloeon; Luarto, arlojar las
405 tuercas laterales del cursor 10; quifar el pasador de cle-
rre 1l; hacer deslizar sobre el brazo graduade 9 el cursor 10
hasta la medida deseada; volver a meter el pasador y apretar
las tusrcas. Hechas todas estas operaciones sobre todos los ca-
rros cerrar de nhuevo con el movimiento hacia la derecha; yulinto,
GOn carros ¢errados se tendran presionzdos contra el tope 15
los brazos graduables 9 y se obtendrd asi la exacta medida ael
brazo en dlagonal 1%; apretar bien los tornillos; Sextwo, accio-
nar lentamehte hacia la izquierda la apertura de¢ los carros Y
cuande 8st0S eoben ablertos del todo, se fijara contra la chapa
7 el tope §; $éptimo, se coiocaran las varillas una superpuesta
a otra en numsro de 4 a > eh el alimetro 4 o en humero de % si
se trata del dismetro », entre los canales porta-varilla, cor-
tando a la medioca exacta como se indlea en 20-20; Octavo, se
emnpujara la.barra hacla la derscha y gerramnuose los carros se
formard el estribo; Noveno, para retirar el estribo ds lo cana-
les sin ratiga y =in derormacion, arlojar la presion y cuando

15 varilla del primer estribo estd pertectaments vertical se



.poard quitar el estribo y colocarlo sobre el porta-estribo 17,
Para vencer la elastlcidad del acsro de lg varilla 36 aa al
brazo graullado 9 uha mayor inclinacion a la izquierda gqus la que
se 4a a los de los carros 2, 3 ¥ 4. Se obtenars asf{ los %ra-
Se mos verticales del estribo perrecvamente aplomauos.
ventro de la esencislidad de la invencién son aportables
variantes de devalle asimismo protegiﬁas. Por ello, con el prin-
cipio que rige la invencion podran hacerse estribos de uno o
aos plgnos convergentes ¥h en el caso de dos sobre cumbréra SO~
10. mun, llevar los conjuntos de base-estribo s instalaciones solda-
doras, dejar los extremos de armadura longitudipal con ls ha-
bitual aoblez para empalme de vigas, y en rin, realizar toda
clase de combinaclones y trazados ue acuerdo con la aplicacion

de la viga, tanto en plano horizontal de rorjado como en above-

ljc dados_;_.

N O 4 4«

Hecha la aescripcion del presente invento, lo que se de-
clara como po practicado hl pussto «n sjecucion en Kspafia, cof-
prende las reivindicacliones signientes:

l.- maquina plegadoi. sh continuldaa del varillaje de la

20 celosia en vigas resistentes para el Iorjado de suslos, siendo
estas vigas del tipo en sl que uné base ceramica con pestafias
longitudimales, ademas de alojar en sus rereridas pesvafias los
hierros inreriores de armadura, sirve de medio de vinculacion
de la celosla para inmovilizarlos en posicion mutua y en rela-

25 clon con los precltado. hierros inreriores, llevando hierro ue
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cumbrera soldado a los dobleces supsriores de la celosia ,
caracterizada por constar de una larga basncada
qus permite el deslizamiento de una sucesion de Carros uutua=
mente articula&os suyo desplazamiento sstu goberhado por un
grupo motor dispuestvo en un extremo de la bancaaa, actusnio
este medio motor unlcaments por su vinculo al csrro ininial
ae la serie, que es ol mas algjauo de aicho motor, de suerve
gque la traslacion del rexefido carro ipnlcial hagcias el motor
lleva cohsigo un estrachamiento acordednico de los elemsntos
articulados a estos carros, Mientras que la traslacion deli ca-
rro extremo inicial alejsnaolo del motor, lleva consigo un
enderezamiento de dichas articulacionss por arrastye suceslvo
hacia la posiclon sustancialmente lineal del conjunto.

ce- maquins, segin la reivindicacion 1, caracte -
rizaaa porqus el retorno ae los carros esta dslimitaao
en ¢l zinal del retroceso por un tope regulador amoviblemente
deslizanve y 1ijable envre las guias de la maquina, vinisndo
a chocar con este tope ia placa porta-cremallera shgranada al
carro qus esta mandado por el motors

5e- wéquina, segin la reivinaicacion 1, carascte-
rl12zaaa porque cada carro lleva articulaaa uns pieza a mo-
do ae cahal porta-varilla, articulavamente unlus a su vez a un
tramo graGuaao gue regula la altura de cada estribo o qgoblsz
superior ael varillsje de la celosia, llevando medios para de-
torminar pieviamente dicna aitura, completando cada unldad ca-
rro una caja porta-canal y placa para el uoblado de vertice su-
perior, resultaﬁao eh derinitiva plegaus la varilla en % con
tramo intermedio debido al brazo gue, entre carros, gueda en
tiagonal en el acercamiento de carros y con traisos de extremo

a lo largo ae los tramos graduados ds sada oarro y del inme-
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diato en la suceslion. -

4.~ slaquina, segun la relvindicacion 3, carancte =
iz ada porque espacigdamsnte dispuestos a lo laigo ue Ly
bancada hay topes reguladorss de inclins¢ion de brazos zradua-
dos, y asimismo espaciados elementos portae-varilla en ls re-
gilon inierior de la bancada,.

5= Maquina, segin lss reivindicaciones precedentes, ¢ a -
ractverilzada porque estando los carros. aesplegaaos,
la distancis de extremos de la primers y de lg Qltimes placa que
realizan los doblesces (ganchos), representa la lohgituu exacta
de las varillas s doblar cuando esté colocads en la maguina, ¥
egta maquina preparada pera una determinada alturs de estribos.

6.~ Maquina, segun kla reivindicacién 1, caractve-
r i zaaa porque lag varilla plegaua resultante, a base de
tramos sensiblemente verticales alternados con tramos eh dia-
gonal requlere que el tramo graduaao ae caaa carro que lleva las
placas de doblez superior e ifnrerior, resulte en el acordeohauo
plegauo rebasahdo ls vertisal en direccion contraria a ls del
sigulente tramo dlagonal, pera vencer lg elasticidad asl acero
de las varillss, y aun mis rebasaao el tramo inicihl; es decir,
que al desprehaer las varilles de su acordednico apoyo, vienseh
Bsto:. tramos de iorzads inclinacion a edoptar posicion netamen-
te vertical, ventajosa psrs los esrusrzos de comprension, -

7~ Waquina, segin las reivindicaciones precedentes, ¢ a =
ractverizaaa porgue en la preparaclon para estribos
de uns altura de celosis determinsda, todos los oanaias porta-
varilla debeh estar perrectamente centrsdos eh la linea media
derinlaa por los centros de los ejes ds lbs carros y e las ca-
jas oe doblado, arlojandose luego los bulones del brazo aiago-

nael, tras lo cual se pone en mgroha el grupo motor cerrahco
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loz carros hacle el mismo moviendo la varilla de fiapdo, pri-
mero para dicho cisrre y luego un poco al contario pare reher
loa carres en punto muerto, srlojsndo lusego las tueregas iate-.
rales del tramo graduado quitaendo antes su limitacion, nu-

aiechdo hacer entonces que tomen ls medida deseada, en’cuyo'mo—

- mento se bloguesn sus posiclones, y s6 clerran hacis el grupo

mévor con lo que los brazos gracusdos adquiririn la ys ezpre-
saca iMclinacion rebasadora de la vertical deblao a su anoyo
contra las ya citaaos topes superiores de banpcaaa, volvi-éndo-
se luego a sbrir lentanente llegando entonces el momento ae
topar la place porta-cremallera del carro inicial contra el to-
pe vinculado amoviblemente a las guizs, colocanaose shora las
-vartllas superpuestas y sortadas a_la medica exacta, segun ys
indicamos por separacion de extremos de placas ¥ asi al cerrar
ge nusvo los carros quedarah Iormados los estribos gue se reti-
ran roellmente de la méquina arlojshdo la presion,en el momeh-
to en que la varllls uel primer estribo quede pertectaments ver-
ticel, colocando estos estribos en los porita-estribos situados
en la parte supesrior de la bancaaas,

S+~ Naquins, segln las reivinuicaciones precedentes, en
la que puede trabajer asimismno s suatro dobleces,

9.~ ldquins, segin las reivihdicaciones 1 g 8, cuyo traba-
jo se puede completar en adecuado bahco de solaaduras

10,.,~- muquins plegadora en continuiocaa uel varillaje de la
celosis en vigas resisventes para el iorjado de suelos.

Segup se describe y reivindica en ls presente memoria que
consts de ocho hojas ioliadas y mecanograiiauas por ups sola ca-
re y de una lamina ds dibujos.

madrid, a 4 das Marzo de 1965

antonio PUEBRTA GAKULA

pduarao MAGUALENA BERGIA

Ague%in de La INFANLA NOMBELA
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