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La presente patente de invención se  re fie re  a 

mejoras en l a  construcción de moto-reductores, comunmente 

denominados transformadores de par, reductores y elevadores 

de velocidad, variadores, motores freno, e t c . ,  que responden 

a lo s  imperativos de reducir lo s  costos de fabricación  me­

diante l a  racionalización  del trab a jo , que exigen e l empleo 

de medios de accionamiento mecánico, que en buena parte com­

prende l a  u tiliza c ió n  de elementos de transm isión de l a  en er­

g ía  motriz como lo s  que se reivindican.

La d isposición  de transformador de par a  que 

nos referim os, presenta l a  notable ven taja de perm itir e l  

accionamiento por motores e lé c tr ico s  de brida normales, s in  

que sea necesario interponer acoplamiento alguno, siendo su­

fic ie n te  a to rn illa r  e l  motor a l a  brida y disponer e l árbol 

o e je  de entrada de modo que pueda a lo ja r  e l  e je  del motor, 

con lo  que atornillando su brida a l a  del transformador del 

par, queda realizado e l  acoplamiento.

Esencialmente e l moto-reductor o transformador 

de par e stá  constituido por un cuerpo, que a lo ja  e l  mecanismo, 

constituido por: un e je  de entrada y otro de sa lid a , coaxi­

le s  e independientes, con sus co jin etes, respectivamente, en 

* la  tapa de ese cuerpo y en una pared in te r io r , y en é sta  y 

e l fondo del cuerpo; y un te rc e r  e je , a u x ilia r , so lid ar io  

de una rueda dentada, que engrana en un piñón, fi ja d o  en 

e l e je  de entrada, y de un piñón, que mueve l a  rueda dentada 

que a r ra s tra  e l  e je  de sa lid a .

La tapa de ese cuerpo que a lo ja  e l  mecanismo,
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presenta e l plano en que apoya y se su je ta  e l motor, cuyo 

e je  a lo ja  su extremo en e l alojamiento que a l  efecto presen­

ta  e l e je  de entrada.

E sta  disposición , presenta numerosas ventajas 

de orden práctico  y económico, por poder ap lic a r  a l  mismo 

reductor a motores normales de d ist in ta  procedencia o fa b r i­

cante, sin  tener que recu rrir  a modelos esp eciales, mas ca­

ros y que no se hallan en almacén en e l mercado. Además, e l 

cambio de motor es rápido e incluso, puede ser sustitu ido  

con igu al rapidez, por otro motor de diferente potencia y 

revoluciones, dentro naturalmente de l a  potencia máxima, pa­

ra  l a  que fue construido e l reductor.

Además, l a  disposición  que se reivindica reduz­

co el vulomen necesario de ace ite  en e l cárter, es de f á c i l  

montaje, y presenta un trazado moderno y e sté tico .

Dentro de la s  reivindicaciones que se estable^- 

cen pueden fab ricarse  moto-reductores, de la s  formas, tamaño 

y m ateriales que se juzguen adecuados, para l a  aplicación 

concreta de que se tr a te , sin  que ta le s  variaciones, a s i  co­

mo la s  que puedan introducirse en d e ta lle s  de su presenta­

ción y organización, afecten a l a  esencialidad reivindica­

da,por lo  que lo s  moto-reductores que se fabriquen, dentro 

de l a  idea general reseñada, con cualquiera de esas modifica)- 

ciones, no serán sino varian tes, igualmente comprendidas y 

protegidas por e l presente reg istro .

En e sta  idea, la s  adjuntas figu ras correspon­

den únicamente a una forma de ejecución, sin  carácter algu­

no lim ita tiv o , que se presenta a t í tu lo  de ejemplo de r e a l i-
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La f i g .  1 i lu s t r a  l a  sección diam etral en a l ­

zado del d isp ositivo  transformador de par y l a  v is t a  la te r a l  

del motor acoplada a é l .

La f i g .  2 muestra, en v is t a  p a rc ia l, e l deta­

l l e  de l a  parte de motor que se acopla.

La f i g .  3 es l a  v is t a  del transformador de pa:? 

desde l a  prolongación del e je  de sa lid a .

Con referencia a dichas fig u ra s y a lo s  núme­

ros que sobre e l la s  designan l a s  partes y d e ta lle s  del d is ­

positivo  representado, que interesan  a lo s  fin e s de e sta  me­

moria, l a  descripción del mismo es como sigue:

Está constituido por e l cuerpo 2 ( f ig .  1) que 

a lo ja  e l mecanismo y va cerrado por i a  tap a  4 , que a su vez 

presenta e l  apoyo para l a  b rid a 5 del motor 7 de accionamien­

to ; cuya tapa, su je ta  por lo s  to m illo s  8, va atravesada por 

e l  e je  de entrada 3, mientras que en el lado opuesto a tra v ie ­

sa  e l cuerpo 2 e l e je  de sa lid a  11, coaxil con e l  3. El cuer­

po o cárte r 2 descansa sobre e l asiento o apoyo 9 ( f ig s .  1 y 

3 ).

EL mecanismo e stá  constituido por ( f ig .  1) 

e l árbol o e je  de entrada 3, dispuesto de forma que en e l  

mismo se a lo je  e l  e je  6 del motor, y su brida 5 se  f i j a  por 

to m illo s  a  l a  tapa brida 4 del transformador de par.

La transformación l a  efectúan lo s  engranajes 

que se aprecian en dicha fig u ra , yendo lo s  e je s  3 y 11 , ya
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mencionados, y e l a u x ilia r  de ese tren  de engranajes, monta­

dos en lo s  co jin etes 1.

El cuerpo del grupo transformador ( f ig .  3) 

presenta l a  s i lu e ta  o p e r f i l  de forma exagonal irregu lar, 

cuyos lados 13 y 14 opuestos, son sim étricos, e l lado supe­

r io r  o cubierta 12 en arco de circulo y e l  in fe r io r  del exá­

gono descrito , corresponde a su intersección o encuentro 

con l a  base del cárte r 9, l a  cual amplia su dimensión para 

proporcionar mayor su p erfic ie  de sustentación y estab ilidad  

a l  grupo "monobloc".

La lin ea  oblicua 10 corresponde a l a  in ter­

sección del cárte r  lado delantero o de sa lid a  del e je  11 

con l a  de entrada 3, lado del motor, y e sta  dimensión mayor 

es obligada por lo s  diámetros de brida de lo s  motores eléc­

tr ic o s .

20

El grupo transformador presenta, además de 

una lin e a  moderna y e s té tic a , con fac ilid ad  para su montaje, 

e l  estrechamiento en 15, reduciendo e l volumen de aceite  ne­

cesario  en e l cárter, a l a  cantidad prácticamente precisa  y 

e ficaz  para e l engrase del mecanismo. La brida 4 correspon­

de a l a  mayor dimensión del motor de mayor potencia corres­

pondiente a l  tamaño del reductor.

N 0 T A.-
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La presente patente de invención, comprende 

l a s  sigu ien tes reivindicaciones:
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1. -  Mejoras en l a  construcción de moto-reduc­

to re s , caracterizadas porque e l moto-reductor e stá  consti­

tuido por un cuerpo que a lo ja  e l mecanismo, constituido por: 

un e je  de entrada, otro de sa lid a , coaxiles e independien­

te s ,  y un te rce r  e je  a u x ilia r , so lid ar io  de una rueda den­

tada y un pisón que, respectivamente, engranan con un p i­

són f i jo  en e l e je  de entrada y con una rueda dentada, que 

a r ra s tra  en su giro  a l  de sa lid a .

2 . -  Mejoras, según l a  reivindicación  ante­

r io r , caracterizadas porque e l e je  de entrada tien e  sus 

co jin etes en l a  tapa de ese cuerpo y en una pared interme­

d ia , y e l  de sa lid a  en e sta  últim a y en e l  fondo del cuer­

po.

3 . -  Mejoras, según l a s  reivindicaciones ante- 

15 r io re s , caracterizadas porque l a  tapa del cuerpo que a lo ja

e l mecanismo, presenta e l plano en que apoya y se su je ta  

e l  motor, cuyo e je  a lo ja  su extremo en e l  alojamiento que 

a l  efecto presenta e l  e je  de entrada del mecanismo.

4 . -  Mejoras, según la s  reivindicaciones ante- 

20 r io re s , caracterizadas porque e l p e r f i l  del cuerpo es exago­

nal irreg u la r , cuyos lados opuestos, son sim étricos, e l l a ­

do superior en arco de circu lo  y e l in fe r io r  corresponde a 

su in tersección  con l a  base del cárte r.

5 . -  Mejoras, en l a  construcción de moto-reduc)-

25 to re s .

Según se describe y re iv in d ica  en l a  presente 

memoria d escrip tiva , y se  i lu s t r a  con lo s  planos que a l a
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misma se acompañan.

La cual consta de se iáT io jas fo liad as y es­

c r ita s  a  máquina por una so la  cara.

MadriL a
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