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Se conocen actualmente tres tipos
principalesg de aparejos de instalacidn:ae vigas
de puentes. Los de un trawmo, provistog de una -
prolongs ligera que sustenta la longitud total

5 de tramo y medio aproximadamente, de manera que
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permita su aubto-instalacidn, de trawo en tramo,
requieren el tendido de costosas vias enire el
lugar de prefabricacidn de las vigas 7 el apare-
jo, para el transporte a éstec de las vigas a -
ingtalar. Reguieren ademds para cada viga una
inconveniente serie de operaciones de enganche,
elevacibén, Gescenso y desenganche de la viga.

Un segundo tipo, que tiene una longitud no in-
ferior o tres  veces la distancia entre los
apoyos, 1o permite el traslado en su interior

de las Tigas 2 instalar; es muy econdnico y ri~
pido de empleo, pero tiene notables limitacio-
nes de uso y muy diffcilmente se adapta a la vi-
ga sobre puentes en curva. Puede usarse final-
mente un tercer tipo, de longitud igual a umo,
dos o tres tramos, y permite el desplazamiento
del prefabricado en su inberior, pero no permi-
te, o0 permite malamente, el desplazamiento lon-
gitudinal del aparejo cuando los tornos o los -
carrog internos estdn cargados con el peso del
prefabricado, y adends, debiendo contener al -
prefabricado en su interior, tiene slempre peso
y dimensiones voluminosas tales gue hacen nuchas
veces antiecondémico su empleo.

Objeto de la presente patente ss
un aparejo de instalacibén que presenta notabi-
1isimas ventajas sobre los hasta ahora usados,
se adapta a todos los tipos de instalacibn, tam-
bién en curva, es poco costoso y de féeil y se-

guro empleo y btlene pesos y dimensiones tales que
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hacen fdcil y econdmico tanto el transporite como
el montaje, segln se verd claramente en la si-
guiente descripcién.

Zn las figuras se ha representado -
de menera totalmente esquemética y limitada sé-
lo a los elementos que son necesarios para la
comprensién de la invencién, wno de los modos
de realizacibn de la misma, sin que ello pueda
representar sin embargo una limitacién del 4m-
bito de la invencidn, que puede realizarse evi- . -
dentemente tambilén de maneras diferentes.

En las figuras 1 y 2, se repre—
senta en vista y en secclén el aparejo en fase

de instalacién, cargado con la viga prefabrica-
da.

En las figuras 3 y 4, se nuestran
una vista lateral y una frontal de uno de los
elementos que forman la estructura.

La referencia 1 indica la estruc-
tura sustentadora, que, como se vé en la seccién
de la derecha, estd desdoblada en dos estructuras
iguales e independientes, a modo de sustentacifbn,
pero ligadas entre s en 1o que respecta a la ca-
pacidad de desplazamiento longitudinal ( las co-
nexiones, de tipo conocido y fécilmente intuible,
no se muestran en las figuras ). Ia estructura 1
estd adecuadamente compuesta por élementos igua~
les, mostrados en la figura 2, que puesden enla-
zarse entre sl por sus cabezas por medio de per-

nos ensartados en los ojales 3. ILa referencia 4
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indica la armaduvra del plano horizontal gue Tro-

-4 -

porciona resistencia & los eventuwales esfuercos
horizontalés transversales del aparejo ( viento,
ete. )

Como se ve en la figura 3, la es-
tructura deja en su interior una galeria 5 muy
adecuada para el paso de los operarios . lLa es-—
tructura termina por arriba y abajo en unos lar-
gueros 6 y 7, 7' que funcionan a modo de rafles y
cuya resisténcia es suficiente para permitir el
desplazamiento sobre ellos de los tornos 8 y 8!
provistos de carros, o bien, con tornos adecua-
damente mahtenidos fijos, como seguidamente se
indica, el desplazamiento de la estructura, car—
gada con los tornos, sobre los rodillos 9, 9' ¥
9tt'. Las referencias 10, 10* y 10'' indican los
pilares del puente sobre el que deben colocarse
las vigas prefabricadas 11l. Con 12 se indica un
torno de traccibén cuyos cables 13 y 15, reenvia-
dos por las garruchas 14, estén fijados a los
tornos 8 y 8'. El cable 16 enlaza los dos tor-
nos, garantizando su interconexidn.

Es evidente que fijando la estructu-~
ra 1, por medio de adecuados tirantes de tipo co-
nopeido 17 y 17', al pilar 10' y accionando el tor—
no en el sentido de la flecha 19, se obliga a los
tornos 8 y 8' a desplazarse sobre la estructura,
arrastrando a la viga 11 en el sentido de la fle-
cha 18.

Cuando la wiga 11 ha llegado a wma
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posicién a caballo de la luz entre los pilares
10 y 10', los tirantes 17 y 17' son desplaza-

dos y aplicados a los carros de los tornos 8

y 8', de modo fécilmente intulble, f£ijéndolos

a los pilares 10 y 10!,

Se pone entonces de nuevo en fun-
cionamiento el torno 12, pero esta vez en el
sentido de la flecha 20. Tos tornos 8 y 8! fija- -
dos a los pilares 10' y 10, y por consiguiente
a la vigas 11, permanecen entonces fijos, mien-
tras que la estructura 1 serd obligada a mo-
verse en el sentido de la flecha 138.

Deteniendo esgte movimiento cuando
la estructura 1 estd a caballo de la luz entre
los pilares 10 y 10', we tiene que el aparejo
completo, cargado con la viga & lnstalar, se
apoya sobre dos pares tmicos de rodillos 9 y 9'.
Se comprende claramente cémo en tal posieidn,
si los rodillos 9 y 9' son montados sobre ade-
cuadas vias proveedoras transversales al eje del
puente, resulta fécil hacer seguir al aparejo
los desplazamientos laterales necesarios para
depositar la viga prefabricada en la posi-
cibn justa, o bien los desplazamientos angula~
res necesarios cuando el puente se halla dispues-—

to en curva.

Descrita suficiente la naturaleza

del invento, asi como la manera de realizarlo en
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la préctica, debe hacerse constar que las dispo- r

siciones anteriormente indicadas son suscepti- {ﬁ”"“'
bles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundsmental. Tamblén 8Q§%§;5
5e ce constar que el invento se refiere% Bo-

licitud de Patente presentada en Italia, con
el ntwmero : 8130/64, de fecha, 14 de abril de
1.964, acogiéndose por lo tanto a los beneficius
que conceden los Convenios Internacionales en vi-

10. gor, siendo lo que constituye la esencia del reo-
ferido invento, y por lo que se solicita Paten-
te de Invencidn por 20 afios en Espatia, sobre :
" APAREJO PARA IHSTATACION DE ELIENTOS PREFABRICADOS

PARA PUENTES"; caracterizéndose por lo siguiente :

—
wx

. 12,- Aparejo para instalacién de ele-
mentog prefabricados para puentes, caracterizado
por el hecho de estar compuestos de dos estructuras
sustentadoras paralelas e independientes, pero li-
sadas de menera gue puvedan desplarzarse longitudi-

20, nalmente como un todo tnico.

22,- Aparejo segln la reivindica-
cibén 18, caracterizado porque, cada una de tales
egtructuras tiene ung base transversalmente desa-

rrollada cde nmanera suflciente para garantizar

N
g1
.

la estabilidad vertical durante las operaciones
de instalacién.

3&,- Aparejo segin lag reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porgque las -

citadas estructuras terminan, por arribs y aba-

30 jo, con elementos que funcionan como ralles, de
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manera que se permita el desplazamiento longi-
tudinal de las citadas estructuras sobre rod12 ;i
llios o elementos equivalentes, o bien el des-
plazaniento sobre las estructures de los ca—-
rros porta-tornos de elevacién o elementos s

. 2

milares. \ o

2.~ Aparejo seglm las reivindi-
caclones anteriores, caracterizado porque los
railes descritos en la reivindicacién 38, tie-
nen dimensiones suficlentes para permitir los-
dos movimientos descritos, cuando los tornos
reciben todo el peso del prefabricado & ins-
talar.

8,~ Aparejo segin la reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque s0-
bre las estructuras descritas, o sobre uno de
los carros porta~tornos de elevacién va mon-
tado wn Srgano de arrastre, u otro medio equiva-
lente, de movimiento reversible gue, cuando es
accionado, provoca el desplazamiento longitu-
dinal de los carros porta-tornos respecto a
las estructuras, o de éstas respecto a aqué-
llos, .segin que, respectivamente, las estructu-
ras 0 los carros estén fijados a un punto fi-
jo exterior con un adecuado medio conocido.

&,~ Aparejo, segim las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado porque,
las estructuras segin la reivindicacibn 1&, tie-
nen wa longitud no inferior a dos veces la

distancia de los apoyos, de manera que se per-
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alternos por cada tramo, de las estructuras
¥ e los carros porta-tornos, sobre los puentes
de muchos tramos. (~

?

5. - Aparejo, segim las re '1ﬁ3ﬂ£‘
caciones 12 a 42, caracterizado porqggsil'u dOb
estructuras referidas en la reivindicaciédn lé,
pueden montarse conjuntamente, en sentido
longitudinal, une después de otra, de manera

10, que, siecupre que se utilice para puentes de
un solo tramo un aparejo de longitud reducida,
¢s decir, igual a la Unica luz del puente,
con tal montaje se obtiene wa estructura -

Gnica de longitud igual a dos veces la distan-

15. cia entre los apoyos, cuya suto~-instalacién
es por consiguiente fécil a travéds de la luz
del puente.

82,~ Aparejo , segin las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado, por-

20, gue las estructurss descritas en la reivin-
dicacibn 12, tienen en su interior una galeriag
de scceibn suficiente para permitir el wcaso de
un hombre.

92,~ " Aparejo pars instalacidn de

25. elementos prefabricados para puentes " ; tal
¥ como gueds sustancialmente descrilto en la
presente liemoria, e ilustrado en los dibujos
adjuntos.

Zsta Memoria, consta de nueve ho-
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DO una sola cara.. |
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