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PATENTE DE INVENCION

Que por veinte afios se solicita a faver de Dn. Ignacio Odriozo-
la Aguirre, de nacicnalidad espafiols, domiciliado en Azcaitia ( Guipuz—

coa ) y que ha de receer sobre " MOTOR DE COMBUSTION INTERNA CON PISTO-

N¥ES ROTATCRIOS “.

5
Memoriz descriptiva

EL registro de la Patente de Invencién aqie se solicita tiene pa

objeto garantizar la expletacidn exclusiva en todo el territorie nacio-

nal y sus posesiones de un motar de combustidn interna con pistones ro-

10 taborics, conforme se describe a continuacién y se representa gréfica—

mente en los adjuntes dibujos, a tIitulo de ejemple.
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Son conocidas las ventajas que ofrecen los motores de combustién
interna, con pistones rotatorios, scbre loa conmvencionales: carecen de
bielas, de cigliefial, de vélvulas, etc. y, en consecuencia, resultan més
compactos y livianos. Esto ba dado pie a gue se propongsn varios tipos
de motores con pistones rotatorics de concepciln y ejecucidn relativemen
te complicadas..

Ia finalidad de la presente invencidn es brindar a la industria
en general y principalmente a la del vehfculo autemdvil, un motor rota-
torio de concepcidn sencilla y eficaz, a la vez que se presta a serreali
zado. con equipo industrial relativamente simple.

El motor de explosién con pistones rotatorios que se pretende
registrar consts, esencialmente, de un estater tubular, de seccidén
elfptica, con doble pared que determina una cémare envolvente de agua
de refrigeracién, con una tapa ciega er unc de sus costados y otra tapa,
provista de un orificio para el eje transmisor de poiencia, en el otro
costado. Br la parte superior, éste cuerpa tubular esté provisto de una
sbertura para la entrada de la mezcla de carburante y aire y de otra
abertura pars el escepe de los gases quemadosS..

Dentro del recimbo descrito, se hallan situades dos pisianes
rotatorios, constituidos, por dos cuerpes s&lides, simétrices, de forma
general rectangular, con dos caras internss planas contiguas, y mutuamen
te deslizables y de tal proporcionalidad que, cuande estén en reposo y
en miximo contacte entre si, presentan un contorne conjunto. sensiblemen—
te cuadradc, mostrande dos lfneas, ligeramente curves, en sent ido verti-
cal y cuatre, tambien curves y de menor radio en- sentide horizontal.

Dichos pistones estén dispuestos, dentro del espacio tubulsr
elfptica del estator, de tel suerte que, por efecto de la explosidn se
encuentren obligadcs a desplazarse, siguiends un movimienta eliptica,
rozando cor sus aristas extericres la pared perimetral interna del esta-

tor y deslizanda sus lados planes internos uno sabre otra.
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Resulta, pues, que el plano de contacio de dichos pistones, al
ser #stos accilonados por la explesidn, mantiene siempre una posicién
diametral, giranda alrededor del eje geametrico del estator, y, basén-
dose en este hecho, se ha dotado a los pistones de sendas ranurss, parale
Ilgzs y préximas a los bordes de sus lados en contacio, insertande en cada
ranura dos cofineies de bolas de los ocuatro equidistantes, moniados
solidariamente sabre una cabeza, a manera de plato, prevista en un extrs
meo. del eje transmisor de potencia.

Lg diferencia de radio en los planos convexos, extieriores, de
los pistones y la cenfiguraciém, tubular eliptica del estator deiermina
Ia formacién de cuatro cémaras de volumen cambiante y diferente que correg
penderr & las fases de admisién, comprensiln, expensién y escape.

Para la mejor comprensifn del invento que se pretende registrar
se acompafian planos representativos de un ejemplo de ejecucidn, no limi-
tativo, que se describe & continuacibn cen referencia a dichos planos, en
los cuales:

-~ la figura I muestra el bloque del motor en seccién tranaversal y los
dos pistones rotatorios alojados en el mismo, &stos sin seccionary

~ la figure IT es una vista andloga representanda la posicidén de los pis—
tones rotatories al iniciarse el proceso y en la fase en gque la mezela
de gasaolina y aire comiemze a penetrarsg

- la figura IIT es una vista aniloga a la figura II, perc en la fase en
que ha terminado la admisién de gas y va a comenzar la comprensidnj

- la figura IV es otra vista anfloga, pero con los pistones en la posi-
cién correspondiente al efecte de comprensifng

~ la figura Y es tambidn una viste andloga, pero con los pistones en
posicién vertical, es decir, la correspendiente al t&rminc de la compre-
sibn del gas y su encendide, mediante Is bugfa alli situada, para enmtrar
después en perfodo de expansién y wna vez completade éste dar lugar a .

su escape por la correspondiente aberiuray
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— la figura VI es una vista esquemédtica en perspectiva del cuerpo tubu~
lar de seccién elfptica que constituye el bloque, mostrand uno de sus
laterales con los elementos de sujeccilén de la tapa correspondiente;

- 1z figura VII es una vista de la tapa correspondiente a dicha lateral
provista de una serie de orejas perforadas destinadas a coincidir con la=
otras amflogas previstas en el cuerpo tubular de la figura VI y recibir
los pernos de fijacién. Esta tapa posée un orificio central para dar
paso al eje transmisor de potenciay

— la figuras VIII es una vieste, en perspectiva, de uno de los dos.pistones
simétrices y de la cabeza del eje dotada de cojinetes de bolag dos de las
cuales se deslizan en la ranura longitudinal prevista en el pistén repre
sentado, pero dibujada separadamente para mas claridad.

- la figura IX es una vista del piston de la figura VIII en seccién lom-
gitudinal, a lo large de su ranura, mestrande la farma en que des de los
cuatro cojinetes de la cebeza del eje vamr alejados en ella.

Como se ve en la figura I, el cuerpo tubular 1 de secciénm elipti
ca, constitutive del hlogue del motor, posée una pared interior paralela
1' determinandc entre las periferias internas de di’c-has paredes una cémg
ra de agua 20; Dentro de dicho cwerpo tubular de doble pared, van aloja-
dos dos cuerpos simétricos 2 y 2' provisto cade uno de un lade interno
planoc de métuo contacto deslizante. Ios otros tres Ilados de dichos
pistones 9, 12 y 13 son ligeramente convexos con un radio adecuado para
que, en su giro, determinen los espacios que han de constituir las céma-
ras de volumen cambiarte correspondientes a las fases de admisidm, compre
sifn, expansiln y escape. |

Ics pistones 2 y 2! poséen sendas ranuras 5 y 5' préximas y parg
lelas a sus dos lados planos en contacto deslizante. En cada una de
estas ranuras se alojan dos cojinetes de bolas 6, solidarics de la cabe-
za T del eje 15, de tal suerte que al desplazarse, girando dentro del

blogue 1, los pistones rotatirios 2 y 2' aprisionan la mezcla de gasoli-
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na. y aire que penetra por la abertura 4 en el espacie de admisidm,
comprimiéndola en el espacio siguiente de menor amplitud, debido a
coincidir con el di'4metro menor de la elipse, y, una vez preducida la
exrbsién mediante la bugfa 14, Io conducen al espacio de expansién
hasta obIigarlo a salir por la abertura de escape 3. ( veanse figuras
2a5 J.

Ios des pistones rotatorios 2, 2! , cuahdo tienen sus Iados pla-
nos deslizantes en méximo contacta ( figura I §, completan entre ambos
frentes una figura geométrica de forme genersl cuadrads con cada lateral
de su contorno presentande una linea ligeramenie curva, mieniras que
cada uno de sus lados superior e inferior estéd formade por dos lineas
curvas, d¢, sensiblemente, la mitad de la longitud de las laterales y
de convexridad mas prenunciada.

las cuatre aristas 11 ( figuraVIIT ) que presenta el conjunia de
los dos pistones rotatorios tal comec se acaba de describir, van barrien—
do, en su giro, la pared periférica interna 1% del estator o blogue del
motor y, a fin de asegurar la eatanqueidad entre la superficie periféri-
ca interna de dicha pared 1% y las aristas de los cuerpos 2,2% que cons-—
tituyen los pistones rotatorios, se han previsto sendas léminas de acero
11 en posicién radial, insertadas en sendas ranuras correspondientes,
practicedas en las cuatro aristas mencionadas y provistas de medios elds
ticos ( no representados en los dibujos ) que las empujam hacia fuera.

Para garantizar, de forms anfloga, la estanqueidad con respecto
a las caras internas de las tapas 17 que cierran el blogue tubular por
cada uno de sus lados, se hen prevista las léminas de acero 8,8% y 10,10!
encajadas de plano en sendos rebajos correspondiemtes, practicades en los
bordes de los costados de los pistones 2,2% y, al igual que las léminas
11 insertadas en lss aristas, van provistas de medios elésticas ( tampo-
co representados en los dibujos )} que las empujan comtra las caras inter

nas de las tapas 1T«
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Bstas l&minas de asiento elfstico, destinadas a asegurar la
estanqueidad, cumplen un comstido similar al de los aras de pistén en
los motores de explosidn convencionales.

Naturglmente las aberiuras de entrada 4 y escape 3 de los gases,
aunque aparecen dibujadas en formae rectdngular alargada, pueden ser
circulares, elipticas, etc., segfin las circumstancias constructivas
imperantes.

Como se ve, en cada revolucifn, se dan las fases de admisién,
comprensidmr, expansidn y escape y, como el rotor tiene cuatro lados que
constituysm cuatro cémaras, resulta que, en cada revolucidn, se producen
cuatro ciclos completos, lo cual equivale al frabajo de un motor corriepn
te de ocho cilindros y cuatro tiempos.

Los materiales, forma, tamafio y disposicién de los elementos
serdn susceptibles de variacilén siempre que &sta no suponga una altera—
cibn de la esencialidad del invento.

los términos en que se ha redactado esta memoriz deberdn ser

tomados siempre en sentide amplio, no limitativo.

FOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propio y nueva a faver de D. Ignacio
Odiozola Aguirre, domiciliado en Azcoitia ( Guip@zcoa ), lo especificado
en las siguientes reivindicaciones,

IRTMERA .~ Motor de combustién interna con pistones rotatorios, caracte-
rizadc en que su estator o bloque consiste en una clmara tubular de sec-
cién eliptica cuyo eje mayor es aproximadamente un 35 % mas largo que el
Menar.

SEGUNDA .~ B1 mismo motor a que se refiere la primera reivindicacidn,
caracterizado en que pos&e dos pistones rotatorios constituidos por dos
cuerpos cuyo contorno, considerado en planta, tiene farmz general rectan
gular, siendo su large dos veces su ancho y; en conmsecuencia, completan—

do enmtre anmbpos la forma aproximada de unm cuadrado.
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TERCERA.—-El mismo motor de combustién interna con pistones rotatorios

a que se refierer las reivindicaciones primerz y segunda, caracterizado
en que dichas pistones rotatorios se hallan montados en el centro del
estator, de forma que sus lados intermos, que tienen perfil rectilineo,
gueden em mutuc contacto deslizante.

CUARTA.— EI mismo motor a que se refieren lag reivindicaciones segunda

y tercera, caracterizado en que los otros tres lados de cada pistén
completan su contormo de tal susrte que, cuande entran en rotacidn
dichos pistanes, las aristas formadas por lz coimcidencia de los planos
que constituyen sus Iados externos, barren la pared perimeiral interna,
elipt ida, del estator, manteniendo siempre aisladas unas de otras, mer—
ced a medios de estanqueidad adecuados y comocides en s8i mismos, las
cuatro cémaras de volumen diferente de dos a dos y cambiante sucesiva-
mente, determinadas entre los lados de los pistones y la pared interna
del estator.

QUINTA.~ E1 mismo motor a que se refiere la reivindicacién cuarta, carag
terizado en que, en un modo de ejecucién preferente, los perfiles de Ilos
lados externos de los pistones son convexes con curvaiura de diferente rg
dic a fim de poder adecuar el volumen de las cuatro cémaras, que los
mismos determimen dentro del estator, = las exigencias particulares del
carburante empleado o del efecteo perseguida.

SEXTA.~ BI mismo motor a que se refieremr las reivindicaciones precedentes
caracterizade en que la relacibén dinémica entre los pistones rotatories
predichos y el eje jransmisor de potencia se obtiene mediante cuatro
cojinetes de bolas fijados de forma equidistente en la cara terminal

o cabeza de dicha eje, dentra de su periferia, los cuales cojinetes se
alojan en sendas ranuras o canales longitudinales, previstos en cada

uno de Ios pistones rotatorios, paralelamente a su linea de mufuo contag
to deslizante, de tal suerte que su movimiento de rotacidn, provocado

par la explosién del carburante, arrastra consigo a los cojinetes y de—



termina el giro del eje transmisor de poiencia.

SEPTIMA.~ MOTOR DE CCMBUSTICN INTERNA CON PISTONES ROTATORICS.

Tal y como se deja descrito en la memoriz precedente que
consta de ocholmjas foliadas y mecanografiadas por uma sols de sus csrag

y tres de planos.

Madrid, 1 de Marze de 1965

P.A. de Dn. Ignacic Odriczols Aguirre




R ww - \,ﬂ_l

‘AYeyn
o -AYIYORY

14

1GVINVN VIVIST

I O/

SVProH £ 3a
¢ 88 vror

duLIn€y ®jOZOIIPO O10RUES




&

1/

R &S

o F
e

FIG. I

7 //ZZ7Z

7

E£SCALA VARIABLE

lgnacio Odriozola Aguirre




DE 3 HOUAS

2a

//

10’

/

/

L




I O/

~SProH § F0- . v
SvroN g L Sdinbly wjozolup 070 qzm‘x



/gnacio Odriozola Aguirre

Fl¢

FIG. I

FIG

MR

ESCALA VARIABLE




T PICIA 1V G
-DE 3 HOJAS~

13

ESGALA VATIADLE
MADE-T

f".




F1gVIAVA Vv TvOST

.,;ﬁw? 7
R I DIS
We e om T S \
m,.“..»u;s.wuwmm .&.w\h\ |\\
99— [
(=4 N\\H R 9
h\w \\\..Q

Futdtnbl ©j0Zorap() 910 vuby

SVYProH & 3a
£ SV VrOH



[onacio Odriozola Aquirre

Fla. VI

ESCALA VARIABLE

]

13-




JAN® 3
D,i'os";iOdAs

B

EnbDg -

I8 e

FIG. [X




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



