
PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE RUEDAS GI­

RATORIAS CON DISPOSITIVO DE FRENO", a favor de Construcción 

de Aparatos Mecánicos, S .A ., de nacionalidad espaEola, domi­

c ilia d a  en Barcelona, Paseo de Gracia, 78 , 42, n2 44.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invención se refiere a unos 

perfeccionamientos en l a  fabricación de ruedas giratorias  

del tipo que poseen un dispositivo autónomo de freno, apor­

tando notables ventajas sobre lo s tipos actualmente conoci- 

5* dos.

Como es sabido, l a  aplicación de ruedas giratorias  

se ha generalizado de modo notable, dada la  u tilid a d  que la s  

mismas representan para p o s ib ilita r  el desplazamiento suave
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y  con poco esfuerzo de toda clase de aparatos, u ten silios  

de uso doméstico y otros, siendo importante en algunos t i ­

pos de dichas ruedas, que e l operador que efectúa el tras­

lado del objeto o aparato en e l cual están montadas, pueda 

5. actuar frenando la s  ruedas en una posición que deba ser es­

ta b le . E llo  es especialmente característico  de algunas a p li­

caciones ta le s  como camillas para hospitales, en la s  cuales 

deben poderse frenar la s  ruedas en una posición determinada 

para que sea estable l a  situación de l a  cam illa.

10. En algunos tipos de ruedas girato rias conocidos,

se origina una notable complicación a l pretender con stitu ir  

un dispositivo autónomo de freno de la s  ruedas gira to ria s,  

proviniendo de l a  aplicación de métodos convencionales de 

frenado de piezas en movimiento, lo s  cuales confortan una 

15- apreciable complicación constructiva en cuanto a lo s órga­

nos que requieren para lle v a r  a cabo su función.

Los presentes perfeccionamientos se basan precisa­

mente en co n stitu ir una rueda de tipo gira to rio , dotada de 

medios para su frenado autónomo, de manejo muy simple y e f i -  

20 . caz en su funcionamiento. Es además ca ra cte rístico , que di­

chos medios adopten una estructura muy simple, por lo  que 

tanto su fabricación como l a  aplicación a l a  rueda y su mar- 

nejo, resultan apreciablemente sim plificados.

De un modo esencial, lo s perfeccionamientos obje- 

25* to de l a  presente Patente estriban en la  constitución de un 

soporte para ruedas g ira to ria s, dotado de una base o p la ta­

forma para l a  f ija c ió n  al mueble o aparato que deba tra sla ­

darse y  que está conectada con intermedio de un cojinete de 

bolas a l a  horquilla de soporte del eje de l a  rueda, adop- 

30. tando preferentemente una posición desplazada del eje del

cojinete con respecto a l eje de l a  rueda y poseyendo un s is -
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tema de palanca oscilante gira to ria  alrededor de un eje mon­

tado sobre e l soporte excéntrico de la  rueda, pudiendo ser 

accionado de forma manual por un impulso que tiende a acercar 

dicha pieza basculante con respecto a l a  rueda, sobre l a  cual 

5. se ejerce una acción de frenado por medio de un puente en "U" 

de brazos e lá stico s, que actúan sobre lo s  flancos de l a  rueda 

propiamente dicha, ejerciendo sobre l a  misma una acción de 

frenado. E l desbloqueo de l a  rueda se consigue por una simple 

presión inversa sobre e l extremo de l a  palanca oscilan te.

10 . Es esencial en lo s  presentes perfeccionamientos,

que lo s brazos elástico s del puente en "U", destinados a la  

acción de frenado, posean una estructura convexa hacia el in­

te r io r , determinando puntos definidos de contacto con l a  rue­

da y además cumpliéndose que l a  resultante de la  fuerza de 

15. rozamiento que se origina en lo s  puntos de contacto del ele­

mento elástico  en "U", pase por e l eje de giro de l a  pieza  

oscilante o bien corten vectorialmente en l a  zona comprendida 

entre dicho eje y el correspondiente a la  rueda, permitiendo 

que l a  posición de frenado sea estable o incluso que l a  acción 

20. de frenado tienda a ser reforzada por un posible rozamiento 

entre l a  rueda y  l a  p a til la  de freno e lá stic a .

Para su mejor comprensión, se adjuntan, a t itu lo  de 

ejemplo, unos dibujos explicativos de lo s  perfeccionamientos 

objeto de l a  presente Patente.

25. La figu ra 1 es una v is ta  en alzado la te r a l de una

rueda g irato ria  que incorpora la s  presentes mejoras, represen­

tando e l dispositivo de freno en posición a ctiva .

La figu ra 2, es una v is ta  asimismo en alzado la te r a l  

de una rueda que incorpora lo s  presentes perfeccionamientos, 

30. con el dispositivo de freno en posición in activa.

Las figuras 3 y  4 , corresponden, respectivamente, a
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una v is ta  en alzado fron tal de l a  propia rueda y a una v is ta  

en planta de l a  misma.

Las figuras 5 y 6, representan secciones por los  

planos de corte A-B y C-D de l a  figu ra  1.

5* Tal como se representa en dichas fig u ra s, lo s  per­

feccionamientos, objeto de l a  presente Patente, comprenden 

l a  constitución de un soporte - 1 - ,  del tipo de horquilla, de 

brazos - 2 -  y - 3 - ,  figu ra 3, e l cual está destinado a sopor­

ta r  por lo s  extremos de dichos brazos, e l eje -4 -  de una 

10. rueda e lá s tic a  - 5 - ,  l a  cual es de cara cterísticas peculia­

res en cuanto a su forma, distinguiéndose en la s  figuras 5 

y 6, l a  existen cia de un cubo o parte central -6 -  de mayor 

anchura o espesor, l a  cual enlaza con intermedio de una zona 

anular - 7-  de menor anchura, con una zona p e rifé ric a  -8 -,

15* que es la  que recibe l a  acción de frenado.

Es esencial que el soporte - 1-  de la  rueda - 5- y 

posea un dispositivo basculante en forma de palanca - 9 - ,  l a  

cual es g ira to ria  alrededor de un eje horizontal -10 - monta­

do en el propio soporte - 1 - ,  siendo característico  que posea 

20. una larga zona o brazo - 1 1 -  que queda rematada por un extre­

mo terminal - 1 2 -  ligeramente inflexionado en un codo - 13- .  

Dicho elemento basculante actúa en el bloqueo de l a  rueda 

mediante un impulso sobre e l terminal -1 2 - ,  que tiende a 

acercar todo e l conjunto de l a  rueda e lá s tic a  - 5 - ,  en cuyo 

25 . momento entran en acción la s  p a tilla s  e lá stica s  - 14-  y  - 15-  

de un puente en "U" -1 6 -  fija d o  a l elemento basculante, por 

medio de remaches - 17-  o por otros medios. Dichas p a tilla s  

e lá stica s  - 14-  y  - 15-  son cóncavas hacia el exterior, deter­

minando puntos de contacto localizados con respecto a l a  zo- 

30. na externa -8 -  de la  rueda.

Para l a  acción de frenado es importante que e l vec-



to r representativo de la  fuerza de rozamiento que se origina  

en cada punto de contacto de la s  p a tilla s  - 14-  y - 15-  con l a  

zona externa de la  rueda, pase por l a  zona comprendida entre 

e l eje -4 -  de la  rueda y el eje -10 - de l a  pieza oscilante,

5* en cuyo caso se tiende a reforzar l a  acción de bloqueo en el 

frenado.

Como se comprende, l a  acción de frenado puede ejer­

cerse muy fácilmente con ayuda del pie en acción descendente, 

mientras que una lig e r a  presión hacia arriba sobre el termi- 

10. nal - 1 2 - ,  es suficien te para desenclavar la  pieza basculante 

-9 - ,  cesando la  acción de frenado.

Como tope de posición para la  pieza basculante - 9-  

cuando cesa la  acción de frenado, la s  aletas la te ra le s  -18 -  

y - 19-  de l a  pieza basculante, poseen sendas embuticiones 

15. -20- y - 2 1 - ,  la s  cuales a l actuar contra lo s  bordes -2 2 - de

lo s brazos de soporte del eje -4 -,  impiden que l a  pieza bas­

culante -9 -  pueda descender provocando el frenado imprevisto 

de la s  ruedas. Simultáneamente, dichas embuticiones - 20-  y 

-2 1 -  actúan como seguro de frenado cuando la  pieza basculan- 

20. te  -9 -  se ha introducido en posición a ctiva , es decir se ha 

impulsado hacia abajo, en cuyo momento la s  alas -1 8 - y  - 19-  

adoptan l a  posición representada en l a  figu ra 6, quedando so­

brepuestas la s  embuticiones -20- y  -2 1 -  a los brazos de sopor­

te  del eje - 4 - .

25 . Todo cuanto no afecte, a lte re , cambie o modifique

l a  esencia de lo s perfeccionamientos descritos,será variable  

a lo s efectos de l a  actual Patente.

N O T A .

Se reivin dica como objeto de esta Patente de inven­

ción:

1 . -  Unos perfeccionamientos en l a  fabricación de ruedas g ir a -

30 .



to ria s  con dispositivo de freno y caracterizados por la  dispo­

sició n  en l a  zona a lta  de lo s  brazos de soporte del eje de 

l a  rueda, de un eje de giro para una palanca basculante, la  

cual se prolonga en una zona arqueada, dotada de un extremo 

5* recto, ligeramente inflexionado, para l a  acción de bloqueo 

y desbloqueo, quedando fija d o  a una zona adyacente a dicho 

terminal de accionamiento, un puente elástico  en "U", cuyos 

brazos tienen por misión actuar elásticamente contra lo s flan­

cos de l a  rueda, produciendo una acción de frenado cuando l a  

10. palanca oscilante ha recibido un impulso descendente.

2 . -  Los propios perfeccionamientos, segán l a  reivindicación  

1, caracterizados porque lo s  brazos del elemento elástico  en 

"U", están arqueados con l a  concavidad d irigid a  hacia afuera, 

determinando puntos de contacto con lo s  flancos de la  rueda

15* en posición t a l ,  que l a  resultante del rozamiento en dichas 

zonas, corta vectorialmente en l a  zona comprendida entre e l  

eje de l a  rueda y el eje de giro de la  pieza basculante, re­

forzando la  acción de frenado.

3 . -  Unos perfeccionamientos en l a  fabricación de ruedas g ir a -  

20. to ria s  con dispositivo de freno, caracterizados por l a  dispo­

sició n  en sendas alas la te ra le s  de l a  pieza basculante de 

frenado, de pequeñas embuticiones destinadas a actuar como 

topes contra lo s bordes de lo s  brazos de sujeción del eje de 

l a  rueda, cuando e l freno está en posición in activa, impidien-

25* do que lo s brazos elástico s del elemento en "U" de frenado

actúen sobre la  rueda, mientras que en la  posición de frenado, 

dichas embuticiones coinciden sobre lo s  brazos de soporte del 

eje de l a  rueda, reforzando l a  acción de frenado.

Sean cuales fueren la s  circunstancias que concurran 

en la  esencialidad de l a  Patente de invención definida en la s  

anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

30
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4-.- "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE RUEDAS GI­

RATORIAS CON DISPOSITIVO DE FRENO".

Consta l a  presente memoria de s ie te  hojas f o lia ­

das, mecanografiadas por una sola cara y de lo s  dibujos uni- 

5* dos a l a  misma.

Barcelona,  ̂ ^

MO
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