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p o r:
"Perfeccionamientos en los tornos con mando a dig

tancia para el arrastre de cargas por medio de pa

lag o cogedores conducidos".
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Le invencién estéd relacionade con los ftornos de tra-
ccién eléetrica para el arrastre de cargas. En particular,
la invencién concierne & un torno con mendo a distancia que
es aplicable al arrastre de palas o cogedores conducidos parsa
la carga y descarge de materiales a granel,

Hagsta aqui, la fuerza motriz del torno solia estar
constituide en el caso particular en cuestién por un motor
eléctrico de mercha reversible, o sea que, en un sentido sol-
tabe la cuerda o cable arrollado sobre el tambor, y en la po-
sicién activa propismente dicha, arrollaba dicho cable a la
vez que arrastraba el cogedor gplicado con su carga correspon
diente.

El medio suponfa ya sin duda wn progreso de mucha en-
tidad con respecto al método msnual. Sin embargo, en la posi-
cién active propismente dicha, el torno, al tiempo de errastrar
la carga, ejercia su accién sobre el operario encargado de guiar
la pala o cogedor, obligéndole a acompasar su zancada a la ve-
locidad del mismo, mas por lo que atafie a la posicibn contra-
ria, el operario ya no contaba con la gufa del tiro del cable
al arrollarse sino que habia de adopter el ritmo de retroceso
por intuicibn, y bastaba una leve demora en el paso, bien por
causa de entorpecimiento en la sende o de un momenténeo descui
do, para que el cable, fluyente sin tregua del tambor, formsra
un verdadero garullo de lazos, cuyo desenredo requeria luego,
al menos, interrumpir la merche del motor. Ademés el conductor
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de la pala, cusndo se encontraba distanciado, no podia mani-
pular el mando del motor y, por lo tanto, habla de contarse
con un auxiliar para ello.

Y en orden & obviar los aludidos inconvenientes, tras
diversas experiencias al objeto, se propone:

a) Montar el tambor de modo que en la posicién de arraes
tre de la carge, o posicién sctiva propiamente dichd, se comu-
nique del movimiento del érbol del motor, no directamente, sinoc
por intermedio de umna caja reductora que permite acomodar el
ritmo de avence, as{ como tambien que en la posicién pasgiva,
es decir, aquella en que el operario se distancia llevando con-
sigo la pale o cogedor, puede girar independientemente a impul-
so del paso del propio operario y ceder el cable arrollado sé-
1lo en la extensién necesaria;

b) disponer un embrague automético en el eje de salida,
entre dicha caja reductora y el tambor con el fin de que éste,
pueds girar en la posicién pasiva, segin se ha dicho, con inde-
pendencia del &rbol del motor y ceder gradualmente el cable tni
camente por la traccidn del operario; ¥y

¢c) prever la incorporacidén de medios que permitan al
propio operario conductor de la pala mecénica ejercer el mando
del embregue automdtico del tambor, gin otro concurso y sea
cualquiera la distancia a que se encuentre.

Aparte, se he previsto todavia que la toma de corrien-
te eléctrica de la red de suministro lleve intercalado un trans
formaedor que recibe uns tensién de entrada de 220 s 380 v., pa-
ra dar de salida 50 v. que no implican ya en la préctica riesgo
alguno pera el personal. _

Para la mejor inteligencia de la invencidn, se descri-
ré‘seguidamente con respecto a un ejemplo préctiqo no limitati
vo, ilustrédndose el mismo con los dibujos anexos, en los cualess

La Pig. 12, es la vista en planta del conjunio.

Le Fig. 28, es un corte en elevacién que muestra el de
talle del tambor de arrastre.

De acuerdo con los dibujos, el torno de la invencidén
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comprende un bastidor 1 acondicionado con su correspondien-
te tapa, amén de ases 2 en cada una de las exlremidasdes de
log latereles.,

En el lado diestro de la parte delanters delimitada
por dicho bastidor va montado un motor eldetrico 3 de la PO
tencia adecuada, asi como adaptado con la toma de corriente
de la red de suministro con intermedio de une bobina contac
tor 4 de 50 v., y un transformador 5 destinado s reducir la
tensin de entrade de la corriente y ajustado con aguelle
en un bastidor 6 del lado siniestro del motor. ' ,

En le parte de atrds del propio bastidor 1, asi como
en 1linea con el motor eldctrico 3, va una caje reductora 7
cuyo érbol de entrade 8 se comunica del movimiento del eje
de dicho motor mediante transmisidén de correa trapezoidal 9
gue a su vez enlaze las poleas respectivas y va en contacto
con un rodillo tensor 10. Y en prolongacién del érbol de sa
lide 11 de la caja reductora, asi como enchufsdo y solidari
zado con el mismo por medio de pasador cilindrico 12, va un
eje horizontal 13 que apoya su extremo libre en un soporte
cojinete 14 fijado a su vez sobre un pedestal 15 con ayuda
de un tornillo 16 provisio de tuerca y arandela grower 17,

Por Wltimo, el eje 13 que va en prolongecién del Ar-
bol de salide de la caja reductora, es portador de un tam-
bor 18 que enrolla a su alrededor el cable de arrasire de
carges con las protecciones convenientes, asi en la parte
superior como en le inferior, y tiene la facultad de mover
se solidariamente con el giro de su eje por medio de un em—
brague con mando a distancis, en el sentido de dicho arres-
tre de cargas, y con giro loco en la posicién de vacio, pre
ferentemente, en la posicién en que cede el cable, asi como
por la traccidn ejercida sobre el mismo, estando atornillado
al efecto el tambor por dentro de la periferia de platos la-
terales 19 de acoplamiento, los cusles alojen a su turno
sendos casquillos-cojinete 20 a més de apoyar el siniestro

en el plano verticelcontra un aro de retencidn 21, fijado al
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eje con tornillos prisioneros 22, y llevar talladsa en le og

-5

re externa, el de la derecha, la superficie adherente de ner
vios en espiral 23 relativa al embrague.

En cuento ol embrague gue solidariza el tambor 18
con el giro del eje del mismo en la posicién de arrastre de
carges, consiste en un carrete 24 acondicionado en su care
active con nervios en espiral 25 relativos & los adherentes
23 del plato de acoplamiento contiguo, asi{ como desplazable
longitudinalmente a través de estrias 26 de la extremided de
empalme del propio eje del tambor por le accién basculante
de la horquille 27 de una bsrra 28 que pivote sobre dos pun-
tos extremos de giro: en el sentido de avance del mentado cg
rrete 24, y consiguiente embragado, por la accibén del mando
o digtencia consistente & su vez en un electroimén 29 que tig
ne su fuente de energfa en la alimentacién del motor 3, asi
como un pulsador de cierre y apertura de circuito al final de
hilos conductores de suficiente longitud psrs quedar al alcen
ce del operario de la pala mecémica enganchadd por su parte
gl extremo del ceble de errastre del tambor, y cuyo nicleo,
en la posicién active atrae al extremo de la armadure 30 ar-
ticulada por su otro extremo a la barra 28 que, el ser arras-
treda por la propia armedurs, acciona el carrete de embrague
24 a través de su horquilla 27; y, en el sentido de desembre-
gado, por gravedad &l recobrar la armadura 30 su posicién de
reposo con syuda de un muelle recuperador.

El tembor 18 podris adelantarse ain por inercia en la
posicién pasiva o de giro loco, ¥ liberar més cable que el
absorbido por el peso del operario en su retrocesoc.

Para evitarlo se ha provisto un freno compensado 31 su
jeto al bastidor en orden a friccioner gobre la pista 32 del

propio tembor.
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En resumen; la Patente de Invencidn receeré sobre las
relvindicaciones siguientes:

1. Perfeccionamientos en los tornos con mando a dis-
tancia pare el arrastre de cargas por medio de palas o cogedo
res conducidos, caracterizados porque el motor eléctrico de
la potencie propuests va montado en el lado diestro de un bag
tidor generel asi como adapiado con la oportuna toma de co-
rriente de la red de suministro con intermedio de une bobina
contactor y un transformedor destinado a reducir la tensidn
de entrade de la corriente y ajustado con dichsa bobina contac
tor en un bestidor "ad hoc" del lado siniestro del propio mo-—
tor eléctrico.

2. Perfeccionamientos en los tornos con mendo a digtan
cia para el arrastre de cargas por medio de palas ¢ cogedores
conducidos, segin la reivindicacidén 1, que comprenden uns ca-
j& reductora intercalada entre el motor eléctrico y el tambor
con el fin de regular el ritmo de avance de €éste, estando mon
tada dicha ceja reductora en la parte de atréds-del bastidor
general, asi como de menera que el &rbol primario de la misma
se comunica del movimiento motriz medisnte transmisidén de co-
rrea trapezoidal que & su vez enlaza las poleas respectivas
¥y va en contacto con un rodillo tensor.

3. Perfeccionamientos en los tormos con mando a distan
cla para el arrastre de carges por medio de palas 0 cogedores
conducidos, seglin la reivindicacidn 2, en que el eje del tam~
bor va en prolongacidén del #rbol de salida de la caja reducto
ra, as{ como enchufado y solidarizado con el mismo por medio

de un pasador cilindrico, al tiempo que apoya su otro extremo
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en un soporte-cojinete fijado a su vez sobre un pedestal con
syuda de un tornillo provisto de tuerca y arandela grower.

4. Perfeccionamientos en los tornos con mando & dig-
tancia paras el arrastre de cargas por medio de palas o coge-
dores conducidos, segin la reivindicacidén 3, en que el tam-
bor ve inserto en el eje que va en prolongacidn del érbol de
salide de la ceja reductora con la facultad de moverse soli-
dariamente con el giro del mismo por medio de un embrague de
mendo a distancia en el sentido del arrastre de cargas, o con
giro loco en la posicién de vacio, con preferencia en el senti
do en que cede el ceble, asi{ como por la simple traccidén ejer—
cida gobre el mismo cable, atornillédndose sl efecto dicho tam-
bor por deniro de la periferia de platos laterales de acople~
miento, los cuales alojen a su turno sendos caggquillos-¢ojine~
te, & més de apoyar el siniestro en el plano vertical contra
un aro de retencidén, fijado al eje con tornillos prisioneros,
y llevar tallade en la cara externa el de la derecha, nervios
en espiral relativos al embrague.

5. Perfeccionamientos en los tornos con mando & dis-
tancia pars el arrastre de cargas por medio de palas o coge-
dores conducidos, segin la reivindicacidén 4, de acuerdo con
los cuales el embrague que solidarige el tambor con el giro
de su mismo eje consiste en un carrete acondicionado en su
cara active con nervios en espiral relativos a los adherentes
del plato de acoplamiento contiguo, asi como desplazable lon-
gltudinalmente a través de estrias de la extremidad de empalme
del propio eje del tambor y por la accién basculante de la
horguilla de una barre que pivota sobre dos puntos exiremos
de giro: en el sentido de avance de dicho carrete, y consi-
guiente embragado, por la accién del gobierno a distencia con
gistente a su vez en un eléctroimén que tiene su fuente de
energia en la de alimentacién del motor, asi como un pulsador
de cierre y apertura de circuito al término de la linea de hi
los conductores de suficiente longitud parse gquedar en todo mo-

mento el alcance del operario de la pala mecénica engenchade
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al extremo del cable de arrastre enrollado en el tambor, y

el micleo del cual atrae en la posicién ectiva al extremo de
la armadure fija por su oitra extremidad & la barra que, al
ser arrastrada por la propia armadura, acciona el carrete de
embrague & través de su propia horquilla; y en el sentido de
desembragado, por graveded, &l recobrar la armedurs del elec-
troimdn su posicidén de reposo con suxilio de un muelle recu~
perador.

6. Perfeccionamientos en los $ornos con mendo & dis~
tancia para el arrasire de cargas por medio de palas o cogedores
conducidos, segin la reivindicacién 4, de acuerdo con los cuales
un freno compensado va sujeto el bastidor genersl en orden a
ejercer su accifn sobre une piste del tambor y evitar que el
mismo pueds adelantarse por inercia en la posicién de giro lo-
co, y liberar més cable de arrastre de cargas que el suscepti-
ble de ser absorbido por el paso del operario en su retroceso
al punto de partida de la carge.

T. "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TORNOS CON MANDO A DIS-
TANCIA PARA EL ARRASTRE DE CARGAS POR MEDIO DE PALAS O COGE-
DORES CONDUCIDOS", sustencialmente como quede descrito y re-
presentado en esgta Memoria, que consta de ocho hojas numerades

¥y mecanografiadas por une sole cara, y planos anexos.

liedrid, 27 de Febero de 1965
Don Benito Galindo Sénchez
P. A.
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