CZ""dV"lSZG S—AD °

PATENRZTE
DE
INTRODUCCION

a favor de AERODIFUSICE, S.L., entidad espaficla, domici-
liada en Santander, Aerodromo de La Albericia, por "METODO
PARA COLUNICAR ENERGIA 4 TA CAPA LINMITE EN SUSTENTADOAES
DE AERCNAVES".

MELIORIA DESCRIPTIVA

La presente invencion se refiere a un nuevo mé-
todo para comunicer energia a la capa limite en sustenta-
dores de aeronaves.

Uno de los problemas mas importantes que se pre-

5. senta en la técnica de las aeronaves es el de comucicar e~
nergia 2 la capa limite que, como es sabido, por tratarse
de una capa de aire en la cual el gradiente de velocidades
es méximo, se origina una zona de turbulencias que absorben
la energia cinética del alire, disminuyendo el efecto de las

10, presiones, fundamentc de la sustentacion de dicha clase de

aparatos.
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Los métodos que se hen empleado para solucionar
este problema, basados algunos de ellos en comuﬁicar ener-
gla a 1z cepa limite para compensar las pérdidas producidas
por le turbulenciz, y otros en absorver la capa limite, han
producido buenos resultados pero, en general, a costa de
gren complicecidn mecanica y el consigulente sumento de pe-
s0, reduciendo el valor préctico del dispasitivo.

El método para comunicar energia a la cape 1{mi-
te eu sustentadores de aeronaves objeto de la invencidn,
congiste en sus lineas mds generales en dotar a las super-—
ficies de trabajo de éstos de un movimiento de traslacidn
cuys finalidades la de activer las moléculas de aire que
estdn en contacto con dichas superficies reduciendo lagho-~
na de turbulencias hasts conseguirse el régimen aerodinsmi-
co del sustentador. Concretamente, dicho movimiento se con-
sigue disponiendo en los bordes de atague de los flaps un
rotor de superficie externa cilindrica girando a gran velo-
cidad, pudiéndole ser esta comunicada por une derivacion
del motor del aparato, especialmente si se trata de un reac-
tor, o bien por un pequeilo motor propio.

Para una me jor comprensién de lo expuesto se acom-
pafian unos dibujoé en los que tén'sélo a titulo de ejemplo,
no limitativo del alcance de lg presente invencién, se re-
presenta un caso practico de reslizacion de la presente in-
vencion.

En dichos dibujos, las figuras 1 y 2 representan
un gla provista de flaps en dos posiciones, cuando el dis-

pesitivo acelerador esta parado y su comportamiento en un



tunel aerodindmico, y las figuras 3 y 4 representan lo mis-~
mo pero con el rotor en movimiento.
El ala ~l-.de la aeronave, de acuerdo con la in-
vencion, presente los flaps =2- y alerones sustentadores
R complementarios =3-. Los flaps -2- en su borde de ataque
-4- poseen el rotor -5- de superficie cilindrica que al gi~
rar constituye el dispositivo acelerador citado. En una po-
sicion no activa del dispositivo (figuras 1 y 2), se origi-
na sobre la superfioie superior del ala -1~ la amplia zona
10. de turbulencias -6-. Cuando el rotor -5- actua al girar,
active las moléculas de aire en furbulencia, restablecien-
do la energia de la capa limite -7-, lo que le pernite seguir
adherids a la superfice sustentadora y por encima de ésta
la capa -8- de bajas presiones, obteniéndose el coeficiente
15. de sustentacidn 6ptimo. Para el acclonamiento del motor se
puede utilizar un medio apropiado tal como un electromotor
o un dispositivo de turbina accionado por una parte de los
gases de escape del reactor.
Como se desprende de la presente meroria explice-
20, tiva y de los dibujos, el método para comunicer energia ob-
jeto de esta invencion, es de facil pussta en préctica v
de prometedores resultados, y ¢l a ésto se afiada los satis-
factorios datos experimenteles obtenidos, dicha invencion
constituye un gran avance en la técnica de las aeronaves.
25, Seran independientes del alcance de la presente
invencién, los detalles y caracteristicas accesorias empleg—
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das en su puesta en practica asl como las formas y dimensio=-

nes de los elementos que la integran, y cuantos detalles
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accesorios puedan presentarse por quedar todo ello compren-

dido dentro del espiritu de las sigulentes reivindicaciones.
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Se reivindica como objeto de la presente patente
de introduccion:

1. Método pare comunicar energia a la caepa limite
en sustentadores de aeronaves, caracterizado esencialmente
por dotar a las superficies Ge trabajo de éstas de un movi-
miento de traslacion cuya finalidad es la de activar las
moléculas de aire que estan en contacto con dichas superfi-
cies, hasta conseguir la adherencia de la capa limite en
casi toda la cusrda del sustentador.

2, ietodo para comunicar energia a la capa 1imite
en sustentadorss de asronavey segﬁn la reivindicaecion l,ca=-
racterizado esencialmente porgue el movimiento de trasla-
cidn se consigue disponlendo en los bordes de atague de los
flaps un rotor de superficie externa cilindrics conectado
con un medio de accionamiento tal como una derivacidn del
notor de reaccion del aparato.

3. Método para comunicar energia a la capa 1imi-

te en sustentadores de meronaves.

’, > ] * .
Todo ello segun jueda escrito y reivindicado en

la presente memoria que consta de cinco hojas foliadas
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escritas a maquina por una sola cara.
Barcelona, 16 de febrero de 1.965
AFRODIFUSION, S.L.
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