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El invento tiene por objeto un sistema para la

regulacidn del punto de encendido de los motores de com—
bustién interna.
En los motores de combustién interna, en parti-

cular en los vehiculos automdviles, las varisciones de ré=-
gimen, en las condiciones normales de funcionamiento del
vehiculo, estdn acompafiadas por emisiones de gas ‘téxico,

tal como el CO o hidrocarburos no quemados, que tienen por
origén unsa combustidn incompleta teniendo a su vez por cau-
sa el hecho de que la mezela carburada no se produce en el "
momento ideal, teniendo en cuenta la velocidad de giro ins-
tdntanea del motor y le carga de la mezcla carburada. Este
inconveniente es tanto mds sensible cuanto la velpcidad de
rotacidn del motor es mds grande, ya que en los motores de
réglimen elevado, los medios normales de regulacidén del avan~-
ce del encendido, tales como reguladores centrifugos y regu-
ladores de depresidn, no actian con la misma eficacia en to-

dos los niveles del régimen.

Se ha podido observar en particular, que en tales
motores, por las razones expuestas anteriormente, las ema-
naciones de gas t6xico son considerables en régimen de arran-
que en frio cuando el "starter" estd abierto, al "ralenti"
en caliente y cuando el encendido no tiene un dispositivo
de avance de depresidn durante las deceleracilones.

Sin embargo, actualmente se trata de disminuir
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las emenaciones de gas téxico ocasionadas por los escapes
de los vehiculos automéviles que contaminan la atmbsfera de
las ciudades, debido al sumento constan?e de los vehiculos
en circulacidn.

Con tal finalidad, numerosos dispositivos situa-
dos en el escape de los vehiculos han sido estudiados, cu-
yos dispositivos estdn destinados s retener el gas tdéxico.
Sin embargo, tales dispositivos tienenasimismo con frecuen-
cla el defecto de retardar el escape de gases y pueden Tener
influencia sobre el rendimiento del motor. Por otra parte,

dichos disposiiivos actian como filtros y no intervienen en
las causas reales de la produccidn de tales gases tdxicos.

Sin embargo se ha podido establecer que un encen—
dido de la mezcla carburante, adaptado & los diferentes ré-
gimenes del motor permite la reduccidn en la produccidn de
tales gases tdéxicos.

Rapecialmente durante el arranque en frio, cuando
el "starter" estd abierto, ge ha observado que para evitar
una descarga en la atmésfera de una fuerte produccidn de gas
t8xico, el avance del encendido debe ser mdximo ya que en
ese momento la riqueza de la mezcla espirada es excepclonal-

mente elevada. Ello ha sido posible, contrariamente a lasg
reelizaciones anteriores, por efecto del aligeramiento de
los drganos mdéviles del motor que presenta una pequefia iner-

cia durante el arrangue, por la gran velocidad de los arran-
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cadores y de los motores utilizados acfualmente, asi como
por la riqueza de la mezZcla distribuida por el "starter.

Por el contrario, en el "ralenti" en caliente,
cuando el 'starter" estd cerrado, el avance debe ser mini-
mo, inferior incluso al valor que permite normslmente el dis-
positivo de avance automdticamente con regulador‘eentrifugo
de un motor répido.

Queda bien entendido que las dos caracteristicas
anteriores de una regulscién de avance de encendido deben
estar combinadas con otras caracteristicas eventiales actual~
mente conocidas, que son la obtencidén de un avance miximo du-
rante la deceleracidn y la modulacidn normal del avance, en
funcidn del regimen del motor y de la apertura de la vdlvu-
la mariposa, en marcha normal.

De acuerdo con el invento, se obtienen las carac-

teristicas enumeradas anteriormente en un motor que compren-
de por lo menos un distribuidor de encendido, unos conduc-
tos de admisién y un carburador, con un conjunto de conmu-

tadores dotados de vélvulae unidas por una parte a las zo-
nas de depresidn de los conductos y del carbudador y por
otra parte a dos mandos de depresidn que actian en el distri-
buidor, de los cuales uno o hace en el sentido del avance y

el otro en el sentido de retardo.

Egte dispositivo de regulacidn del distribuidor

del encendido estd realizado de tal forma que en el caso de
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un “ralenti" en caliente, "starter" cerrado, con el mando

actuando -en el sentido del avance puesto fuera de accidn
mientras que los drganos que actian en el sentido de retar-
do trien uns accidn mdxims. Sin embargo, en caso de acele-
racidn y de régimen estabilizado, el avance en el encendi-
do estd modulado normslmente por la accibn combinada del
dispositivo de regulacidn centrifugo del distribuidor actuan-
do el mencionado mando en el sentido de avance. Por dltimo,
en el caso de deceleracidn, el mando que tiene por efecto
una regulacién en el sentido del retardo queda Puera de ac-
cidn y el mando que actia en el sentido de avance presenta

una gccidn mdxima.

Por otra parte, de acuerdo con el invento, ha si-
do previsto para el caso de srrangue en frio, una neutrali-
zacidén del mando de retardo en el encendido y la puesta en
accién del mando destinado a actdar en el sentido del avan-
ce por el tirador de accionamiento del "starter'.

De acuerdo con el invento un "starter" es utiliza-
do en combinacidn con un distribuidor de encendido y estdn
previstos medios para que éste se encuentre en una posicién
de avaunce respecto al encendido cuando el "starter" estd
ablerto, ¥ en una posicidén correspondiente al funcionamien=-
to automdtico del avance de encendido, cuando el "starter"

egtd cerradol

Otras caracteristicas ventajosas del invento se
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evidenciardn en ls descripeidn sigulente de formas de rea~

lizacidn dadas Unicamente s titulo de ejemplo no limitati-~
vo, cuya descripcién hace referencia a los dibujos aneXos,
en los cuales:

Ia figura 1 es un esquema del dispositivo de man-
do msnual del "starter!" y del carburador,

Ia figura 2 es una éista en seccidn de los brganos
de mando del distribuidor. ;

La figura 3 es una vista del dispositivo de regu-
lacidn del punto de encendido con los conmutadores de membra~
na y védlvulas.

Ia figura 4 e3 una vista por la parte superior de
la parte fija de un conmutador de corredera.

La figura 5 es una vista en seccidn del conmutador
de corredera, segin una lines V-V de la figura 4.

La figura 6 es una vista en seccidn Zegin la linea
VI-VI de la figura 4.

Ia figura 7 es una vista en seccién del conmutador
de correders segin una linea VII-VII de la figura 4.

Te figura 8 es una vista por encima de un conmita-
dor auxiliar de correders para el mando del "ralenti" en frio.

Ié figura 9 es una vista en seccidén del conmutador
segin la 1lfnea IX-IX de la figura 8.

Ta figura 10 eg una vista en seccidén del conmutador

segin la linea X-X de la figura 8.
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Ia figura 11 es una vista en seccidn del conmuta~
dor, segin la linea XI-XI de la figura 8.
Ia figura 12 es un esquema de instalacidén de los

conmutadores de correders.

Ia forma de realizacién simplificada del invento'
representads en la figura 1 estd constituida por wn tirador
101 prolongado por un cable "Bowden" 102 6 una varilla de
mando unida por un punto de articulacidn 103 a uno de los
extremos de una palanca de mendo del "starter" 104 montado
en forma rotativa alrededor de un eje 105 que actia en el
mecanismo del "gtarter", el otro extremo de la palanca 104
estd unide a una biela 106 por un punto de la articulacidn
107, la biela 106 se encuentra montadz en su otro exbremo
en una varilla 108 por ejemplo, mediante un drgano de arti-
culacién, de msnera g mover rotativamente la cabeza del dis-

tribuidor 109 mediante un drgano intermedio 110,

Bl érgano intermedio 110 (figura 2) estd congtitui-
do por una platina bloqueada en un drbol 111 del distribui-
dor 109 mediante un tornillo de fijacidn 112, llevando la
mencionada platina una varilla 108 soliddria de ésta Ultima.

Ia placs 110 estd provista de una lumbrera circu-

lar 113 en la cual se encuenitra alojada un tornillo 114 man-
tenido en el soporte fijo 115 del distribuidor y dotado de

una tuerca 116 que sujeta un resorte 117 que permanece cou-

primido contra la cara superior de la placa.



5e

10.

15.

20.

25,

Esta disposicidn permite un desplazamiento angular
de la placa sesén la ventana 113 cuusndo se actia en la vari-
1la 108 e impide todo desplazamiento fortuito del distribui-
dor, cuys placa Se encuentra presionada contra el soporte
115 por la accidn del resorte 117.

En el arranque cuando el motor estd frio y cuando -
e actda sobre el tirador 101 en el sentido de la flecha A,
se abre el "starter” por medio de lapaianmjim que empuja
la biela 106 con el fin de actuar sobre la varilla 108 para
comunicar un movimisnto de rotacidn 4 la placa 110 alrededor
éel aje 111 y disponer la cabeza de encendido 109 en la po-
sicidn de avance al encendido.

Cuando el motor estd caliente se empuja el tirador
101 en el séntido de la flecha B con el fin de cexrrar el
Fstarter" por medio de la palanca 104 mediante un movimien-—
to inverso y se actda en la placa 110 con el fin de volver
a colocar el distribuidor en su posicidén de bloqueo inicial
parz el avance automdtico.

En otra forma de realizacidén del invento mds com-
plete, que ha sido representada en la figuras 3, un carbura-
dor 1, de tipo conocido, montado en el conducto de admisidn
de gases 2 del motor y un distribuidor de tipo conoeido 3,
comprende un dispositivo de regulacidn centrifuga del avan~

ce y una correccidn de gvance por depresién 4, En el carbu-

rador 1, estd prevista una tome de depresidn 5 situada antes
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"de la vdlvula mariposa 6 el conducto de mezcla carburada 7

del carburador y una toms de depresidn 8 intercalada entre
el carburador 1 y el conducto de admisién 2 despuéds de 1la
vélvula mariposa de gases 6. El distribuidor 3 estd dotado
ademds del corrector de avance por depresidén 4 con un co-
rrector de retardo de depresidn 9.

El dispositivo segin el invento estd completado
con un conmubtador prinecipal 10 y un conmutador secundario
1l. Bl conmmtador principal 10 comprende dos cdumaras 12 y
13 separadas por un cierre 14 perforado con un orificio 15.
Ta cdmara 12 estd dotada coh una tomae 16 unida por un con-
ducto 17 a la toma de depresidn 5 antes de la vélvula mari-
posa de gasegy con una toma 18 unida a la toma 19 del correc-
tor de avance 4 por un conducto 20. Ia cdmara 13 estd dotads
de una toma 21 unida por un conducto 22 a la toma de depre~
gidn 9 situada despuds de la vilvule maripossa 6ycon una to-
ma 23 unida por un conducto 24 g una toma 25 del conmutbador
secundario 1ll. Im cdmara 13 tiene alojada una mewbrana plds—
tica 26 sometida por una de sus caras a la depresidn que rei-
na antes de la vdlvula mariposa 6 y por su otra cara a la pre-
sidn atmosférica. La dencionada membrana estd montada en for-
ma estanca en esta cdmara de forma a constitulr una pared
eldstica de esta dltima. Ia membrana 26 estd fijada por su

centro en una varilla 27 uno de cuyos extremos roscados 28

recibe una tuerca 29 destinada a la regulacién de un tope
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30 que se desplaza en una cdmara de gufa 31 contra la accidn

de un resorte 32. En el ofro extremo 33 de la varilla 27 estédn
fijados una védlvula 34 que controls la apertura del orificio
de paso 15 entre las dos cémaras 12 y 13 y una valvula 35 que
controla la apertura del orificio 36 entre la toms 16 y la
cémara 12.

Bl conmutador secundario 11 estd constituido de la
misua forma que el conmubtador 10 y comprende igualmente dos
cdmaras 37 y 38 separadas por una pared 39 perforada con un
orificio 40. La cdmara 37 estd dotada de una toma 41 unida
por un conducto 42 a una toma 43 del corrector de retardo
de encendido 9 y una toma 44cque deseinboca directauente en
la atmosfera. La cdmera 38 estd unida a la cduwara 13 del

conmutador principal por medio de la toma 25. Por otra par-

te la cdmara 38 recibe una membrana eldstica 45 sometida por
una de sus caras a la accidn de la depresidn que reina des-
puds de la wdlvula mariposa 6 y por la otra cara a la pre-

sidn abuosférica. Dicha membrana 45 estd montadsa en forms

eatanca en dicha cdmara de manera a constituir una pared
eldstica de la misua.

Ta membrans 45 estd fijada en su centro sobre una
varilla deslizante 46 en lé que uno de sus extremos roscados
47 recibe una tuerca 48, destinads a la regulacidn de un bo-
pe 49 que se desplaza en una cémara de guiado 50 contra la

aceidn de un resorte 5l. En el otro extremo 52 de la varilla
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46 estd fijade la vidlvula 53 que controla la comunicacidn

con la atmésfera de la cdmara 3¥. Una vélvula 54 mantenida
en forma deslizante en la varilla de una cubeta eldstica 55,
fijada contra la membrana 45, estd sometida a la accidén de
un resorte 56 y en contacto contra la memprana 45.

‘Una varille deslizante 57 solidaria con el mando
del "starter! presenta dos partes curvadas 58 y 59 destinadas
a empujar respectivauente las varilles 28 y 47 cuando actidan
sobre los topes 60 y 61 por deslizamiento de la varilla 57.

¥l funcionamiento del dispositi#é se efectda de la

formwa siguiente:

Cuando ek motor estd caliente y funciona en "ralen-
1", con el "starter" cerrado, la mariposa se encuentra a to-
pe en la posicién 6 representada en el dibujo con el fin de
obturar la toma 7. Le depresidn en 5 es nula, mientras que
la depresidén en 8 es inferior al tarado de los resortes 32
¥ 51 de tal manera que no resulta ninguna accidn sobre las
menbranas 26 ¥y 45. La commicacidn se establece entre la to-
ma de depresién 5 y el corrector de avance 4 mediante el con-
ducto 17, la cdwmara 12 y el conducto 20, la vdlvula 35 se
encuentra en posicién de apertura. Sin emba?go, la depre-,
sidn en 5 es nula, por lo que resulta sin ninguns accidén én
el corrector de avance 4 sobre el distribuidor 3. Por otra
parte, la comunicacidén se establece entre la toma de depre-

g8idn 8 y el corrector de retardo de encendido 9 por el con~
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ducto 22, la #dmars 13 del conmutador principal 10, el con-
ducto 24, las cdmaras 38 y 37 del conumtador secundario 11
¥ el conducto 42, al estar la vdlvula 54 en la posicidn de
aperitura. ILa depresidn en 8 actia sobre el corrector de.re—
tardo 9 con el fin de comunicar al distribuidor 3 un retar-
do méximo,

En el caso de funcionamiento en aceleracidn y en
régimen estabilizado del motor y la mariposa de gases en la
posicidn variable 6a, la toms del carburador estd mds o e-
nos sgblerta.

La depresién en 5 y en 8 dependen del regimen del
motor y del éngulo de apertura, de tal forma que estas dos
depresiones convergen. La commnicacidn se establece como en
la forma precedente, —-sntre el corrector de awance 4 y la to-
ma de depresién 5, asi como entre la touma de‘depresidn 8y
el corrector de retardo 9. El corrector de avance 4 estd
sometido a la depresidn que reina en 5 y se acciona de mane-
ra a corregir el avance en funcidén del regimen del motor.
Sin ewbargo, la depresidén en 8 al ser mucho menor gue en el
caso precedente, el corrector de retarde 9 tarado para una
fuerte depresidn no tiene ninguna accidn sobre el distribui-
dor 3 ya que solamente puede entrar en accidn cuando ls mari-
posa 6 estd cerrada.

Por dltimo, para el funcionamiento del motor en de-

celeracidn la mariposa de gases estd a tope en la posicidn
6 con el fin de obturar la toma 7. Cogo consecuencia, la de-

presién 5 es nula y la depresidn 8 es mdxima, de forma que
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actia sobre las membranas 26 y 45 con el fin de empujar las
varillas 27 y 46 contra la accidn de los resortes 32 y 51
cuyo tarado es inferior a la fuerza engendrada por dicha de-

presién. Ia comunicacidn se interrumpe entre la toma de de-
presidn 5 ¥ el corrector de avance 4, el obturador se encuen—
tra entonces en la posicién de cierre 35a, mientras que el
corrector de avance 4 estd unido a la toma de depresidn 8
por el conducto 22, las cdmaras 13 y 12 y el conducto 20.
Te vélvula 34 se encuentra entonces en la posicidén de aper-
tura 34a con el fin de asegurar la comunicacién entre las
cdmoras 13 y 12. Por otra parte, la védlvule 54 se encuentra
en la posicidn de cierre 54a y la vélvula 53 en la posicidn
de 53a, el corrector de retardo 9 se pone en comunicacidn
con lg atmésfera por medio de la toma 44 y permanece aisla-

do por el conjunto del dispositivo. El resorte 56 que actia

sobre la vdlvula 54 destinado a asegurar uns mejor estangue-
dad del dispositivo respecto a la atmésfera. Eﬁ egte caso el
corrector de avance estd solicitado pars actuar.sobre el dis-
tribuidor y regular este con un avance mdximo, mientras que

el corrector de retardo unido a la atmosfera no tiene ningu-

na acecidn sobre el distribuidor.

Un mando a mano constituido por una varilla desli-
zante 57 solidario al mando del "starter" es accionado cuan-
do el motor funciona en el "relanti'" en frio y "el starter"

estd sblerto de manera a actuar mediante sus dos ondulacio-
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nes 58 y 59 sobre las varillas 27 y 46 contra la accidn de

los resortes 32 y 51, los obturadores se encuentran enbon-
ces en la misma posicidn que anteriormente pars el régimen de
deceleracidn del motor, es decir, las posiclones 34a, 35a,

5 B53a y 54a. Ia comunicacidn se establece entre la toma de de-
presidn 8 y el corrector de avance 4, al estér le mariposa
de gases 6 en la posicidn de cierre de la toma de aspiracidn
Te Por tanto resulta que el distribuidor 3 estd solicitado
en el sentido de avance de encendido del corrector de retar-

10, do 9 conectado con la atmésfers y no puede haber ninguna accidn

sobre el distribuidor.

Bl dispositivo representado y descrito anteriormen-
te en el cual se mtilizan dos conmmtbadores de membrana dota-
dos de obturadores puede comporiar una variante de realiza~

15, c¢ibn mediante la cual dichos conmutadores estdn reemplazados
por un solo conmutador de corredera representados en las fi-
guras 4, 5, 6 y 7.

En le figura 4 se ha representado un cuerpo fijo 62

del conmutador en el cual estdn practicados conductos unidos

20. en lg forma conveniente y que presentan tomes destinadas ar
egtar conectadas s las tomas de presidn y a los correctores
de avance en la miswa forma gque en el dispositivo descrito
anteriormente.

Una corredera 63 es susceptible de desplazarse a

25, dos posiciones en el cuerpo 62 bajo la accidn de unz membra-
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na 64 que actda contra un resorte €65 y a la cual se une me-

diante uns transmisidn 66. lLa membrana 64 y el resorte 65
estén dispuestos dentro de una cédpsula cerr;da 67 que esté
unida mediante uns toma 68 y un conducto no representado en
la flgura a la toma 23 del blogue del conmutador 62.

En las figuras 5, 6 y 7, la correders estd repre—
sentada en una posicidn correspondiente al Ffuncionamiento
del motor para el Pégimen de "ralenti" en caliente y en ré-
gimen estabilizado en el cual la toma 21, en comunicacién
con la toma de presidn 8, estd unida s la toma 41 que desem-
bocga en el corrector de retardo 9 por un conducto 69 y la to-
na 16 en comunicacidén con la toma de depresidn 5, unida a la
tomg 18 del corrector de avance 4 por un conducto 70. Ia to-
me 21, unida con la toma de presiéh 5, estd unida a la cdpsu-
la 67 por los conductos 23 y 68, la membrana 64 mantenida por
el resorte 65, tarado en consecuencia, estd sometida a la de-
presidn en 5 Que es insuficiente paras actuar sobre lg corre-
dera 63.

In la posicidén de trazo interrumpido, la corredera

63 estd representada en el caso de un funcionamiento del mo-
tor en régimen de deceleracién. Ia toms 21 en comunicacidn
con la tomn de depresidn 8, estd unida a la cdpsula 67 por

los conductos 23 y 68 de manera a someter a la membrana 64
a la fuerte depresidn que corresponde a dicho régimen de tal

manera que la membrana 64 esté solicitada contra la accidn
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del resorte 65 y provoque el desplazamiento de la corredera
63 por la transmisidn 66. Ia toma 21 (figura 5) estd unida
izualmente a la toma 18 que desemboca en el corrector de
avance 4 por el conducto 71 de la corredera 63. Por otre
parte, en la figura 6, el conducto 44 de comunicacidn con
la atubésfera se encuentra en comunicacién con la toms 41
que desemboca en el corrector de retardo 9 mediante el con-
ducto 69 de la corredera 63. En la figura 7, la toma 16 une
a la toma de presidén 5 que estd obturada por la corredera
63.

De este forma el corrector de avance § actia sobre
el distribuidor del encendido 3 para proporcionarle un avan-
ce méximo mientras que el corrector de retardo 9, unido a la
atmésfera, no tlene ninguns accldn sobre el distribuidor 3.

Por dltimo, en el caso de un funcionamiento del mo=-
tor en régimen de “rélenti" a frio cuando el "starbter" estd
abierto, la mariposa de gases 6 se encuentra a tope y obtura
el conducto de aspiracidn 7 del carburador en cuyo caso se
actlia sobre una varilla deslizante 72 solidaria con el man-
do del "starter" de manera que una ondulacidn 73 que coope-
ra con el rodillo T4 arrastre la transmisidén 66 contra la
accibn del resorte 65 con el fin de llevar la corredera 63
a la posicidn de trazo discontinuo en el dibujo. Esta posi-
cién corresponde al caso precedente del régimen de decele-

racidn pare el cual el corrsctor de avance 4 se encuentra
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unido a la toma de depresién 8 con el fin de proporcionar
el avance al distribuldor 3 mientras que el corrector de re-
tardo 9, gue Se encuentra en fomunicacién con la atmésfera
no tiene ninguna accién sobre el distribuidor.

Para el funcicnamiento del motor en régimen de
"ralenti" en frio con el "starter" abierto, se puede re-

emplazar el dispositivo de la varills deslizante 72, com~

binada con el rodillo 74 montado sobre la transmisidén 66
por un conmuitador de corredera asuxiliar representado en las
figuras 6 a 10.

Ta figura 12 es un conjunto esquemdtico que mues-
tra la asoclacidén del conmutador de corredera 62 con un sSe-
gundo conmutador de correders auxiliar .75 que Se encuentra

montsdo en serie con el conmubador 62.

En funcionamiento con el "starter™ cerrado, el
conmitador 65, en el gque una correders 76 estd en la posi-

c¢ién representada en trazo continuo en las figuras 9, 10 y
11, asegura la unidn entre la toma 18 y el corrector de

avance 4 por los conductos 77 y 78 unidos por otro conduc-
t0 84 a la corredera 76 entre la toms 41 y, el corrector de
retardo 9, por las tomas 79 y 80, unidas por un conducto 8%
a la corredera T6 y, entre las tomas 23 y la toma 68 de la
cdpsula de membrana 67, por las tomass 8L y 82, que estdn

unidas por un conducto 86 que atraviesa el cuerpo del con-

metador T5.



De esta forma la comunicacidn se encuentra esta-
blecida entre el conmutador 62 y los correctores de avance
4 de retardo 9 asi como con la cdpsula de membrana 67 pu-
- diendo funcionsr este Ultimo conmutador normalmente como
5: se describe anteriormente para todos los régimenes del mo-
tor cuando el "storter" estd cerrado.
In el arranque del motor en el "ralenti" en frio,
.cuando se actua gobre el mando del “starter" para abrir
éste, la corredera 76 es accionads 2l mismo tiempo para
10. enbontrarse en la posicidén representada en trezo interrum—
pido, En esta posicibn, las tomas 77 y 79, unidas a las to-
mes 18 y 41 se encuentran obturadas y como consecuencia, la
depresidén en 8 del colector de admisién estd aplidada al co-
rrector de avance por los conductos 21 y 23 del commtador
15. 62 y por los conductos 8L y 78 unidos por el conducto 84 de
la corredera T6. El corrector de retardo 9 es entonces ino-
perante por efecto de la unidn de la toma 80 a la toma 83
que desemboca en la atmésfera mediante el conducto 85.
En estas condiciones y cualquiers que sea la posi~
20, c¢ién de la corredera 63 del cohmutador 62 la unidn entre las
tomas 21 y 23 estd asegurada en las dos posiciones de la co-
rredera 63, por tal motivo se tlene la seguridad de actuar
gobre el corrector de avance 4 y regular el distribuidor 3
en el sentido de avance mientras que el corrector de retar-

25, do 9 unido a la atmésfera no tiene ninguna accidén sobre el
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distribuidor. :

Evidenteuente dicho commtador de corredera auxi-
liar 75 podris en igusl forms ser utilizado con 1los conmu-
tadores de obturador 10 y 11 con el fin de reemplazar el
dispositivo de varilla deslizsnte 57 descrito con anterio-
ridad. |

Bien entendido, el presente invento no queda li-
mitado a las formas de realizaciébn descritas y representa-~
das sino gue por el contrario comprende todas sus varisntes

pogibles,
N 0 T A

Ia Patente de Imvencidn, que se solicita por vein-
te aflos, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: "SISTEMA PARA REGULACION DEL PUNTO DE
ENCENDIDO EN LOS iICTORES DE COMBUSTION INTERNAY, con Prio-
ridad de las demandas en Francia mims. P.V. 966.160, de fe-
cha 5 de Marzo de 1964 y P.V. 967.802, de fecha 18 de Marzo
de 1964, segin las caracteristicas esencisles de las siguien-

‘tes

REIVINDICACIONES

18,~ Sistema pars regulacidn del punto de encen~-
dido en los motores de combustidén interna, gque se caracte-
rizZa porque un "gtarter™ es utilizado en combinacién con un
distribuidor de encendido, estando previsitos medios para que

éate dltimo se encuentre en una posicidn de avance de encen-
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dido cuando el "starter" estd abierto en el arrangue del
motor y en una posicidn correspondiente pars el funciona-
miento automdtico del avance de encendido, cuando el star-
ter estd cerrado.

28,— Sistema para regulacidn del punto de encen-~
dido en los motores de combustién interna, segin la reivin-
dicacidn 1%, caracterizado porque un drgano de mando del
"gtarter" comprende mna palanca rotativa respecto a un eje
que estd unida por uno de sus extremos g un tirador y por
su otro extremo a una placa soporte fijada al drbol del
distribuidor de encendido mediante una biela que actlia so-
bre una varilla dispuesta excénbricamente respecto al eje
del distribuidor, solidario a lg citada placa.

38,~ Sistema para regulacidn del punto de encen-
dido en los motores de combustidén interna, segin la reivin-
dicacidén 12, caracterizado porgque un conmutador principal
de depresidn, dotado de una membrana, unido a uns toma de
depresidn situeds antes de la vdlvula mariposa del carbura-
dor, sezin el sentido del flujo de gas, tiene unz toma de
depresidn situada después de la védlvula de mariposa, que
menda el accionamiento defn corrector de avance de depre-
gién en combinacidn con un conmutador secundario de membra-
ne unido a un correchor de retardo de depresidn, ds tal Tor-
ma que el corrector de avance sea puesto selectivamente en

comunicacidn con las dos tomas de depresidn y el corrector
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de retardo en comunicacidn con la toma de depresidn situa-

da despues de la vdlvula de mariposa y con la atmésfera.

48,~ Jistema pera regulacién del punto de encen-
dido en los métores de combustidén interna, seglin la relvin-
dicacibén 38, caracterizado porque el conmutador principal
estd constituido por dos cdumaras de las cuales una de ellas
estd dotada de una membrana sometida a la depresién reinan-

te despuds de la védlvula mariposa y que actda contra la

accibn de un resorte, siendo la mencionada mewbrans soli-
daria pediante un véstago de mando a dos obturadores sus-
ceptibles de poner selectivamente en comunicacidn el correc-
tor de avance con la toma de depresidén situada antes que la

vélvule meriposa de gases para el régimen normal del motor

"y con la toma de depresidn situada despuds de la vdlvula ma-

riposa para el regimen de decdleracidn y de "ralenti" en frio
cuando el "starter ™ este abierto.

58,~ Sistema para regulacidén del punto de encen-
dido en log motores de combustidn interna, segin le reivin-
dicacidn 38, caracterizado porque el conmutador secundario
estd constituido por dos cdmaras de las cuales una estd do-
tade interiormente de una membrana sometida a la depresidn
reinante después de la vdlvuls mariposa de gaseé ¥ que
actda contra la accidén de un resorte, estando la mencio-~

nads membrana solidarizads mediante un véstsgo de mando

con dos obturadores susceptibles de poner selectivamente
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en comunicacién el corrector de retardo con la toma de de~

presién situada despuds de la vdlvulz mariposa en el regi-
men de "ralenti® en caliente cuando el "starter" estd ce-
rraedo y con la atmésfera para el regimen de deceleracidn.

68.~ Sistema para regulacidn del punto de encen-
dido en log motores de combustidn interna, segn la reivin-
dicacibn 38, caracterizado porque un mando a mano unido al
"starter" actia sobre el extremo de las varillas de mando
¥y los obturadores de dos conmutadores con el fin de poner
en comunicacidén el corrector de avance con la toma de de-
presidén situada despues de la vélvula mariposs de gases y
el corrector de retardo con la atmésfera.

T&,~ Sistema pars regulacién del punto de encen-
dido en los motores de.combustidn interna, segin la reivin-
dicacién 32, caracterizado porque el conmutador principal
¥ segundario estén constituidos por un dispositivo de co-
rredera que comprende un drgano fije que coopera con un
Srgano mévil para poner en commicacidén las tomas de depre-
8ién y los correctores de avance y de retardo por medioc de
conductos practicados en dicho.:drgsno fijo y dicha correde-
ra, estdndo accionado por lo menos con una membrans someti-
da a la depresidn reinante despues de la vélvula mariposa
de gases y actuando contra la accidn de un resorte.

88,~ Bistema para regulacidn del punto de encen-—

dido en los motores de combustidén interna, segin la reivin-
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dicacidn 5%, caracterizado porque un véstago de mando a

mano unido al "“"starter" puede ser heche solidario con la
barra de mando de la corredera del conmutador que une este

a la membrens con el fin de poner en comunicacién el correc-
tor de avance con la toma de depresién situada en la salida

de la védlvula mariposs y el corrector de retardo con la afimés-

fera.

98,~ Sigtema para regulacidén del punto de encen-
dido en los motores de combustidn interna, segén la reivin-
dicacidn 59, caracterizado porque un conmutador auxiliar de
corredera constituido por un Organo fijo cooperante con una
corredera mévil de mando memual, estd interpuesto entre el
conmutador secundario de menera a poner en comunicacién el
corrector de avance con la toma de depresidn situada despues

de la védlvula mariposs y el corrector de retardo con la atmés-

fera.
1028,- SISTEMA PARA REGULACION DEL PUNTO DE ENCEN~
DIDC EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA. .
Segin queda sustancislmente descrito en la presen—
te memoria, qme consta de veintitres ho jJas escritas g mdqui-

na por una sola cara y dibujos,

¥adrid,2 3 FEB, 1065
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