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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Invención se r e f ie r e  a perfeccionamientos 

en la construcción de topes amortiguadoras da choques, en par­

t ic u la r  de vagones fe r ro v ia r io s *

Concierne concretamente e l  Invento a un elemento mua- 

5 . l i e  que puede ser u tiliza d o  preferentemente para construccio­

nes de tope o de gancho de tracción , gracias a su desarro llo  

progresivo en la  combinación fu erza-recorrido-cu rva .

La relativamente pequeña constante o r ig in a l de l muelle, 

en re lac ión  con la  constante f in a l  del mismo, corresponde a 

^0 . la  exigencia de un comportamiento en la amortiguación de



2

i?.

lo.

13.

20.

23.

choques lo  más suave posib le en la unión normal de l tren , 

en casos como, por ejemplo, a l pasar un arco de v ia , absor­

biendo suavemente las tuerzas de tracción  y choques, o trans­

m itiéndolas a la su p erfic ie  de tope, gracias a la  gran pro- 

grasividad de las ca ra c te r ís tica s  de m uelle.

E l objeto da esta invención es e l de proporcionar un e le ­

mento muelle, de f á c i l  manejo, por razones de montaje, dota­

do dal consumo de energía o trabajo requerido, que precave 

de ia  desventaja de la progresión aproximada provocada, por 

ejemplo, por dos muelles combinados ak acero que tienen una 

diversa r ig id e z .

En la f i g .  1 se muestra e l  ob jeto  del invento, con re fe ­

rencia a otra patente da la actual s o lic ita n te ,  que impone, 

con curso o recorrido  o compresión crec ien te  de un muelle, 

un Impedimento de deformación, en forma de camisa con su­

p e r f ic ie  in te r io r  2 en re lac ión  con la construcción de topa 

con manguito, o en forma da manguito c i l in d r ic o  de acero, ro­

deando a l  cuerpo muelle 1  de la  invención, pudiendo este 

cuerpo ser de goma u otro m ateria l elastomero apropiado, de 

suerte que e l  volumen de goma, que permanece constante con 

compresión c rec ien te , no de pos ib ilidad  alguna r a c ia l de es­

cape mayor que la que corresponae a l diámetro in te r io r  del 

manguito ae acero¡.

E l consumo to ta l de energía o traba jo  resu lta de la amor­

tiguación  dal m ateria l as i como de las  perdidas por fr ic c ió n  

de borde, condicionadas por la  geometría de deformación ex is­

tente entre la s  dos su p erfic ies  de manguito y cuerpo muelle,

2 y 6 . La configuración o forma de la  su perfic ie  e x te r io r  6 

de l cuerpo muelle supone una función de la formación del nú­

c le o  vaciaco, as í como de l volumen de la goma, s i es que debe30



alcanzarse un recorrido de muelle f  en un diámetro in te r io r  

jj dal manguito de acero; sin embargo, e l lo  sa tis face  siempre 

a la condición marginal cuando fa lta  un apoyo ue su perfic ie  

y después del camino recorrido  de m uelle, correspondiendo a 

una su perfic ie  c i l in d r ic a s  cuerpo de goma que, como se ve 

en la figu ra , muestra una transic ión  a su p erfic ie  cónica que 

se orienta hacia la hendidura 2  ( i ig , .  2 ) ,  impidiéndose as-i un 

aplastamiento del m ateria l elastomaro en esta hendidura 2 *

La formación de núcleo, obtenida por las su perfic ies  cónicas 

4, 4^ y 2 * ° tambi-én por los  correspondientes p e r f i le s  de

arco de c ircu lo , as asim étrica a f in  de in trodu cir la defor­

mación en e l  lado que da a la hendidura 2 *

La formación d e l cuerpo muelle 1, según e l  invento, tiene 

la  ven ta ja , respecto a l cuerpo de muelle hueco aa otra paten­

te de los actuales s o lic ita n te s , de poseer una recepción mu­

cho mayor de la  fuerza f in a l ,  cual se haca necesario especia l­

mente en d isp os itivo  de muelles da tope o de ganchos de trac­

ción^ El diagrama fu erza -recorrido  de la f i g .  3 muestra la  

h is té re s is  resultante en la deformación de amortiguación del 

m ateria l y de las perdidas por fr icc ión ^

TI 0 T 4

Hecha la  descripción del presente Invento se hace constar, 

que esta so lic itu d  se acoge a la prioridad de la  so lic itu d  de 

Patente austríaca n* 4 471/63, depositada e l Kl de Enero de 

196$, y que se declaran como nuevas y aa propia invención las 

reiv ind icaciones sigu ientes:
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1.- Perfeccionamientos en la construcción de topes amor­

tiguadores de choques, en pa rticu la r de vagones fe r ro v ia r io s , 

c a r a c t e r i z a d o s  porque e l  elemento de deforma­

ción  progresiva es un cuerpo muelle hecho de goma, o de otro 

> . m ateria l elastomero idóneo, cuy^bacción amortiguadora, que per­

mite la  más a lta  recepción de fuerza f in a l !  se obtiene por una 

envolvente re s is ten te , ta l como un manguito de acero, qu6 im­

pide la  deformación transversa l d e l re fe r id o  cuerpo muelle;.

2 ,.- Perfeccionam ientos, según la re iv in d icac ión  1, c a - 

10 . r a c t e r i z a d  o s  porque, en reposo, la  su perfic ie  ex­

t e r io r  d e l cuerpo muelle esta concebida funcionalmente en re­

lac ión  con la  formación de su vaciado núcleo a x ia l, diámetro 

in te r io r  del manguito circundante y máxima deformación reque­

rida en s e rv ic io , de suerte que una vez rec ib ida  progresiva- 

li?. mente por e l re fe r id o  cuerpo muelle la prosión de choque, con­

tacte la  expresada su p erfic ie  e x te r io r  con la  in te r io r  del man­

gu ito  circundante, excepto en ls  zona receptora de la  p rec ita ­

da presión que, por estar con ificada , ev ita  un aplastamiento 

del m ateria l elastomero contra e l  escalón c ircu la r  in te r io r  

20¡. del manguito envolvente lim itador de recorrido  penetrante de

la pieza transmisora de la presión de choque;.

3 .- Perfeccionam ientos, según las  re iv ind icac iones 1 y 2, 

c a r a c t e r i z a d o s  porque e l  trazado de l vaciado nú­

c leo  a x ia l d e l cuerpo m uelle, es asim étrico longitudinalmente 

2í?. a f in  de introducih la deformaoión progresiva en la zona orien­

tada hacia la  recepción de la  presión cteformadora, habiendo en 

e l  re fe r id o  trazado un tramo in ic ia l  sensiblemente c il in d r ic o  

seguido por dos sucesivos enganchamientos en doble tronco de 

cono uníaos por sus bases mayores pero de longitua decreciente 

30. en su sucesión, de suerte que a l alcanzarse la maxima deforma-
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clon  ax ia l del cuerpo muelle, y acortarse e l expresado tramo 

In ic ia l ,  estos enáahchamientos se deforman en contlnulaac husl- 

i orme.

4 .-  Perfeccionamientos en la construcción de tope3 amor- 

h. tlguadores de choques, en partiou lar da vagones fe rrov ia r io s ;.

Según sa desoribe y re iv in d ica  en la presente memoria que 

consta de cinco hojas fo liad as  y mecanografiadas por una sola 

cara y de una lámina de dibu jos.

Madrid, a 20 de Febrero de 196;?-.

GUMMI u. METAH0V4RENFABRIK B A T E G U -

In g . Hermann B A H
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