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NEMORIA VESGHIPLIIVA

La presente invencidn se reflere a perfeccionamisntos
en la construccldn de topes amortlguadorss de choques, eh par-
ticular de vagones rerroviariose.

Concierns concretamente el lnvento & un elemento mue-
lle que puede ser utllizado preterentemente para construcscio-
nes de tope o de gancho de tracoion, gracias a su desarrollo
progresivo en la combinaoién tuerza-recorrido-curva.

La relativamente pequefia constante orlginal del muelle,
en relacidn con la constante tinal del mismo, corresponds a

la exigencia de un comportamiento en la amortiguacidn de
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choques lo mds suave posible en la unidn hormal del tren,

eh casos como, por sjemplo, al pgsar un arco de via, sbsore
biendo suavemente las fuerzss de traceioén y shoques, o trans-
mitiéndolas a la superiicie de tope, gracias a la gran pro-
gresividad de las oarscter{sticas de muella.

El objeto de esta invencion es el de proporcionar up ele-
mento muelle, de facil manejo, por razones de montaje, dota=-
do dal consumo de snergls o trabajo reguerido, que precavs
de la desventaja de la progresidn aproximasda provocada, por
sjemplo, por dos muselleg combinados &« acero que tlenah una
diversa rigidez.

En la filg. 1 se muestra el objeto del invento, con refe-
rencla a otra patents de la actual solicitante, que impone,
con curso o recorrido o compresidn oreciente de un muslls,
un impedimicnto de derormacion, sn forma de camisa con st~
perricis interior 2 en relacion con la construccion de tope
con mangulto, o ¢n torma ds manguito cilindrico ds acero, ro-
deando al ocusrpo muelle 1 de la invencion, pudiendo este
gcuerpo sax de goms u otro matariagl elastomero aproplado, de
suerte que el volumen de goma, que permshsce constante con
comprasidén ereciente, no de posibilidad alguna raocial de es-
cape mayor que la que corresponde al diametro interior D del
mangulto ae aceros

El consumo total de energia o trabajo resulta de la amor-
tiguacion del material asi como de las perdidas por rriceidén
de borde, condicionadas por la geometria de detormacion exis-
tente entre las dos superricles de manguito y cuerpo muelle,
2 ¥ 6+ La conriguracion o rorma de la superricie exterior &
del cuerpo muelle supone una runcién de ls rormscion del nu-

oleo vaciado, asi como del volumen de la goma, si es gue debe
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alcanzarse un recorrido de muslle £ en un dismetro interior
Y del manguito de aceroj sin embargo, ello satistgce slempre
a la conaiclén marginal cuando ralta un apoyo ue suparricie

y después del camine recorrido de muslle, correspeondisndo a
upa superiicle cilindricgle cuerpo de goma que, como 56 ve

en la rigura, muestra una transicidn a superticie couica que
se orienta hacia ls hendidura 3 (figs 2), impidiendose asi un
aplastamiento del matveriagl elastomero en esta hendidura 3.

La formscién de niicleo, obtenidas por las superticies copiecas
4, 47 y 5, %!, 6 tambi-én por los correspondientes perriles de
arco da circulo, es asimétrica a rin de intreducir la deror-
macidn en el lado que da a la hendidura 3.

La tormacion del cuerpo muelle 1, segun el invento, tiens
la ventaja, respecto al cnerpo de muslle hueco ae otra paten-
te de los actuales soligitantes, de poseer una recepclon mu-
cho mayor de la zuerza rinal, cual se hace necesario especigl-
mente en dispositlvo de muelles de tope 0 de gahchos de trac-
cidnp El alegraems fuerze-rscorrido de la Iig. 3 muestra la
histéresis resultante en la derormacidn de amortiguascidn del

meterial y de las perdidas por rriccién,

N 0O T 4

Hecha la descripeion del presente invento se hate constar,
que esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de
Patente austrisca n® 4 471/65, depositeda el 21 de &nere de
196%, y que se declgran como huevas y de propla invencion las

reivindicaciones siguientes:
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Le= Perzeoccionamientos en ls construccidn de topes amors

tiguadores de choques, en particular de vagones ferroviarios,
caracterizados porque sl elemento de derourma-
cidn progresiva es un cuerpo muslle hecho de goma, o ds otro
meterial slastomero iddneo, cuysseccidén amortigusdora, sue per-
mite la mas altas recepciodn de fusrza finalj se obtiene por uns
envelvente resistente, tal como un manguito de acero, que im-
plde la deformacion transversal del referido cuerpo muelle&

2~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidén 1, ¢ a -
recterizados porque, sh reposo, la superticie ex-
terior del cusrpo muslle esti concebida funcionalmente en re-
lacidn cop la trormacidn de su vaciado nieleo axisl, diametro
interior del manguito circundante y midxima deformaciodn regue-
rids sn serviclo, de suerte que una vez recibidsa progresiva-
nente por el referido cusrpo muslle la presidn de choque, con-
tacte la expresada superilcie exterior con la interior del mane
gulto circundsnte, excepto en les zona receptora de la precita-
dg presidn que, por estar conitficada, evita up aplastamiento
del materisl elastomero contra el escalon circular interior
del mapguito snvolvente limitador de recorrido penstrante de
la pieza transmisora de ls presion de chogue:

3.~ Perfeccionamientos, segin lss reivindicasciones 1 y 2,
caracterizados porque el trazgdo del vaciado nu-
cleo axlal del cuerpo muelle, es asimetrico longitudinalmente
a tin de introduciyr ls derormacion progresive en la zona orlen-
tsda hacia la recepcion de la presion derormadora, habiendo en
el reterido trazado un tramo inicial sensiblemente cilipdrico
seguido por dos sucesivos ensanchamientos en duble tronsco de
cono unidos por sus bases mayores pero de lopgitud decreciente

en su sucesion, de suerte que al alcahzarse la maxima derorma-
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clon axial del cusrpo muelle, ¥ acortarse el expresado tramo
inlcial, estos endanchamientos se deforman en continnicaa hugi-
forme.

4o= Perteccionamientos en la construccion de topes amor-
tiguadores de choques, en particular de vagones rerroviarios,

Segun se desoribe y reivindica en la prasente memoria que
consta de olnco hojas roliadas y mecanogratiadas por una sola
cara y de una lamina de aibujos.

Madrid, a 20 de rebrero de 196>

GUMMI u. MELALLWAHENSABKIK B A T E G U -
Inge Hermanh B A H Ry
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