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WMEMOKIA DESCRIPTIVA

La prasente invencion se refiere a perfecclionamisntos en
el dispositive de suspensidn de vehisulos, en particular de
vagones ferrovliaries.

La invencién se consrets a un elemento muelle de trabajo
progresivo, espscialmente a un muelle resceptor o retope de
segurldad en el sistema de suspension de vehioculos o coches
sobre carriles

la guia de los juegos de ruedas {rosdmenes), usualmente
sin bsqilacmén ni aireccion, de los reteriaos vehisules o co=

ches sobra carriles, se obtiene por medis de los elementos de
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cojipetes de eje junto con el atagula, asi como con el mero

cojinete de eje, mientras que el paso de la caja del ccche

es transmitido desde gl larguero gl gorron o gcuello del eje

de los roamshes, a través de los apoyos de muslles, de 'los

.65labones de cadena, de los muelles de eje y de los cojine-

tes de sjee Bl ritmo de trabajo de suspensién del eje viene
a estar delimitado por un fuerte golpe de la placa rescepto-
ra de muslle, que descansa eh la brida‘interior del lsrgue~
ro en la mitad del collar de muelles. En casos de extrsordi-
naria carga o servicio, el collar de mualles, después de un
consumo de trabajo, chocs fruertemente contra la placa recep-
tora de muelle 0, si por razomes de construccion no existe
tal placa, el choque es contra el larguaro,

Estos golpes que deterioran el mecanismo de redadura y
caja del coche, asl como la carroceria, visnen a ser absor~
bidos o recibidos suavemente gracias a la caracter{tica pro-
gresiva de la placa alastica de muslle objeto de esta inven-
cione

La tinalldaa del presente invento, an caso da recorride
de muelle lo mas grande posible, es la de mantener, junto
con el deseado consumo de trabajo o0 energia, una progresivs
recepeion de la ruerza o carga, al mismo tiempo que se ob-
tlene un desgaste mas favorable de materialy

Esto psrmite an sl objeto da la invencion, represantado
en la rige 1 de la lamina de dibujos apexa,; 5l que el compor-
tamisnto de la suspension venga a determinarse solamsnte por
el modelajs del cusrpo muelle glli mostrado. Este dispositi-
vo consta de la parte de metal 1 portadera del medio ds ri-
jacion (par ejemplo pernos de tornilio) y del cunerpo muelle

2 hecho de goma u otro material elastomero apropiado, de suer-
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te que eh la ys conosida incompresibilidad del material goms,

se base lo antes indicado de determinar el comporvamiento por
la torma del cuerpo muslle,

Ia forms de este cuerpo muslle, mostrada en la rige 1, en
reposo, se compone, segin el invento, de dos superrlicies, sn
su cara rrontal, de sector de corona circular o pertiles gf
simétricos respecte al plano medio del cusrpo, snlazados por
la zona central de transicion de superticie 2°'. La parte de
superricle Irontal 2°t* constituys la parte del cusrpo muelle
a través de la cual, pasando por la superticie receptory de
presion 3, se introduce la fuerza, o se desvia la fuerza, a
los dos gorrones dsl cuarpo muells elistico, condisionados
por el referido pertil simétriso de las precitadas superti-
cles 2

Gon la derormacidén oreciente en direccion % se constitu-
ye, en forma slempre creciente, una ruerza inicial de presion
en direccion X. Junte con el consumo de trabajo debido a la
amortiguasion por el material elastomero de goma, se produce
en la parte de metal, durante el procesc deformativo, una pér-
dida adicional de energia a causa del deslizamiento de las
superticies 4 y 4'. Bn la tig, 2 se muestra la tase final de
la derormasidéne Ambos gorrones originales del cuerpo muelle,
junto con sus superricies 5 y 5° estin concebidos a un coeri-
siente de compresion cuya magnitud, lo mismo que el criterio
del procedimiento de detormaciéon estable y libre de tlexion,
¥ la buena rormacion de la superticie de presidn 2' en la fase

tinal de deformacion, visenen a determinarse por las relacige

nes de recalesdo
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Un impedimento de alargamiento transversal en direccion
Y y cbn ello un aumento de rigidez de mueile, puedsn alcan~
zarse mediante una gran relscion lateral, de maners ventajo-

s: eh el regimen dimensional de

B
— 2} 3 o
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mediante una resistencia metallica, por ejemplo vallendoss de
una tforma tipo tins de la parte metalica,

la caracteristica de muslle asi obtenida se ilustras en el
diagrama de ls tige 5 en dependsencla de la deformacidn, mos-
tréndose en ella la histéresis resultante de ls amortiguacion
de material y de lag pérdidas por fricecion, con una derorma-
oidn en las aboisas de un 50%, y tuerza correspondisnte en las

ordenadase

Hecha la descripcion del presente invento se hace constar,
que esta sollcitud se acege a ls prioridad de la solicitud de
patente austrisca N &4 523/65, depositada el 22 de knero de
1965 y que se decla;an colto nuevas y de¢ propia invencion las
relvindicaciones sigulentes:

Le- Perreccionamientos en el dispositivo de suséensién de
vehioculos; eh particular de vagones terroviarios, carac ~

terilzados porqus el elemehto muelle de elasticidad
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progresiva es un elemento juntado o ensamblsdo que consta ds,

la parte metalles portadora de los elementos de sujacion, ¥
del cuerpo muelle propiamente dicho, hacho de goma o de otro
material elastomero idoneo, estando constituida la ssocibn
De transversal rrontal de este ousrpo muelle por dos suPerzi-
cles simétricas entre si con peril similar al de un ssctor
de corona eircular, juntandoss por una pleza central fecepto-
ra de presione.
2+~ Pertecciopamientosp segun la reivindicacion 1, ¢ a -
10. ractexrizados porque el precitado cusrpo mueclle
es susceptible de alcapnzar, con derormacioén estable y libre
de flaxidén, hasta una detormacion de un 50%, aproximadamente,
caloulada desde altura del punto de partida, asi como por
obtener una buepa detormacidn tinal en la que las superticies
15, de presion quedan rormadas obadeciendo a condiciones de recal-

cado 6 aplastado expresadas en las relaciones

2.2 4 %—h 11,15

en las que b es la longltud del arco medio de las zonas simetri-
20, cas en sector de corons cirecular laterales del cuerpo muselle y

L es la lopgltud del cateto horizontal del triangule que, te-

Risndo por hipotenusa dicha longitud b, tlene como otro catete

vertical la altura de maxims deformacion.

%.. Perfecclonamientos, segun las reivindicacionss 1 y 2,

25, caracteriszados porque el impedim.ento para la

dilatacidn transversal del cuerpo muslle en la direscion de

su superficie rrontal, se obtiens, o cumpliecndose la relacion
2 P
- 5
P 7

30 en la que B es la longitud del cuerpo muelle y s su espesor, 0
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encajando uicho cusrpo muslle en una limitacion metalica de
trazado sn tipa invertida,

44~ Perreccionamientos em el aispositivo de suspensidn de
vehioulos, en particular de vagones rerroviarles;,

Segln se describe y reivindica en la presents memoris que
consta de seis hojas roliadas y mecanograriadas por uhs sola
Cara y de Wna lémina de dibujosy

Madrid, g 20 de rebrero de 1965

GUUMT ue, METALLWARENYABHIK BATEG U «
Ing. Hermanr B A HR
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