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P A T E N T E  

D E
I N V E N C I O N

a favor de D. Francisco OLIVBT DATZIRA, de nacionalidad 
espaKola, re s id en te  en Barcelona, c a lle  Henéndez Pelayo,
57, por "SIST3ÍA PARA 
AUTOMOVILES".

Æ CON1ROL DE LAd LUCES EN VEHICULOS

MEMORIA DESCRIPTIVA

La p resen te  invención se r e f ie r e  a un sistem a pa­
r a  e l  co n tro l de la s  luces en vehículos autom óviles, median­
te  e l  cual se consigue encender o apagar automáticamente a 
la s  c itad as  lu c e s , de acuerdo con l a  luminosidad ambiente,

5. v a ria b le  para la s  d ife re n te s  horas del d ía .
Este in te r ru p to r  autom ático, a fe c ta rá  p r in c ip a l­

mente a la s  luces llamadas de ciudad ya que la s  de cruce e 
in ten s iv a s  tie n e n  que se r , por su n a tu ra leza , maniobradas 
en forma manual, de acuerdo con la s  necesidades que e l t r á -  

10. f ic o  en c a r re te ra  imponga.



El sistem a objeto  de l a  p resen te  p a ten te  de in ­
vención, co n s is te  esencialm ente en mi elemento fo to  se n s i­
b le , preferentem ente una fo to  r e s is te n c ia ,  l a  cual es ex­
c ita d a  por l a  lu z  ambiente, dejando de e s ta r lo  cuando aque­
l l a  lu z  ha disminuido una c ie r ta  magnitud en cuyo momento 
no s e r ía  prudente c ir c u la r  s in  lu ces de s itu a c ió n . Cuando 
esto  sucede, aquel elemento fo to se n s ib le  s i tú a  a un c i r ­
cu ito  tran s is to r-izad o , en condiciones de poder c e r ra r  ún 
re lé  cerrándose e l  c irc u ito  de alumbrado de ciudad en e l 
automóvil.

E ste mismo sistem a es capáz de apagar a la s  citada^ 
lu ces cuanáo por c ir c u la r  de noche o interrum pidam ente l l e ­
ga un momento en e l cual ya no sea p rec iso  c ir c u la r  con la s  
lu ces encencidad.

Los dibujos adjuntos m uestran a t i t u l o  de ejemplo 
no l im ita t iv o  del alcance de l a  p resen te  invención, una fo r ­
ma p re fe r id a  de l l e v a r la  a l a  p rá c t ic a  en rep resen tac iones 
esquem áticas.

En dichos d ibu jos: La f ig u ra  1 m uestra e l esquema 
e lé c tr ic o  del a p la to  o sistem a objeto  de l a  invención. Las 
fig u ra s  2 y 3 son d isposic iones ¿ e l mismo en p o sib les  re a ­
liz a c io n e s .

hn l a  prim era f ig u ra , se ha señalado con e l  núme­
ro -1 -  a l a  fo t o rre  s i  s t  ene i  a conectada a t i e r r a  -2 -  y a t r a ­
vés de una r e s is te n c ia  v a ria b le  - 3 - ,  a l polo p o s itiv o  -4 -  
del acumulador del autom óvil. En montaje en p a ra le lo  con e l 
a n te r io r  se h a l la  un condensador -5 - .  Una r e s is te n c ia  -6 -  
conecta a l a  base -7 -  d e l t r a n s i s to r  -8 -  con l a  f o to r r e s i s -



-  3 -

te n c ia  -1 - . Del co lec to r -9 -  áe l citado  t r a n s is to r  p a rte  
una ram ificac ión  que a trav és  de una re s is te n c ia  -1C- lo  
conecta a t i e r r a  -2 -  y a l a  vez por interm edio de o tra  r e ­
s is te n c ia  -11 - lo  hace a l a  base -12- de o tro  t r a n s is to r  

5. -1 3 -. .Ambos t r a n s is to re s  están  conectados a emisor común
o sea e l -14- conectado a l -15- y ambos, a trav és  de l a  
r e s is te n c ia  -16- lo  están  a l  polo p o sitiv o  -4 - . El co lecto r 
del t r a n s is to r  -13- o sea -17- e s tá  unido a l a  bobina de un 
re lé  -18- en determinada posic ión  puede cerrar* a l in te rru p -  

10. to r  - 19-  circulando por tan to  c o rr ie n te  por lo s  bornes -20-
y -21- cuando se conecte a uno de e llo s  con e l acumulador 
del automóvil.

La f in u ra  2 m uestra un posib le  d e ta lle  construc­
tiv o  del sistem a de conexiones del aparato con la s  lámparas 

15. del automóvil. En e l l a  se ha representado con -1 -  a l  elemen­
to  fo to se n s ib le , -2 -  in d ica  la s  uniones con t i e r r a  -4 -  la s  
tomas p o s itiv a s  de c o rr ie n te , sienao A un esquema convencio­
n al que in c ic a  l a  ex is ten c ia  de lo s  c irc u ito s  t r a n s s i s to r i -  
zados que en determinado momento son capees de c e rra r  e l 

20. in te r ru p to r  situado a tra v é s  de lo s  bornes -20- y -2 1 -, po­
niendo en incandescencia a l a  lámpara -22 - que rep resen ta  
todas la s  lu ces de ciudad del veh ícu lo , Accionado convenien­
temente e l in te r ru p to r  -23 - podrán encenderse la s  luces -24- 
0 -25- respectivam ente que son la s  de cruce o in ten s iv a s .

25. El in te r ru p to r  -26 - perm ite e l accionamiento manual de en­
cendido de lu ce s . Este esquema señalado, es l a  d isposic ión  
c lá s ic a  en l a  mayoría de lo s  autom óviles. En o tro s tip o s  o 
marcas l a  d isp o sic ió n  es 3La ind icada en l a  f ig u ra  3. En e l l a
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ig u a l que en l a  a n te r io r , -1 -  re p re se n ta  e l  elemento fo to ­
se n s ib le , -2 -  lo s  puntos de masa o t i e r r a  -4 -  la s  tomas 
p o s itiv a s  y -20- y -21 - son lo s  bornes del in te r ru p to r  que 
abre o c ie r r a  un re lé  e l cu a l, jun to  con e l  c irc u ito  au tor 
de estos movimientos, se h a l la  situado  en e l  elemento con­
vencional A. Con e s te  c i r c u i to , maniobrado sobre e l  in te ­
rru p to r  -27 - podrán encenderse l a s  luces -2 8 - , - 29-  o -3 0 - 
y también dejándolo en l a  p o sic ión  cero , t a l  como in d ica  
l a  f ig u ra , podrán encenderse la s  luces de ciudad a tra v é s  
del sistem a objeto  ue l a  p resen te  invención. Nótese l a  p re ­
sen c ia  d e l contacto  -3 1 - e l cual perm ite que la s  lu ces de 
ciudad permanezcan encendidas aunque lo  es tén  l a s  de cruce 
o in te n s iv a s .

Una vez d e sc r ito s  convenientemente lo s  elementos 
in teg ra n te s  del sistem a, pasaremos a dar una id e a  de cual 
es su funcionam iento.

Los t r a n s is to re s  -8 -  y -1 3 - (F ig . 1) e s tán  conec­
tados e u t r ^ i  de t a l  forma que con stituy en  un c irc u i to  b ie s -  
ta b le  de lo s  conocíaos con e l  nombre de Triggor de Schm itt 
ca rac te rizad o s por e l  hecho de transfo rm ar v ariac io n es le n ­
ta s  de ten s ió n  en variac io n es b ruscas.

Estos t r a n s is to re s  funcionan a conmutación, es 
d ec ir  por todo o nada. Al t r a ta r s e  pues de un c irc u ito  b&es- 
ta b le ,  dispondremos de dos estados e s tá t ic o s  d ife re n te s  de­
pendientes de l a  ten s ió n  de en trada ap licad a , como veremos 
más ade lan te . Estos dos estados se traducen  en o tra s  ta n ta s  
posiciones que puede adoptar e l  r e l é  -1 8 - acoplado a l  c i r ­
cu ito  de co lec to r -17- del t r a n s i s to r  -1 3 - , lo  que ocasiona 
l a  ap e rtu ra  o c ie r re  de lo s  contactos m otivadores de l a  a-
p e ru n a  o c ie r re  ge la s  lu ces de ciudad en e l  veh ícu lo .



Este c irc u ito  puede adoptar dos estados sim étrico s. En e l 
primero de e l lo s ,  e l t r a n s is to r  -8 -  conduce una co rrien te  
de sa tu rac ió n  en su c irc u ito  co lec to r -9 - , emisor -1 4 -, 
presentado por e llo  en tre  dichos extremos une^esistenc ia  

5* prácticam ente d esp rec iab le . Como consecuencia de e l lo , e l
co lec to r -9*-, queda prácticam ente a l a  ten s ió n  que determ i­
na e l d iv iso r  formado por la s  r e s is te n c ia s  -10- y -16- y , 
por ta n to , l a  ten s ió n  ap licada a l a  base del t r a n s is to r  -13- 
a travó s de l a  r e s is te n c ia  -11 - se rá  algo superio r a l a  del 

10. emisor -1 5 -, lo  que ob liga  a dicho t r a n s is to r  a permanecer
bloqueado, presentando por tan to  una re s is te n c ia  en su c i r ­
cu ito  co lec to r -17- emisor -15- por lo  cual l a  co rrien te  
que c irc u la rá  por e s te  c irc u ito  se rá  despreciab le  no pu- 
diendo accionar e l r e lé  -18- por e s te  motivo. Vemos que a l 

15* hacerse conductor uno de lo s  t r a n s is to re s ,  ob liga  a l o tro
a d e ja r de s e r lo . El estado segundo se rá  por ta n to , s im é tri­
co de é s te  c itad o , es d e c ir , no conducirá e l t r a n s is to r  
-8 -  haciéndolo e l t r a n s is to r  -1 3 -. Se observa pues que en 
e s te  estado , c irc u la rá  co rr ien te  por e l c irc u ito  de co lec- 

20. to r  d e l t r a n s i s to r  -13- accionándose e l r e lé  -18 -. Para lo ­
g ra r que e s te  c irc u ito  tome l a  posic ión  segunda, es necesa­
r io  a p lic a r  una ten s ió n  en e l c irc u ito  de en trada del tra n ­
s i s to r  -8 -  de modo que l a  ten s ió n  en l a  base -7 -  de éste  
sea algo más negativa que l a  ten s ió n  de su emisor, ya que 

25. como sabemos, para lo g ra r  que un t r a n s i s to r  del tip o  P-N-P
se sa tu re , es condición n ecesaria  y su f ic ie n te  que l a  base 
sea algo negativa  con respecto  a l  emisor, cosa que se log ra
en e s te  caso mediante e l  c irc u ito  de en trada de l a  sig u ien te



forma; a l  e x i s t i r  u.u n iv e l lumínico ambiente, elevado, l a  
ío to r r e s is te n c ía  -1 -  p re sen ta  una r e s is te n c ia  muy pequeña 
por lo  que e l  punto -2 -  queda prácticam ente a l  p o ten c ia l 
de masa - 2 - ,  esto  hace que l a  base -7 -  d e l t r a n s i s to r  -8 -  
e s té  a un p o ten c ia l negativo respec to  a l  de su emisor -14 - 
obligando a conducir a nicho t r a n s i s to r  quedando e l  conjun­
to  en e l estado primero y por tan to  e l  c ir c u ito  del r e lé  
-1 8 -, a b ie r to , permanecienoc la s  lu ces de ciudad d e l vehícu­
lo  apagadas. Cuando l a  in ten s id ad  lum ínica va decreciendo 
va incrementándose e l  v a lo r de l a  r e s is te n c ia  que p resen ta  
l a  c é lu la  fo to se n s ib le  - 1 - ,  esto hace que se es tab lezca  un 
d iv iso r  de te n s ió n  formado por e l  potencióm etro -3 -  y l a  
fo to r re s is te n c ía  -1 - ,  en tre  e l  polo p o s itiv o  -4 -  y masa -2 -  
y por ¿ante l a  ten s ió n  en -2 -  va aumentando progresivam ente 
a medida que disminuye l a  lu z  ambiente, á s ta  te n s ió n  que 
a taca  l a  en trada s e l  t r a n s i s to r  -8 -  l le g a  a a d q u ir ir  un 
v a lo r al^o superio r a l a  d e l emisor d e l mismo, con lo  cual 
é s te  d e ja  de conducir, haciendo que e l  sistem a bascule y 
conduzca e l  t r a n s i s to r  -13 - que según hemos v is to  h a rá  que 
e l  r e lé  -18 - c ie r re  e l  contacto  que provocará e l  encendido 
de la s  lámparas del veh ícu lo , Cuando l a  lu z  ambiente vuelva 
a c recer se p roducirá  e l fenómeno inverso  ocasionado l a  aper­
tu ra  del r e lé  -18- y con e llo  e l apagado de la s  lám paras,
11 condensador -5 -  en p a ra le lo  con e l  potencióm etro -3 -  y 
lx. f e te r re x is te n c ia , forman un c irc u ito  de constan te  de 
tiempo elevada, lo  que motiva que e l c ir c u i to  no responda 
ante v ariac io n es bruscas que pudieran  p roducirse por r e f l e ­
jos u o tro s motivos en l a  lu z  ambiente. La ex is te n c ia  del
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citado  potenciómetro es para lo g ra r  que e l  encendido de 
la s  lámparas del veh ícu lo , se proauzca para e l n iv e l de luz  
ambiente que se desee.

Las fig u ra s  2 y 3 por su se n c ille z  no p rec isan  
más exp licac ión , solamente diremos que a l se r  accionado e l 
r e lé  - lo -  podrá c irc u la r  l a  c o rr ie n te  a trav és  de lo s  bor­
nes -2C- y -2 1 -, v erificán d o se  e l  encenuido de la s  lámparas 
-22- o -28- respectivam ente en atabas f ig u ra s . Las dos d is ­
posiciones p resen tan  un in te r ru p to r  pera el accionamiento 
o voluntad de la s  lu ce s . Este in te r ru p to r  e s tá  señalado con 
-2 6 - en l a  f ig u ra  2 , siendo en l a  3 e l mismo que s irv e  para 
encender a la s  luces in ten s iv a s  y de cruce.

La toma p o s it iv a  de c o rr ie n te  del elemento conven­
cional A, puede in te rru m p irse , por ejemplo, mediante l a  l l a ­
ve de contacto del automóvil, siendo lo s  puntooéeKalados 
con e l número - 2 - ,  i^ua l que en e l prim era f ig u ra , lo s  co­
nectados a masa o t i e r r a .

. Serán independientes d e l alcance de l a  p resente 
invención lo s  d e ta l le s  construc tivos y la s  c a ra c te r ís t ic a s  
acceso rias empleadas en l a  puesta  en p rá c tic a  de l a  misma, 
por quedar todo e llo  comprendido dentro del e s p ír i tu  de la s  
s ig u ien te s  re iv in d icac io n es .

IV 0 T A

Se re iv in d ic a  como objeto  de l a  p resen te  paten te
de invención:
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1. nistem a p ara  e l co n tro l de la s  luces en veh í­
culos autom óviles, ca rac terizado  esencialm ente por e l hecho 
de e s ta r  co n stitu id o  por un elemento fo to se n s ib le , e x c ita ­
b le por l a  luminosidad ambiente, de manera que cuando e s ta  
disminuya de un v a lo r p re f ijad o  y re g u la b le , e l elemento 
citado  fo to se n s ib le  manda una señal a un c irc u ito  de co n tro l 
que comprende lo s  t r a n s is to re s  en montaje b ie s ta b le  e l  cual 
c ie r r a  e l c ircu ido  que provoca e l  encendido de la s  lu ces 
de ciudad del veh ículo .

2. Sistem a para  e l  co n tro l de l a s  lu ces en vehícu­
lo s  autom óviles.

La o resen te  memoria consta de ocho ho jas fo lia d a s  
escrii-as a máquina por una so la  cara .

Barcelona, 12 de feb rero  ae 1.965

n. a.
Francisco 0LIV3T DATZIRA
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