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PAT U 0% DE INVRCIOEH

a favor de
C.AsV. LILIDED de nacvionalidad britinica, domiciliada en
LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton,
por:
#Bomba de combustible 1iquido para motores de combustidn
internav.
liemozriag descripgtiva.
dste invento se refiere g una bomba de combusti~
ble liquido para motores de combustidn int rna, del tipo
gue comprende un cuerpo, un distribuidor giratorio montado

dentro del cuerpo, un rotor de bomba de inyeccién nontado--
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en el distribuidor, una cdmara de bouwba dentro del rotor,
varios pares de levas mbntadas en el cuerpo, diametral-
nente opuestas en cada par; un par de émbolos diametral-—
mente opuestos y deslizables en el rotor, para moverse ha-
cia dentro por la accidn de las levas a girar el distribui-
dor, a fin de reducir el volumen de la cdumara de bomba;
un taladro léngitudianl abierto en el distribvuidor, en co-
municacién con la cdmara de bomba; varios orificios de sa-
lida angularmente equidistantes en el cuerpo, los cuales
comunican por varios conductos con los cilindros respecti-
vos del motor; un conducto de salida desde el talaaréd lon-
gitudinal del rofor, cepaz de comunicar, al girar el dig-
tribuidor, con cada uno de los orificios de salida, por
turno, durante una carrera de inyeccidn de la bomba. BL
conducto de salida se dispone de modo gque quede en comuni-
cacidn con el orificio de salida después de terminar la
carrera de inyeccidn, para que los mbolos se muevan un
poeo hacia fuera y reduzcan 1la presidn en la tuberfa. El
distribuidor presenta varios conductos de admision eguian—~
gularmente espaciados, gue comunican por sus exbtremos de
dentro con el condueto longitudinal. Un orificio de entra-
da del combustible en el ocuerpo, con el que los condustos
de entrada coinciden por turno al girar el distribuidor,
durante una parte del tiempo en que el conducto de galida
no coincide con sus orificios respectivos; y mediocs para
suminigtrar combustible a presidn al orificio de admisidn,
de modo gque cuando los conductos de entrada coineciden con
€1, vasa combustible a li clmara de bomba para mover los
éumbolos hacia fuera.

Cuando sc emplea la bomba descrita para swainis—
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za con dificultades, porqgus, desﬁués de un periodo de in-
veccidn, el distribuidor debe girar unos 1202 antes de
comenzar el periodo de inyeccidn siguiente, & entretanto,
los rodillos seguidores deben pasar un par de levas inter-—
medio. Como los émbolos pueden moverse un poco hacia fue-
ra después de terminar cada carrera de inyeccidn, el cite-
do par intermedio de levas los mover# hacia dentro, inten-
tando desalojar combustible de la cémara de bomba mientras
el conducto de galida y los de entrada mo coincéiden con
sus orificios zsociados.

Bgto ocasionar{a presiones de liguido sumamente
elevadas y esfuerzos mecdnicos excesivos en la bomba, y
el objeto de este invento es la provisién de una bomba de
la clase precitada, para suministrar combustible a un mo-
tor de treg cilindros, en la cual s& superan de un modo
conveniente las dificultades aludidas.

Una bomba de la clase especificada, para suainis-
trar combustible a un motor de combustidn interna de tres
cilindros, comprdnde una cdmara de recuperacién que comu-
nica con el taladro longitudinal mientras los éabolos son
movidos hacia dentro por las levas, durante el lapso en que
el conducto de salida no coincide con un orificio de sali-
da; y recibe combugtible descargado del taladro longitudi~
nal entretanto. ILa cémara puede restituir el combustible
2l taladro longitudinal antes de la siguiente carrera de
inyeccidn de la bomba.

En log dibujos adjuntos representan:

La figura 1, una seccidn lateral de un ejemplo de

bouba de combustible 1iguido, segin el invento, para su-
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ministrar combustible a un motor de combustidn interna de
tres cilindros;

La figura 2, una seccidn por la linea 2-2- de 1la
Tigura 1;

La figura %, wna ssccién lateral de la bomba, por
la linea 3-3 de la figura 2;

Las figuras 4,5 y 6, vistas similares a la figura
2, con partes de la bomba en diférentes posiciones; ¥

La figura 7, una vista desarrollada de parte de
la bomba expuesta en la figura 1.

En los dibujos se muestra un cusrpo 10, en el gue
va montado giratoriasmente un distribuidor cilindrico 11,
sugceptible de ser impulsado en sincronismo con un mobor
12. Zn un extremo del distribuidor hay una cabeza gizma-
toria con un tgladro transversal 13 que aloja w par de
éubolos 14 de movimiento alternativo. La cabeza estd ro-
deada poraun aro 15, en la periferia interna del cual se .
han formado seis levas entrantes 16, a distancias angula -
res izuales (fig. 7), que choperam mediante pares de ro-
dillos 17 respectivos con los émbolos precitados. Dentro
del distribuidor se ha .abierto un conducto longitudinal
18, que comunica por un extremo eon el taladrc transver-
sal, y por el otro, con un conducto de salida 12 dispuesto
en sentido radial. Lste conducto comunica por turno, al
girar el distribuldor, con orificios de szlida 20 equian-
gularmente espaciados en el cuerpo, los cuzles se conectan
respectivamente, por taberias 21, con toberas 22 de inyec-
cidn del combustible, montadas mra dirigir éste al inte-
rior de los cilindros respectivos del motor.

En el cuerpo, junto al distribuidor, hay un ort-
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no, al girar el distribuidor, y como se indica en la figu~-
ra 4, con tres conductos de entrada 24 equiangularmente
espaciados en el digtribuidor, los cuales comunican por
sus extremos de dentro con el conducto longitudinal 18,
vero sélo durante parte del tiempo en que el conducto de
salida 19 no coincide con un orificio de salida 20. Se
sutinistra coubustible a presidn al orificio de entrada
mediante elementos que se describen mas adelante, y el
funcionamiento de la bomba hasta aqui descrita es como si-
gue:

supdngase que el distribuidor 11 estd en tal po-
sicidn, que va a comenzar la inyeccidn de combustible g
uno de los cilindros del motor. ILogs dmbolos 14 estdn a
punto de ser movidos hacia dentro por wun par de levas 15,
v el coanducto de salida 19, se encontrard ya en comunica-
cidn con mno de los orificios de salida 20. Al girar el
distribuidor, los émbolos se moverdn hacis dentro, y pasa-
ré4 combustible del taladro transversal aun cilindro del
motor.

La siguiente carrera de inyeccidn ocurre después
de que el distribuidor ha cubierto unos 1202; durante es-
te wovimiento, los radillog deben pasar un par intermedio
de levas, y éstas distan angnlarmente:60¢, de modo que
el taladro transverssl no se puede llenar de combustible
hasta gue los &nbolos hayan pasado el referido par inter-—
medio de levas. Tan pronto como esto sucede, el orificio
de entrada 23 comunics conuno de los conductos de entra~
da 24, y pasa una nueva cantidad de combustible al taladro

13; deSpués, al seguir girando el distribuidor, se inyecta
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descrita.

Con tales bombas, ha regsultado nscegario eun la
préotica reducir la presidn en los conductos de la bomba
y en la tuberfa particular cuando termina uns carrera de
inyeccidn, y con este fin, se dispone el conducto de sali-
da 24 de nodo que siga comunicano con el orificio de gali-
da 20 después de que termine el movimiento hacia dentro
de los émboloss

Ademés,conviene que sdlo tenga lugar une cartidad
predeterminada de descompresidn, y para ello se coufiguran
las levas 16 con un periode de detencidn, indicado nor la
porcién 163 en la figura 7, durante el cual el conducto
de galida deja de coineldir con el orificio de salids. En
consrecuencia, una pequefla cantlidad de combustible entra
en el tzladro transverssl 13, con lo que les émbolos no
pasaran las levas intermedias sin gue losg rodillos entren
en contacto con ellas, y se producirian presiones muy al-
tas de liquido y esfuerzos mecanicos excesivos en la bomba
si no se tomardn precsuciones adecuzdas.

IEn el cuerpo de la bomba se ha hecho una cémara
de recuperacidn, que comprende un espacio cilindrico ra-
dial 25, en el cual se aloja ua cursor cilindrico 26. 1
extremo internc de la cémara comunica con un regpiradero
27 situado en la misiwa posicidn axil que el orificio de
admisidn 2%, pero a una distencia angular de 972 del mig-
mo; y el extremo de fuera de la cémars comunica"constante-
mente con una alimentzcidn de coubustibles a presidn. Bl
regpiradero 27 comunica per Barno, al girar el distribui-

.’ . -
dor, y segun muegtra la figura 6, con los conductos de
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entrada 24, mientras los rodillos 17 estan en contacto con
las levas intermedias; asi pasa combustible del taladro
transversal 13 al extremo de dentro de la camara, empujado
por los émbolos, cuando las levas mueven los rodillos hacia
dentro, y puede volver luego en direccion inversa al tala-
dro 1% cuando los émbolos rebasan las levas intermedias.
De este modo s¢ evitan presiones y esfuerzos €xcesivos.
Para suminictrar combustible al orificlo de adni-
sidn 25, se dispone una bomba de alimentacidn 28 del tipo
de aletas, con el rotor montado en el extremo del distri-
buidor opuesto al taladro 13, y provigta de una admisidn
29 y una salida 30 en el cuerpo; ademds, la admisién y la
salida estan conectadas por una valvula de compensacién
31, que resula la presidn en la salida de la bomba de ali-
mentacidn. Ta admisién dela bomba de alimentacidn esta
conectada a un deposito de combustible, y su salida comu-
niéa con un conducto %2 de suministro del combugtible gue
gse extiende axialmente dentro del cuerpo. Hste conducto
comunica con el extremo de fuera de la cémara 25, y ademas,
con una canal anular 33 formada también en el cuerpo.
Desde 1a canal se extiende un taladro cilindrico
34, qué aloja mna valvula de mariposa 35 de mavimiento an-
gular, ¥ en la parte del taladro hay un orificio en comu-
nicacién constante con una ranura circular 36 abierta en
1la periferia del distribuidor. Ta vélvula de mariposa
presenta vna ranura yeriférica 37 que comunica con la canal
%%, v ¢l borde de la ranura, al moverse angularmente la
vdlvule, varia el tamafio efectivo del orificio y con ello
la velocidad de paso del combustible por dste. La ranura

circular 36 comunica con una primera serie de tres ranu-
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ras longitudingles 38 equiangularmente espacisdas en la
periferia del distribuidor, y de tal longitud gue, al girar
ézte, comunican por turno con el orificio de admisidn 23.
Adends, la posicidn angul ax dg las ranuras 38 permite que
1a de ellag comunique con el orificio de admisidn 23, co-
mo s€ indica en la figura 6, aurante parte del tiempo en
que los conducitos de entrada 24 no coinaiden con el orifi-
cio de afmisidn. Fn el presente ejemplo, las ranuras coin-
ciden con el orificio de admisidn unos 302 antes de que lo
hg_an los conductos de entrada. fTan pronto como unz de
las ranuras coincide con el orificio de admisién, circula-
ra cozbustible, con una rapidez que depende del ajuste de
la valvula de mariposa 35, al extremo interno de wna ca-
mara cilindrica 39 fomada en el cuerpo, y que contiene
un curéor aforado cilindrico 40. Tl combuztible que entrg
por el extremo interno de la cémara 3¢ mueve el cursoT
40 hacia fuera,y el combustible desalojado del extremo de
fuera de esta cémara fluye a una segunda ranura circulzr 41
abierta en la periferia del distribuidor. Con estz ranurs
comunica una segunda serie de tres ranuras longitudinales
42 equiangularmente espaciadas em la periferia del digtri-
buidor, y una de estas ranuras comunica con un conducto
de descarga 43 del cuerpo mientras el cursor aforaao 40
se mueve hacia fuera. Otro orificio 44 comunica coxstante-
mente con la canal %3, y taubién con la segunda setie de
ranuwras 42, por burno, sl menos nientras el orificio de
admigidn 23 coincide con uno de 1as conductos de entrada
24. Intretanto, el cursor afbrado se moverd hacia dentro,
v la cantidad de combustible prewismente medida, contenids

en el extremo interno de la cémara, serd desslojada al
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conaueto longitudinal y al taladro transversgal, dispuesta
para ser suministrada al motor durante la siguiente carre-
ra de inyecoién de la bomba.

Ta construccidn de labomba segin queda descrita
ha permitido spperar en forma sencilla y conveniente las
dificultades de suministro de combustible a un motoxr de

tres cilindros.

g 0 T A

Se relvindica como objeto de esta patente:

1) Bomba de combustible liguido para motor es de
combustidn interna de tres cilindros, de la clase especi-
ficada, la cual comprende una camara de recuperacidn
que comunica con un taladro longitudingl mientras los ém-
bolos se estdn mowiends hacia dentro por la accidn de le-
vas, y el conducto de salida no coincide con un orificio
de salida; y gue recibe combustible descargado del taladro
loangitudinal durante ese tlempo; estando dispueste dichs
cara de modo que devuelva el combustible al taladro lon~
gitudinal antes de la siguiente carrera de inyeccidn de
la bomba.

2) Bowba segun la reivingicsacidn 1%, en la que
la céamara de recuperacién comprende un cilindro formado
en el cuerpo, con su extremo interno en comunicacidn con
un orificio ée descompresidn que puedé coincidir con uno
de los conductos de entrada durante ese tiempo, asi como
un cursor de movimiento axil en el cilindro, egtando el
extremo de fuera del cilindro en qomunicaci6n corn una

. . . .
alimentacién de combustible a presion.



- 10-

3) Bomba de combustible liguido para motoréé de
combustidn interna.

Esta memoria descriptiva consta de dieg péginas e5-
eritas por una sola cara.

BARCELONA, 41 FER, 1965

P.A.
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