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MEMORIA DESCRIPTIVA
QUE SE ACOMPANA A L& SOLICITUD DE REGISTRO DE
PATENTE DE INVENCION
por 20 afios, en Espefia y Provincias de Ultrémar
a favor de:
Don KARL HEINZ STIENEN, Ingeniero, de necionalidad

alemana, domiciliado en Rainaéker, Sinneringen ii
(Canton de Berne, Suissé).
Con prioridades suizas 2396/64 del 26 de Febrero de
1.964 y 16723/64 del 28 de Diciembre de 1.964.

por:
“UNA INSTALACION PARA EL AIMACENAMIENTO DE MERCAN~
CIAS, EN ESPECIAL PARA EL APARCAMIENTO DE AUTOMO-

VILES"
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el almacenamiento de mercancias, en especial para el

aparcamiento de automdviles.

| Un resumen bastante bueno sobre el esta&o actual
de la técnica en el campo de las instalaciones de apar -
cahiento para automoviles, puede encontrarse en la obra
"Parkbauten" de Otto Sill. En ella se exponen también
ias mﬁltiples exigencias que deben setisfacer tales ins-
talaciones.

- E1 presente invento se ocupa ahora de una de es-
faé instalaciones, en la que en varios pisos se encuen-
tran dispuestas una serie de plataformas provistas de mecg
nismos dé rodadura, todas ellas iguales entre si, y en la
que existen montacargas, por médio de los cuales, y estan
do las plataformas paradas en todos los pisos, puede ser g
trasladade una plataforme de un piso a otro, poseyendo
dichos montacargas una plataforma elevadora, que puede
detenerse a voluntad en cualquiera de los pisos.

Esta clase de instalaciones suele adolecer de mul-
tiples inconvenientes. Uno de ellos estriba en que las
plataformas son corridas en los diversos pisos de aparca-
niento a lo lergo de una via circular, lo que tiene como
consecuencia, que la instalacidn precisa una gran super-
ficie de planta, no pudiéndose aprovechar el espacio
existente en el nucleo de la instalacidn, entre las vias,
para el aparcamiento. Los medios elevadores estan pro;
vistos de dos cadenas, en cada una de las cuales estén
fija@os brazos elevadores en dos eslabones, brazos que

estan dispuestos en forma de peine, pasando los salientes
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del peine entre salientes similares de miembros fijos
en los diversos pisos. Ello perjudica notablemente la
seguridad del servicio de la instalacion, eleva adicio-
nalmente de manera considerable los costes de la misma,
¥y a todo ello se sume el inconveniente de que la carga
y descarge siempre tiene que realizarse por encima del
ultimo piso de apercamiento.

En otra de las instalaciones conocidas, se esta-
cionan los automdéviles sobre plataformas mdviles indivi-
duales, dispuestas unas junto a otras y superpuestas por
filas; al mismo tiempo, los comienzos y finales de las

filas, superpuestos respectivamente, estan unidos a tra-

-ves de un trangportador vertical, realizado en forma de

ascensor de rosario y en el que existen al menos tantos
dispositivos de recepcidn para una plataforma, como nume-
ro de filas previstas--

En esté instalacidn se precisa correr las plata-
formas en dos pisos, por lo que correspondientemente son

neceserios también dos ascensores. El traslado de las

~plataformas tiene que realizarse paso a paso, teniendo

qQue correrse siempre'la plataforme horizontalmente en el
largo de une de tales plataformas individuales, después
correrse verticalmente en la altura de un piso y, segui-
damente, de nuevo horizontalmente, etc. Ello requiere
pera cada semiciclo una aceleracidn y una deceleracidn de
masas considerables.

El invento se ha propuesto shora crear una inste-
lacidn, cuyas necesidades de superficie de planta sean

escasas en relacion con el espacio de aparcamiento dis-
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ponible, en la que el tiempo medio necesario ﬁ;ra trasla-
dar un automovil aparcado, o bien la mercancia correspon-
diente, desde un punto de estacionamiento cualquiera has-
ta el lugar de descarga, sea lo mds breve posible, en la
que cualquiera de los pisos pueda ser previsto como piso
de entrada y de salida, y en la que ademas los costes de
construccidén puedan mantenerse dentro de limites razona-
bles.

Este problema se'resuelve de acuerdo con el invento,
por el hecho de que los medios elevadores para una serie
de plataformas estan constituidos por un sdlo montacargas.
cuya plataforma elevadora estéd provista de un accionamien-—
to a motor para mover las plataformas en cualquiera de los
pisos en que se encuentre este montacargas, sobre el que
siempre existe una plataforma.

Resultan posibles diversas formas de realizacion, en
las que en todos los pisos de aparcamiento son movidas
las plataformas en un circuito horizontal cerrado, dotado
de dos vias rectas yuxtapuestas y de dos puestos de tras-—
lado. Este tipo de instalaciones puede edificarse conve-
nientemente en terrenos alargados y estrechos.

Otro grupo de formas de realizacidn eété caracteri-
zado por el hecho de que en cada piso de aparcamiento
existen secciones de carriles anulares que, junto con al
menos otra de tales secciones montada sobre la platafor-
ma elevadora, forma en el piso de aparcamiento en que se
encuentra dicha plataforma, al menos un cerril anular ce-

rrado, sobre el que pueden ser conducidas al menos dos

plataformase.
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Este tipo de instalacion puede ser alojado en un po-
zo de forma cilindrica circular, resultando asi una cons-
truccidn convenientemente ahorratifa“de espacio, a la par
que se obtiene la ventaja importante de que se suprimen
los puestos de traslado, por lo que las plataformas pue-
den ser movidas en los pisos de aparcamiento a una velo-
cidad ﬁniforme.

El dibujo adjunto representa algunos e jemplos de rea-
lizacidn de la instalacidn conforme al inventos parcial-
mente de manera esquemdtica; mostrando:

La fig. 1, una seccion vertical a través de un pri-
mer ejemplo'de realizacidnsg

la fig. 2, una seccidn vertical segun la linea II-II
de la fig. 1;

la fig..3, une seccion hérizontal segun la linea
ITI-III de la fig. 1;

las figs. 4 y 4a, conjuntamente, una seccion verti-
cal similar de un segundo ejemplo de realizacidn;

la fig. 5, una seoéién vertical segun la linea V-V
de la fig. 4; |

las figs. 6 y 6a, conjuntamente, una seccion hor;-
zontal segun la linea VI-VI de la fig. 4;

las figs. Tas, Tby Tcs Tds Te, Tf, Tg y Th, vistas
esquemdticas desde arriba sobre una instalacion segun
las figs. 1 a 3 6 segun las figs. 4 - 6, representdndose
posiciones sucesivas de plataformas en la zona de uno de
los puestos de traslado; .

la fig. 8, una seccion horizontal parcial a través

de una variante de los puestos de traslado;
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la fig. 9, una seccion vertical de la primera forma
de realizacion, con plataformas movibles sobre carriles
anulares en los diversos pisos de aparcamiento;

la fig. 10; una seccidn horizontal segun la linea
X-X de la fige. 9, ¥y

las figs. 11 y 12, secciones horizontales, simila-
res a la fig. 10, de los ejemplos de realizacion segundo
0 tercero, con plataformas desplazables sobre los carri-
les anulares.

Le instalacidn conforme e las figs. 1 a 3, destinada

_al aparcamiento de automoviles, ha sido representada en

forma de instalacion parcialmente a flor de tierra y
ﬁarcialmente subferrénea, ﬁo sirviendo la planta baja
como piso de aparcamiento, sind como piso de carga y des-
carga, en el que, en horas punta, se pueden alinear en
posicidn de espera un cierto numero deAautoﬁoviles que
deseen aparcer. La armadura de la instalacion, hecha par-
cialmente de hormigon y parcialmente en acero, poSge, por
ejemplo, en la parte de por encima de tierra, éolumnas

y vigas héfizontales 2. Tales vigas horizontales 2 se
encuentran‘también en.la parte.subterranea. En los pi-
sos de aparcamiento, soportan carriles 3 de perfil de
forma de U. En la parte central de la instalacidn, son
estos carriles rectos} formendo dos vias rectilineas para
el desplazamiento de plataformas 5, equipadas convenien-_
temente con mecanismos de traslacion realizados en forma
de rodillos basculantes. En un: extremo de la instala-
cion, los carriles 3 son parcialmente rectos y parcial-

mente semicirculares, aproximaedamente tal como puede ver-—
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ge en el extremo de la derecha de la fig. 3. En el otro
extremo de le instalacion se'extiende a través de todos
los pisos un pozo de ascensor 6, en el que sube y baja
una plataforma elevadora 7, sobre la que siempre se en-
cuentra una plataforma 5 cbn mecanismos de traslacion

a bage de rodillos basculantes 4, y que, de la maners
conocida, es desplazada verticalmente mediante un accio-
namiento de motor eléectrico 8, pudiendé ser detenida

;n cualquiera de los pisos de'aparcamiento, asi como eh

el piso de carga y descarga (tal como puede verse en la

fig. 2). En la zona de este pozo 6, también son los ca-

rriles 3 parcialmente rectos y parcialmente semicircula-

res, completéndose con carriles 9, que estan sujetos so-
bre la plataforma elevadora 7. Por consiguiente, en cada
extremo de los diversos pisos de aparcamiento existe un
puesto de traslado, en el que una de las plataformas 5
puede sér trasladada. desde una de las vias rectilineas,
mediante un movimiento circular de traslacidn, a la otra
via rectilinea, a condicidn de que la plataforma eleva-
dora se encuentre en este piso de aparcamiento. El ac-
cionamiento de motor para este movimiento de las plata-
formas 5 a lo largo de las vias rectilineas y en los
dos puestos de traslado para todos los pisos de aparca-
miento, estda montado en la plataforma elevadora 7, por
debajo de los carriles 9, y estd constituido por una
unidad consistente en un motor eléctrico 10 y una trans-
mision 11. E1 arbol de salida de la trasmision soporta
un brazo de traslecidn 12 y, a través de un par de rue-
das cénicas 13, estd unido también de manera impulsora

con un arbol horizontal 1l4. Este ultimo, durante el
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tiempo de parada de la plataforma elevadora 7, se acopla,,

libre de resbalamiento, con un arbol 15, correspondien-—

te al piso de aparcamiento en cuestion, con ayuda de me-

- dios que no han sido dibujados (por ejemplo, un servomg

tor megnético, gobernado eléetricamente). E1l érbol 15
estd unido con un érbol transversal horizontal 17, a'trg

vés de un par de ruedas cénicas 16. Este arbol 17 impul-

“ sa por sus dos extremos, a través de pares de ruedas cé-

-

nicas 18, sendas ruedas dentadas 19. Eﬁ el extremo de
cada piso de aparcamiento opuesto al pozo de ascensorg‘
existe un drbol transversal similar 17 que, a través |
de pares de ruedas cénicas,18, une entre si, de\?anera
impulsora, ruedas dentadas similares 19, mientras que
a través de un par de ruedas conicas 16 y de un arbol
20, asi como de un par de ruedas conicas 21, impulsa a
su vez, sin resbalamiento, a un brazo de traslacion 12,
provisto de las ruedas dentadas 19.

Ei funcionamiento sera explicado més abajo, con
relacidén a la descripcién del funcionamiento de la se-
gunda forma de realizacidn, ya que respecto a los movi-
mientos en ‘el plano de un piso de aparcamiento, el fun-
cionamiento de ambas formas de realizacidn es similar.

la segunda forma de realizacidn, mﬁstrada en las
figs. 4 a 6, ha sido representada como instalacion sub-
terrdnea, que Unicamente posee dos pisos de aparcamiento
subterraneos. En cada uno de estos pisos de aparcamiento
se han dispuesto nuevamente carriles rectos 3, que for-

man dos vias de desplazamiento yuxtapuestas, destinadas

'a plataformas 5 equipadas con mecanismos de traslacidn 4.
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El pozo del ascensor se extiende aqui a través de
una de estas vias, y la plataforma elevadora 7 es impul-
sada en este pozo por medio de un motor hidraulico, del
que forma parte el véstago de émbolo 22, pudiendo ser
detenida, de la manera en si conocida, en cualquiera de
los pisos de aparcamiento, asi como en el piso de enci-
ma de tierra, que sirve para la carga y descarga. La uni-
dad 10 de motor y trasmisidn, montada en la plataforma
elevadora 7, impulsa aqui una rueda dentada 25 a través
del arbol 24«

En cada extremo de cada uno de los pisos de aparca-
miento, se encuentra un puéstoAde traslado, en los que
los carrilés>3 son parcialmente rectos y parcialmente
semioirculares..En cada uno de estos puestos de +traslado -
existe un brazo de traslacion 12, unido de manera impul-
sora, libre de resbalamiento, con dos ruedas dentadas 28,
a través de una -trasmision de cadena 27; estas ruedas
dentadas 28 corresponden a las ruedas dentadas 19 de la
primera forma de realizaciéﬁ, y las trasmisiones de ca-
dena 27 son las uniones impulsoras equivalentes a las
uniones impulsoras 13, 14, 15 6 20, 16, 17, 18 de 1la
primera forma de realizacidn.

La longitud de las plataformas 5 tiene que adaptar-
se al largo de las vias rectas de desplazamiento en los
diversos pisos de aparcamiento. de modo que sobre estas
vias rectas las plataformas 5 queden juntas sin dejar
huecos entre si; con ello queda fijada tambien la situa-
cidn del pozo del ascensor. Unicamente en el piso de
aparcamiento en que en cada caso se encuentra la plata-

forma elevadora 7 con la plataforma 5 situada sobre ella,
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estd completa la fila de plataformas 5 en la via recta
cérrespondiente,’mientrés ques como es natural, en los
otros pisos de aparcamiento existe un hueco, cuya longitud
es exactamente igual de grande que el largo de una pla-
taforma 5.

Todas las plataformas 5 (incluso las de la primera
forma de realizacion) tienen en su lado inferior una cre-
mallera 29, formada por una fila de pernos, con la que
puede engrénar una de las ruedas dentadas 25 d 28 en uno
u otro lado. Asimismo tiene cada plataforma, en sy centro
y por debajo de esta cremallera, una espiga 30 a la que
puede atacar la parte extrema, de formé ahorquillada,
del wno u otro brazo de traslacidn 12. Es necesario ade-
més elegir cuidadosamente la distancia x entre las dos
lineas centrales de las vias, la distancia b entre el
eje de giro de uno de los brazos de traslacidon y la linea
de unidn del eje de giro de las ruedas dentadas 28 (J 29)
correspondientes, la distancia ¢ entre dicha linea gde
union y la espiga 30 de la plataforma 5 inmediata siguien-
te, asi como la relacidn entre el numero de revolucio-
nes del brazo de traslacion y de las ruedas dentadas 28
correspondientes, todo ello con objeto de que no entren
en conflicto entre si las diversas plataformas en los
puestos de traslédo.

Las figs. %a a %h muestran, a maenera de ejemplo
para el puesto de traslado izquierdo de un piso de apar-
camiento de la segunda forma de realizacidn, una serie
de posiciones consecutivas de plataformas 5 en la segun-
da parte de una maniobra de traslado. En la primera par-

te de dicha maniobra de traslado se corren las platafor-
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~mas 57 ¥y 52 a lo largo de la via rectilinea, haciéndolas

- avanzar exactamente la mitad de su largo desde la posi-

cidn conforme a la fig. 6 (posicidn de reposo), hasta
la posicidn segun la fig. T, con lo que al mismo tiempo

actua la rueda dentada 25 perteneciente a la plataforma

~elevadora 7 sobre la cremallera 29 de la plataforma 5

situada en su zona, a8 la que corre hacia la derecha, con
lo que ésta, a su vez, empuja ante si a la plateforma 5
situada ante ella, ésta, a través de las ruedas dentadas
26 y de la transmisidn de cadena 27 del puesto de tras-

lado del lado derecho, empuja hacia la izquierda a la

'plataforma 5 movible sobre dicho puesto, con lo que di-

cha plataforma empuja ante si a las plataformas 5 situa-
das a la izquierda ante ella, haciendo avanzar una (o
varias) de estas plataformas dltimamente citadas hacia la
plataforme elevadora 7, & través de las ruedaé dentadas
28 y de la trasmisidn de cadena 27. Al final de esta
primera mitad de la maniobra de traslado, ataca el brazo
de traslacidn 12 al perno 30 de la plataforma 52 y tras-
lada entonces aceleradamente a dicha plataforma 52 a

lo largo de la via semicircular determinada por las sec-
ciones de carriles semicirculares. Poco a podo se produ-
ce un hueco entre las plataformas 5o ¥ 51, tal como se
muestra mediante las figs. Tb, Tc, 74 y Te; este hueco
franéitorio es necesario, debido a que la componente de
camino de la plataforma 5, disminuye naturalmente en
direccidn de las vias rectilineas, mientras que la pla-
taforma 53 siguiente es movida hacia adelante a veloci-
dad uniforme. A la inversa, resulta que en la segunda
fase de la maniobra de traslado, la plataforma 53, que

durante la primera mitad de esta maniobra fué movida
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por el brazo de traslacion 12, es movida ahora a la
misma velocidad uniforme que la plataforma 5] y las
otras plataformas situadas sobre las vias rectilineas.
Aproximedamente en la posicidn conforme a la fig. Tg
se cruzan preoisamenfe las plataformas 5, y 53.

Para amortiguar el golpe que se produce al chocar
la plataformae 53 contra la plataforma de delante de
ella, se proveen convenientemente lasbplataformas, en
sus superficies extfemas, con topes de caucho o simila-
res, midiéndose en la fig. 6 la longitud a de las pla-
taformas incluidos estos topes. -

En el otro puesto de traslado se realiza la manio-

bra de traslado de exactamente la misma manera.

Tembién para los puestos de traslado de la primera

forma de realizacidn, es valedera esta descripcidn del

funcionamiento, aparte de que la fuerza para todo el ci-
clo de movimientos en el circuito cerrado parte de me-
dios de accionamiento impulsados por motor, que se dis-
ponen o conectan en otro lugar de este circuito cerrado.
La fig. 8 muestra una variante de un puesto de tras-
lado perteneciente por ejemplo, a una instalacion segun
las figs. 1 a 3, en el.que las plataformas 105 no sola-
ménte tienen los mecanismos de rodadura 4 movidos sobre
una pista de hormigon o de ohapé de acero, sin carriles;

sind tambien rodillos laterales de guia 31, con los que

son conducidas sobre un'carril fijo 32 y, en parte,
sobre el carril 33, tanto en el movimiento a lo largo
de las vias rectilineas, como también durante el tras-
lado desde la una a la otra de estas vias; las plata-

formas 105 estan dotadas asimismo de Ila cremallera 129,
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aplicada en uno de sus iados.longitudinales. La unidad de
motor y de trasmision alojada en la plataforma elevadora
107, estd unida de manera impulsora, cuando la plataforma
elevadora se encuentra en un piso de aparcamiento, con la
rueda dentada ll%, & través de los &rboles 114, 115 y
del par de ruedas conicas 116, engranando dicha rueda den-
tada 117 con las cremalleras 129 de las plataformas
105 que en cada caso se encuentran sobre lag vias recti-
lineas. E1 brazo de traslacidn 112 staca también aqui al
perno 130, que en cada una de las plataformas 105 se en-
cuentra montado centrédamente en el lado inferior.

Debido & la forma distinta de conducecidn de 1las

plataformas en los puestos de traslado, no se efectua

el traslado mediante un movimiento traslatorio circular,
sino mediante la combinacidn de un movimiento de corri-
miento y de basculacion en 180°. En este caso se supri-
men los carriles de forma de U que sirven de guia.

BEsta forme de traslado podria haller tambien apli-
cecidn, de manera snsloga, en una instalacion, por ejemplo,
de acuerdo con las figs. 4 a 6.

Son imaginables todavia un gran numero de otras mo-
dificaciones. Asi, por ejemplo, se podrian prever en
los puestos dé traslado de las dos primeras formas de rea-—
lizacidn descritas, en lugar de un solo brazo de tras-—
lacidn 12, dos brazos de traslacion que giren sincroni-
zados y siémpre paralelos entre si, que entonces ataca-
rian a dos pernos 30 previstos en cada una de las plata-
formas 5. Los'carriles de forma de U, tendidos en semi-
circulo y destinados a conducir las plataformas, podrian
ser sustituidos por carriles que impidan que las plata-

formas 5 se suelten de los brazos paralelos de trasla-~
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cidn. Ias instalaciones tales como las descritas, pueden

ser utilizadass en lugar de para el aparcamiento de au-
tomdviles, también para el almacenamiento de mercancias,
siendo su.adaptacidn para ello facilmente imaginable por
cualquier perito en la materia. Mediante dispositivos
eldctricos conocidos (interruptores de limite, relevado-
res, mecanismos copiativos), puedé la instalacion comple-
8 ser gobernada de manera sutomdtica.

A continuacion seran descritos ahora algunos ejem-
plos de realizacidn en los que las plataformas son movi-
das en los pisos de aparcemiento a lo largo de vias cir-
culares.

' La forma de realizacion mostrada en las figs. 9
y 10, es la de lé plenta mas pequefia posible. En un edi-
ficio 51 de forma cilindrica circular, que puede tener
todos los pisos que se desee, tanto sobre el nivel del
suelo, como también subterraneos, se ha previsto las
aberturas 52,53 para entrada y sglida. La plataforma 54
de%imbgtaqargas dnipq 555 tiene en planta la misma forma
y el mismo +emafio que lag plataformas 5, y estd equipada
con un accionamiento consistente en el motor eléctrico
10, la trasmisidn 11, un engranaje de ruedas conicas 56
y un arbol 57, destinado a un drgano de traslacion 64,
de dos brazos. Esta provista ademas de secciones 58,59
de un carril anular exterior, asi como de una seccidn
60 de un carril anular interior, todas ellas dispuestas
sobre su cara superior; sobre el suelo de todos los pi-
sos de aparcamiento existen secciones 61,62 de un carril
anular exterior y una seccidn 63 de un carril anular

interior. de modo que cuando la plataforma elevadora 54
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queda alineada con el suelo de cualquiera de los pisos

de aparcamiento, provisto de la correspondiente abertura
de paso 66, resulta que las secciones de carriles 58,59,
61,62 se complementan précticamente sin dejar hueco para

former un carril anular exterior de forma circular, y las

- secciones 60,63, del mismo modo, para former un cerril

anuler interior, estando situado el centro comun de ambos
carriles anulares sobre el eje de giro comﬁnAdel arbol
57 y del drgano de traslacidn 64 fijado sobre dicho drbol.
Sobre la plataforma elevadora 54, y en estado de reposo
de la misﬁa, se encuentra siempre una de las plataformas
ﬁéviles 5. En la posicidn de la plataforma elevadora 54
mostrada en la fig. 1, se encuentra la plataforma mdvil
51 que en ese momento se halla sobre ella, alineada hori-
zontalmente con relacion al suelo del piso.de entrada y
salida, provisto asimismo de abertura de paso 66, de mane-
ra que puede retirarse el automovil que habia estado apar-
eados y ser colocado otro sobre esta plataformsa 5. En
cambio, si la plataforma elevadora 54 estd alineada con
el suelo de un piso de aparcamiento, entonces, y mediante
une media vuelte del drgano de traslacidn 64, se pueden
intercambiar en su posicion las dos plataformas 5 alli
situadas, junto con los automoviles estacionados sobre
ellas, para lo cual los cuatro rodillos de pesﬁaﬁa 65 de
cada vna de las dos plataformas 5y se mueven por'pare-
jas sobre el carril anular exterior o sobre el carril
anular interior.

La forma dé realizacidn mostrada en la fig. 11l es
similar a la que acaba de ser descrita, en lo referente

a la estructura vertical. En cada uno de los pisos de
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aparcamiento hay sitio para tres plataformas 5 que, por
parejas, se tocen por las esquinas y que mediante rodillos
de pestafia 65 se mueven sobre dos carriles anulares; cada
und de estos carriles snulares posee una seccion 67 o

67a, Que estd fijada a la plétaforﬁa elevadora‘68, mientras
que la parte restante 69 ¢ 69a de cada uno de los carriles
anulares, est& prevista sobre el suelo de cada uno de los
pisos de aparcamiento. La unidad 10,11 de motor y trasmi-
sidn, montade sobre la plataforma elevadora 68 al igual
que en las figs. 9 y 10, vuelve a impulsar, a través de

un engranaje de ruedas conicas 56, al arbol 57, sobre ei
que ahora asienta un pifidn dentado 71, en lugar del drgano
de traslacion 64. Este pifin engrana con cremalleras 72

de forma de arco de circulo, que estén fijadas a las caras
inferiores de las plataformas 5, completandose en el piso
de aparcamiento eén que en cada caso se encuentra la pla-

taforma elevadora 68, las tres cremalleras 72 de las tres

plataformas 5 que alli{ se encuentran, para formar una co-

rone dentada completa, cuyo didmetro de circulo primitivo

discurre por los pares de esquinas de plataformas que es-

t8n juntas. En el traslado de plataformas en un piso de

aparcamiento, actia el pifion dentado 71 sobre la crema-
llera 72 de una dé las tres plataformas 5, y esta plata-
forma va empujando a las otras-dos ante si.

La forma de realizacidn mostrada eﬁ la fig. 12, tie-
ne dos partes de instalacion servibles independientemente
entre si y encajadas coexialmente una en la otra, de las
que cada una es similar a las anteriormente descritas,
encontrandose en cada piso de aparcamiento dos coronés de

plataformas 5, a saber, una interior con tres, y otra
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exterior con seis plataformas. Un primer montacargas,
con una plataforma elevadora 68a movible a través de

abertufas 66a, esta previsto para el servicio de la par-

- te de la instalacion a la que pertenecen las plataformas

5a que se mueven sobre el par de carriles anulares inte-
rior; un segundo montacargas, con la plataforma elevado-
ra 68b movible a través de aberturas 66b, esta previsto
para el servicio de la parte de la instalacion a la que
pertenecen las plataformas 5b que se mueven sobre el par

de carriles anulares exterior. El piso de entrada y sali-

" da tiene aberturas de paso 52a,53a para la parte de ins-

talacidn interior, y 52b,53b para la parte de instala-

cidn exterior, todas ellas dispuestas de tal modo, que las

pistas de entrada y de salida para ambas partes de la
instalacidn son péralelas entre si (o, por lo menos, no
se cruzan); las dos partes de la instalacidn, por consi-
guiente, pueden ser servidas independientemente uha de
la otrae. |

Naturalmente.son posibles también instalaciones,
en las gue no sdlamente se disponeh dos partes elementa-

les, tal como ha sido descrito anteriormente, sino un

- numero cualquiera de tales instalaciones elementales, en-

cajadas coaxialmente unas dentro de otras.

En cuanto a detalles, mencionaremos los siguien-
tes puntos importantes:

Las esquinas de cada plataforma 5 (6 5a, 5b) que
se apoyan contra las plataformas contiguas, no se hacep
en la practica con aristas vivas. sino que se sustituyeh

por elementos de tope amortiguadores de golpes que, por

ejemplo, pueden tener forma de segmentos de cilindro, de
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~modo que tengan superficies de tope redondeadas. Otra
-posibilidad estriba en dar a las plataformas 5 forma de
‘trapecio, de manera que los lados extremos concuerden con

‘radios de las coronas de plataformas, con 1o que los lados

extremos de plataformas consecutivas se apoyan entre si
por todo el ancho de la plataforma; en cada uno de estos

lados extremos puede la superficie de junta estar hechsa

- por un material amortiguedor de goipes, tal como caucho.

E1l piso de entfada y de salide se utiliza entonces tam-
bién como piso de aparcamiento, entrando y.saliendo los
automdviles por encima de las plataformas 5 6 5a,5b, que
forman una placa giratoria anular, cerrada sin dejar hue-
cos. Estas plataformas poseen entonces convenientemente
un lado exterior de forma de arco de circulo.

Como '"eremalleras de forma de arco de circulo" 72,
se emplean ventajosamente cadenas de pestaila adquiribles
en el mercado, con lo que se reducen los gastos de insta-
lacidn; estas cadenas no necesitan nada mas qQue poseer

el largo correcto y. en especial, estar sujetas por sus

extremos a las plataformas correspondientes, de modo que

resulte el curso necesario en forme de arco; los extre-
mos de las cadenas destinados a encajar en los huecos de
los dientes del pifidn de accionamiento 71, se disponen

convenientemente corridos hacia atras en la mitad de una

divisidn de la cadena, con relacidén a las superficies

"~ de junta contiguas.

Para la conduccion de las plataformas 5@ 5a, 5b),

se podria sustituir un par de carriles anulares por un

‘gdlo carril anuler, contra el que ademds de los rodillos

de rodadura, se apoysrian también rodillos soportados
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en las plataformas, tal como se conoce en ferrocarriles
monocarriles. '

Tambieén las formas de realizacidn conforme & las
figs. 1 a 8, pueden "duplicarse" o "ﬁultiplicarse" de
manera anélogé’a la de lé-fig. 12. En todas las insta-
laéiones elementales servibles independientemente entre
si, o bien para cada serie de plataformas, los medios
elevadores estan constituidos siempre, ﬁo obstante, por
un sd0lo montacargas.

| Descrito suficientemente en lo que precede el in-
vento, asi como elAmodo de llevarlo ventajosamente a la
préctica, y demostrado que constituye sobre lo hasta aho-
ra conocido y practicado'un efectivo adelanto técnico cu-
ya adopcion hebré de resultar beneficiosa para la Econo-
nia Nacional, por la presente se solicita registro de
Patente de Invencidn por veinte afios en Espafia y Provin-
cias de Ultramar,Ainvocando las prioridades suizas -
2396/64 del 26 de Febrero de 1.964 y 16723/64 del 28

de Diciembre de.l.964, con arreglo a las siguientes:

REIVINDICACTIONES

18.- Una instalacidn paré el almacénamiento de mercancieas,
| en especial para él aparcamiento de automoviles,
en la que en varios pisos de encuentran dispuestas
de manera movil una serie de plataformas provistas
de mecanismos de rodadura, existiendo medios eleva-
dores, con ayuda de los que, al estar paradas las
plataformas en todos los pisos, una plataforma pue--

de ser trasladada de un piso a 6tT0 » y poseyendo
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dichos medios elevadores una plataforma elevadora que
puede ser detenida en cuelquiera de los pisos, carac-
terizada porqné los medios elevadores para una serie

de plataformas estdn constituidos por un sdlo montacar-
gas, cuya plataforma elevadora estéd provista de un ac-
éiohamiento a motor para mover las plataformas en el

piso de aparcamiento en que en cada caso se encuentra
dicha plataforma elevadoré,_sobre la»que gsiempre hay es-
tacionada una plataforma movible.

Una inStalaciéh de acuerdo con la reivindicacidn 1, carac-
terizade porque en todos los pisos de aparcamiento las
plataformas son movidas en un circuito cerrado horizontal,

que estd dotado de dos vias rectas yuxtapuestas y de dos

-puestos de traslado.

Una instalacidn de acuerdo con le reivindicecidn 2, carac-

terizada porque en todos los puestos de traslado las pla-

taformas son trasladadas mediante un movimiento trasla-

torio a lo largo de una via semicircular.

Une instalacidn de acuerdo con la reivindicacidn 3, carac-
térizada porque las plataformas estan equipadas unifor-
memente, en su cara inferior, con una cremallera y con
uno o dos pernos, & los que, durante la maniobra de tras-
lado, ataca un brazo traslatorio, mientras que las crema-
lleras engranan con ruedas dentadas, de las que en cada
extremo de una via recta se encuentra una, existiendo

en el piso de aparcamiento, en el que precisamente se
encuentra la plataforma elevadora, una union impulsora,
sin resbalamiento, entre los brazos traslatorios de cada
puesto de traslado y las -mencionadas ruedas dentadas,

a cuya unidn impulsore pertenecen tambiép las plataformas
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que se mueven sobre las vias rectas, junto con sus cre-

malleras.

Una instalacidn de acuerdo con la reivindicacidn 4,
caracterizada pordue elvpozb-de ascensor en que se puede
mover la plataforma éleVadora, se extiende a través de
uno de los puestos de traslado de los diversos pisos de

aparcamiento, encontrendose en cada piso de aparcamiento,

en estado de reposo, una plataforma movil centrada en el

puesto de traslado alejado’de dicho pozo, asi como una fi-
la sin hueéos de plataformas sobre embas vias rectilineas
¥y una plataforma‘adicional sobre la plataforma elevadora.
y porque él accionamiento a motor esta siempre unido de

menera impulsora con un brazo traslatorio (o bien con

- un par de tales brazos), asi como, al encontrarse la pla-

6 -

‘taforma elevadora en un piso de aparcemiento, también li-

bre de resbalamiento con las ruedas dentadas dispuestas
en los extremos de las vias rectas contiguos al pozo del
ascensor, mientras que las ruedas dentadas dispuestas en
los otros extremos de estas vias, estan en todos los pi-
sos de aparcemiento unidas siempre de manera impulsora

con el correspondiente o los correspondientes brazos de

traslacidn.

Una instalacidn de acuerdo~§on la reivindicacidn 4, ca-
racterizada porque el pozo de ascenéor, en el que puede

moverse la plataforma elevadora, se extiende a través de
una de las vias rectas de los diversos pisos de aparca-
miento, estando el accionamiento a motor unido siempre

de manera impulsora, a través de un arbol soportado so-
bre la plataforma elevadora, con una rueda dentada fija

sobre dicho drbol y que engrana con la cremallera de la
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plataforma situada o movida sobre la plataforma elevadora,
mientfaszqué en los dos puestos de traslado, los pares

de ruedas dentadas alli situados estan unidos de manera
impulsora y libre de resbalamiento con los correspondien-
tes brazds de traslacidn.

Una instalacidn de acuerdo con la reivindicacidn 1, ca-
raéterizada porqueAen cada piso de aparcemiento existen

secciones de carriles anulares gue, junto con al menos

‘otra seccidn andloga montada sobre la plataforme eleva-

dora, forman en el piso de -aparcamiento en que se encuen-—

tra dicha plataforma elevadora, 2l menos un carril anu-

88 .-

log.-

lar cerrado en si, sobre el que se conducen al menos dos
plataformas moviles.

Una instalacidn de acuerdo con la reivindicacion 7, carac-
terizada porque existiendo unicamente dos plataformas
méviles en el piso de aparcamiento en que se halla pre-
cisamente la plataforme elevadora, el accionemiento & mo-
tor posee un drbol coaxial al carril anular y un drgeno

de fraslaéién que actia sobre los lados longitudinales
paralelos, opuestos entre si{, de las dos plataformas.

Una instalacidn de acuerdo con la reivindicacidn 8,carac-
terizada porgue ellérgano de traslacidn posee dos brazos
que se extienden a lo largo de un didmetro comin.

Una instalacidn de acuerdo con la reivindicacidn 7, carac-
terizado porque existiendo més de dos plataformas en el
piso de aparcamiento en que se halla precisamente la pla-
taforma elevadora, dichas plataformes estén equipadas

con cremalleras de forma de arco de circulo, que conjun-
tamente forman una cremallera anular ininterrumpida,

concéntrica al carril anular, sobre la que actua un pi-
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fidn del accionamiento a motor.

Wy

635 © l1le,.-~ Una instalacién de acuerdo con la reivindiéacién 10,

1‘}

caracterizada porque las cremalleras esten formadas
por cadenés de péstaﬁa. |
s 3_ ’ 128 .~ Una instalacion de acuerdo con las reivindicaciones
7 & 10, caracterizada porque en un pozo de forma cilin-
'640 ‘ drica estén alojadas coaxialmente una dentro de otra,
V dos o mds instalaciones elementales, que pueden ser ser-
vidas independientemente entre si.
| La presente solicitud de Patente de Invencicn
debe recaer sobre:
645 138.- "UNA INSTALACION PARA EL AIMACENAMIENTO DE MERCANCIAS,
- EN ESPECIAL PARA EL APARCAMIENTO DE AUTOMOVILES®
Todo ello éegﬁn queda sustancialmente descrito
en la presente Memoria y Reivindicaciones y representa-—

do en los adjuntos planos para los fines especificados.

Madrid, 17 de febrero de 1.965

El Ingeniero-Agente,
BRAUL! =1 o
C)!?E113U§§%A
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