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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a [a solicitud de concesion de un®

PATENTRE DE INVENCTON

SOLICITANTE: .. AUTOSTRADE. CONCESSTONT. . E_COSTRUZIONI. AUTOS
TRADE S. p. 4., y VIANINI Societa per Azioni

RESIDENCIA: . N@.. 10, Via A. Nibby, Roma, la primera, y
No. 25, Via della Ferratella, Roma (Italia)

1z segunda,

ENUNCIADO: ' BARRERA DE SEGURIDAD PARA RETENER LOS

VEHICULOS. QUE. TIENDEN A. ESCARAR DE.LA CARRETERAY

Prioridad: Patente _Lbaliana ... ne 3386/6u'de|18-2-614'

INVENTORES: Pedele COVA, Serglo DE AMICIS y Giorglo
PELLEGRINI, los tres de naclonalldad ltaligna,
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La presente invencion se relaciona con un método
de retencion de loe vehiculos que tienden a escapar de la ca-
rretera, evitando al mismo tiempo que dichos vehiculos Febo-
ten hacla lae plrtas de rodamiento; al miemo tiempo el inven-
to se reflere a una barrera de geguridad gue pone et prov-
tica el citado método. '

Es =sabldo que el problema de lag barreras de se-
guridad se ha estudlado durante varios aﬁds en Espaila y en
los palses bxtranjeros y muchos de estos estudios, pricipal-
mente de caracter experimental, se han dirigido al propésito
de retener los vehfculos que tienden a salirse de la carrete-
ra. El propésito es hacer retroceder la trayectoria del ve-
hiculo dentro de la carretera absorbiendo la energia del cho-
gue con un grado lo suficlentemente bajo para evitar heri-
das en los pasajeros del venfculo y dejar libre las trayecto-
riag normales de los otros vehfculos,

Con este propdeito las barreras de seguridad mds
comunmente usadas (del tipo de rail) se proyectan de manera
gue puedan deformarse ligeramente al reciblr el 1mpacto,.dis-
trituyéndose dicha deformacion en parte en el rail y en un ma}
yor grado en el poste que sostiene el raill y en el terreno sos
bre el cual eatd enclavado dicho poste,

Yo obstante el culdado en la selecclon de los ma-
teriales que forman el poste, y a pesar del particular ingenlo
empleado para introducir el poste en el terreno, la botal dew
formacidn de la unidad "Bail-poste-union con el suelo" ge cond
tiene slempre dentro de li{mites reducidos (pocosn cent{metros)
particularmente debido al hecho de que al estar las cltadas
barreras de seguridad colocadas en correspoudencia con el bor+

de externo de la carretera, i se encuentran presente eleva-
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. ha medla, se han montado tambien barreras de seguridad en el
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dos malecones, muros de sustentacion u otros trabajos de al-
bafilleria, es necesario asegurar de gque la barrera no pueda

ser rebasada y que el vehiculo sea retenido dentro de la ca-

rretera,
Cuando el creciente trafico en clertas carreieras,
con dos plstas separadas por zonas medlas, ha demostradce ac- l

cldentes cada vez mas frecuentes debidos al cruce de dicha Zo+
i

centro de las carreteras divididas,

Sin embargo tamblen en esate cago lasgs barreras mons
tadas en el centro de la carretera son de los mismos tipos def
barreras empleadas en los ladog de las carreteras, simplemen-
te precedidas de otro rail sobre los postes, haclendo asi gimé
trica la barrera,

51 se considera cuidadosamente el caso de la ba-
rrera de seguridad en el centro de una zona media, es de deg-
tacar que podrian permitirse unas deformaclones mucho mayores
que las permitldas a lasg barreras laterales, debldo al hecho
de que es posible utilizar la anchura de la zona media como
zona no interesada en el trafico normal y que es al mismo tien
po, deade los puntos de vista de su estructura y su conforna-
cion, adecuada para soportar excepcionalmente la presencia de
los vehiculos.

Por otra parte, es evidente que la posibilidad
de permitlyr una gran deformacion de la barrera en el momento
del choque solo puede mejorar las condiciones de los viajeros
del vehiculo que choca contra la barrera.

Sobre la base de estas observaciones, el metodo

gegun la presente invencion se basa en el principio de hacer

muy deformable una barrera de seguridad (particularmente adecﬁg
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da para su colocaclion sobre zonag medias) bajo el choque y
adecuada para mantener dicha deféormacion también despues de
haberse producido el choque, ein retorno de dicha accion, a
fin de evitar el peligro de rebote del vehlculo hacia la pls-
ta de raodamiento, por la que se desplazan obtros vehiculos,

La barrera que incorpora dicho método esta formad%
sustancialmente por mechos elementos pesados allneados , des_!
cansando simplemente sobre el terreno e lnbterconectados de ma-
nera que se permitan pequeilas rotaciones mutuas alrededor de
ejeg verticales, Esto implica, entre otras cosas, el gue pue-
da preacindirse de los postes, y es sabldo que dichos postes
originan clertos problemas en cuanto a su introduccion en el
terreno, as{ como en lo que.respecta a su comportamiento en el
momento del choque.

Una barrera articulada de este tlipo, apoyada sime
plemente sobre el terreno, reacciona al chogue por su propla
inercla y dieipa la mayor parte de la energf{a cindtica del ve-
hiculo por fricclion durante el movimiento transversal de los
elementog,

Debido a la conexidn entre los elementos sucesivos
a cada golpe el conjunto de elementos mera interesado, con un
maxlmo de deflexldn transverscal, desde algunos centimetros,
en el caso de golpes ligeros, a varias decenas de centimetros
en el caso de golmes o choques mag violentos.

A fin de limitar la deflexion transversal sin mer-
ma de la eficacia de la barrera, es posible disponer dog conjuit
tos de elementos paralelos, dejando clerpoc hueco entre losg dos
conjuntos, de manera que mientras en choques ligeros solo Serd
interesado un conjunto, en caso de chogues més violentos serin

interesados ambos conjuntoe,
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' tomada a lo largo de la lfnea II-IT de la figura 1.
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Por consizulente, de auerdo con el método de esta
invencion, despuée de haberse producido un choque, el valii-

culo continuard su carrera con un angulo de reflexidén wuy re-

ducldo, sin rebote violento hacia la carretera.

Esta nueva barrera satisface por consiguiente efi%

cazmente lo¢ dog requisitos necesarios para la zonha media de f
una moderna carretera: Evitar que el vehiculo pase a la ca- é
rretera opuesta y simultdneamente evitar el rebote a la pista
de rodamiento por la que se deglizaba,

Naturalmente, esta barrera podrfa situarse tem-
bién, cuando fuese posible, 2 lo largo de los lados de las cami

rreteras de unha 8ola plsta.

La presente lavencion se exvlicara mejor mediante

o

la sigulente descripcién de algunas versionea ejemplificativa
de la nueva barrera, con referencia a log adjunbtos dibujos,
en lo& cuales:

Ia figura 1 es una viata en planta superior de
una primera versidn de la barrera de acuerdo con esta inven-

cién-

La figura 2 es una vista en secclon transversal

La figura 3 es una vista en planta superior de
parte de dos elementos de una segunda verslion de la barrera.

La figura U es una vista en alzado lateral y'a
egcala reduclda de parte de dog elementos de una tercera ver-
gion de la barreras y

La figura 5 es una vista en planta superior, tamblén
a egfcala reducida, de parte de dos elemenbtos de una cuarta

veraidn de la barrera,

Con referencia a la figura 1, la referencia 1 in-
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dica los diversos elementoa de la barrera, consistente cada
uno de elloa en un bloque adecuadamente configurado, consg-
truldo preferiblemente de hormigdn y cuya altura puede s
adecuadamente de unos 60 cm, de manera que sea poco més alto
gue la altura del centro de gravedad sobre el terreno de un
vehiculo del tipo medio. El peso de cada elemento alslado
-l- gserd preferiblemente de 300 a2 500 Kg.

Los elementos 1 de las figuras 1 y 2 estan prefe-
riblemente conectados por sus extremos y en correspondencia
con dichas conexiones los citados elementos tienen, en visba
en planta superlor, unas superficies ligeramente arqueadas de
manera que permitan ligeras rotaclones mutuas alrededor de
ejes verticales., Los mlembros de conexidn consisten en dos
cadenas de acero 2 ¥ 3 que pasan a través de adecuados tala-
dros practlcados en dichos elementos.

La barrers ilustrada se degtina a situarse en la
zona media de una carretera dividida y en el caso de las fi-
gurag 1 y 2 consliste en segmentos paralelos en pares y esca-
lonados de conjuntos de elementos 1, situados con un pequefio
angulo respecto al eje de la carretera, de manera que compeh.-
sen el efecto del escalonamlento de dichos segmentos y ello
a fin de hacer accesible el extremo de cada segmento (por ejem
plo de un centenar de metros) de elementos encadenados 1, a
fin de permitir el tensado y fijaclon de las cadenas mediante
las tuercas 4,

Como claramente Se muestra en la figura 2, los
elementos 1 de ambos conjuntos son iguales y estan orientados
uho hacia el otro. Tales elementos tienen dentro una superfi-

cle plana y fuera, es decir hacla la respectiva pista, una foxt

ma adecuadamente estudiada para adaptarse del mejor modo a la
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. losg elementos,

- un solo conjunto de elementos 1° que estédn por consiguiente g
© métricamente configurados respecto a su plano vertical que pa
. 8a a través del eje longitudinal. Ademas, cada elemento ter

_ mina en uno de sus extremos con una superficle concava 5y en

i cuando se tensan las cadenas 2 y 3 cada par de elementos ad-

i do en las figuras, las barreras segin la presente invencion

. yacentres 1° se autocentrara en correspondencia con las cita-

estructura de los vehiculos que posiblemente choquen contra

El tipo de barrera mostrada en la figura 3 Utlene

au otro extremo con una superficie convexa 6, de manera que

das superficies de apoyo 5y 6.

Como anteriormente se indica ¥y como se ha mostra-

ge apoyan oimplemente sobre el terreno 7 y reacclonan a los
choques solo por efecto de su propla inercia, Tales barreras
son muy deformables y practicamente exentas de retorno elda-
tico, de manera que proporcionan las mejores caracter{sticasn
de empleo.

Bs de destacar tamblén que seria posible montar
sobre dichas barreras adecuados dispositivos anti-destello.

Evidentemente, podrian idearse diversas modifica-
clones y camblos por expertos en dichas versiones que se han
mostrado de la presente invencion, sin apartarse del ambito
de la misma. As{, por ejemplo, la conexion mutua de los di-
versos elementos de la barrera puede obtenerse mediamnte un
pagador vertlcal, como esquemzticamente se ilustra por la
linea discontinua 8 de la figura 4, acoplandose dicho pasa-
dor dentro de unog taladroe practicados a través de partes
proyectadag de log dos elemeatos adyacentes 1", Dicha cone-

Xidn puede efectuarse también medlante una junta en cola de

i~
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milano como #e muestra en 9 para los dog elementos adyacen-

5.

-

tes 17 de la figura

fe entliende que estas y otras modificaciones que
no ee aparten del espf{ritu de la invencidn entran en el dm-
blto de la misma,

- RETVINDICACIONE: -

En resumen: La Patente de Invencidn que fe £0liw
cita, recaera sobre las reivindicaciones siguientes:

12.- Barrera de seguridad nara retener los vehfch-
loe que tienden a escapar de la carretera, caracterlzada\por-
que consiste custanclalmente en varios elementos pesados ¥
alineadosr, apoyados simplemente robre el terreno e lnterconecg
tadot por medios adecuados para permitir ligeras rotaclones
mutuas alrededor de ejest verticales,

22,. Parrera de feguridad fegin la reivindica-
cidn 1, caracterizada porque dichos medioe de intercomexion
coneisten en una o mas cadenad horlzontales que pasan a tra-
vée de adecuados taladros longitudinales practicdados a través
de cada uno de dichos elementos, slendo adecuadamente ten-
sadas ¥y fijadas las menclonadast cadenas por sus extremos,

38,. Barrera de seguridad segin la reivindicacidp
1, caracterizada porque dichos medios de iaterconexidn con-
gisten, por cada par de los citadost elementos, en un pasador
vertical acoplado en partes proyectadas de los dos elementos
del nar.

La,. berrera de seguridad segin la reivindica-
cidn 1, caracterizada porque lost citados medios de interco-
pexidn consisten, por cada par de dichor elementos, en una
junta en cola de milano o simllar en correspondencia con lo®

extremos adyacentes de los dost elementos del par.
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f las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque log citados

! ralelos ligersmente espadados entre #f, posiblemente en para-
. lelo en pares y en conjuntos escalonados, y dado el caso li~

geramente ineclinados con relacion al eje de la carretera.

f lag relvindicaciones 1 a 5, caracterizada porque cada uno de
¥ dichos elementos tiene una cara longltudinal configurada de
- manera que e adapte a las estructuras de los vehiculos que

! pudieran chocar contra la citada cara, mlentras que la otra

+ dichos elementos conslste en un blogue preferiblemente constrpi
' do de hormigén, cuya altura es ligeramente superior a la del

' centro de gravedad de un vehfculo de tipo medio sobre el te.

' rreno,

? las relvindicacliones 2 a 7, caracterizada porque cada uno de

| loe citados elementos estd provisto en sus extremos de super-

- geramente argueada, preferiblemente una euperficle convezxa y

la obra cdncava.

A ESCAPAR DE LA CARRETERA ",

30Q4G4

&,- Barrera de seguridad segin cualquiera de

elementos de la barrera estdn dlspuestos en dos conjuntos pa-

68.. Barrera de seguridad segun cualguiera de

cara eg plana o igual a la primeramente citada.
78,- Barrera de seguridad cegin cualquiera de

law reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque cada uno de :

82,- Barrera de seguridad sepin cualguiera de

flcles gue tienen una forma, en visba en planta superior 1li-

g,. Se reivindica por ultimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invenclon que e solicita;

" BARRERA DE ©EGURIDAD PARA RETENER LOS VEHICULOS QUE TIENDEM

Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria que coneta de diez pigilnas mecanografiadap
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Madrid, 17 de Febrero de 1965

ALFON&O UNGRIA
P.P.
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