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| desde la plataforma, asimismo en 1{nea recta y de frente. Los

. dose a la Guracion de los cables un tiempo relativamente cor-

. in los garajes de torre eg conocido el digponer los
recintos destinados al alojamliento de log coches en forms de
ocirculo alrededor de un montacargas, que soporta una platafor
ma glrapria. la plataforma permlte colocar el coche de tal mo-
do, que en cada caso pueda ger hecho entrar en 1fnea recta en

uno de los alojamienbos libres, o bien galir del ediflicio, =

montacargag conocidos son todos ellos del tipo de cable ¥y re-

guleren un culdado y un entretenimliento constantes, concediég

to, por motivos de geguridad. Los cables se desgastan, debldo
a que contlinuamente estan expuegtos a esfuerzos de flexidn al
pasger por lag poleas. Incluso empleando poleas de un gran dig
metro, 81 blen se puede prolonger la vide del cable, no es po
gible, no obstante, eliminar por completo el desgaste, aparte
de que generalmente no eg pouible montar poless grandes, debl
do 2 la falta de espacio. Los montacargas de cable adolecen
agimismo del inconveniente de que su dispositivo de acciona-
miento precisa un egpaclo correspondlente aproximadamente a
la eltura de un pigo del edificlo, de modo que el monbacargas
o blen Unicamente puede saubir hasta el piso penﬁltimo cuando el
accionamiento ests montado en el Ultimo plgo, o bien es nece-~
sario construir une edificacidn sdicional por enci.ma del dlti
mo piso, para alojar en ella el acclonamiento delfiontacarges.
&y los montacargas de cable conocidos sie presgentan tamblén dai
flcultades, cuando se desea que el montacargas pueda ser parg
do a cualguler altura de su trayecto, tanto més, cuanto que la
longitud del cable suele varizr en el trasmcurso del servicio ¥
en funcidn de la carga de cada ceso.

El objeto del invento es un procedimiento nuevo, que
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"hace poslible una estructura sustancialmente mis gencilla y un |

servicio mas econdmico de almacenes, garajes de tone y edifl-
caclones similares. Por "edificacion® debe entenderse toda eg
tructura espaclal por enclma de tierra o subterrénea, e lncly
go estanterias de cualquier tamafio. ELl procedimiento de acuer
do con el invento consiste en que un elevador glratorlio es mo
vido sobre una via helicoidsl a lo largo de log recintos de
alojamiento. Como en uno de estos elevadores la posicidn de
altura depende del giro, se puede montar sobre é1 1a carga de
tal modo, que estando los recintos de alojamiento dispuestos

| escalonadamente y paralelog a la 1{nea helicoidal, se encuen-
.tre siempre forzogamente en la posicidn correcta de altura pa
ra ger descargada del elevador y llevada al recinto de aloja-
miento, & cuya albtura se halla el elevador.

31 resulbara indeseables que la carga particlpara en
log movimlentos de giro del elevador, se puede montar en égte
una parte superior, a la que se confiere un movimiento de giro
en gentlido opuesto al movimiento de giro del primero. Al mismo
tiempo, y en debermlnadas eclrcunstancias, sge puede conferlr a
1ls perte superior un movimlento rotativo en sentido opuesto
de tal velocldad angular, que lag acclones de las magas se com
pensen ampliamente, Resulta agi posible para el dispouitivo
bruscamente, casi a plens marchas, proceso que results inadmisi
ble en montecargas de cable a la histéresis elastica del cable
a pesar de que precigamente al desaparecer la denominada "velp
cidad de entrada", es decir, el retardo de log movimientos an-
teg de la parada, se pueden conseguir gananciass considerables,
de tiempo.

Con objeto de que la carga, una vez llevado a cabo el

répido movimiento vertical con movimiento de glro en sentido ~
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" ocontrario de, por ejemplo, la misma velocidad angukr, y deg- |
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pués de alcanzads la posicidn de altura deseada, pueds ser he
oha girar hasta la direccidn radisl precisa, pueden losg accig
namientogs del elevador y de su parte superior ser gobernados
independientemente el uno del obro. Se obbtiene asi la ventaja
de poder transportar cargas entre recintos de alojamiento si
Puados a ls misma alturs, puesto que la parte superior se ha-
ce cargo en este cago de la migion de una placa giratoria.
Siempre gque se trate de alojar vehfoulos o cargas
trangportables, por ejemplo, estanter{as equipadas con ruedas
0 rodillos, es conveniente que el procedimiento sea puesto en
préctica de tal modo, que log lados sltuados hacia el eje de
glro de los vehiculos u otras cargas, conducidos centripeta-
mente, sean apresados y levantados por garras de log dispositi
vog de acclonamiento que btrabajan sobre la parte superior del
elevador, después de lo cusl el vehiculo o la carga en cues-
tion son movidos sobre el elevador de modo gue rueden sobre
sus ruedas trsseras, siendo nmetidos también del mismo modo en
el recinto de alojamlento, una vez gue han llegado anbe él.
Si gobre la parte superior del elevador exigte al
menos un disposibtivo de accionamiento con direccion de trabajo
redlal o paralela a un diémetro, que egté equipado con @rras
regulables en altura, entonces no solamente se dispone de la
posibilidad de poder atraer automaticamente vehiculos u otras
cargas moviles de distinto sncho de vlia, depogitarlos en sus
respectivos puestos de estacionamiento y, nas tarde, sacarlos
de ellos en sucesion inversa de los movimientos, sino que tam-
blen se pueden digponer verlos de Uales dispositivos de accio
namiento unos tras otros en la direccidm de un diametro, o -

bien unos Junto a obros, parslelamente a un diémetro, 0 bien
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también de modo que trabajan en dos direcolones corridas en
1802, Egta dltima disposicién gera la que se adopte en la
mayoris de los casos, puesto que hace posible, por ejemplo,
un servicio en garajes sin necesidad de personal. Esta segun
da disposicién de las garras permanece por lo pronto en re-
serva. Mientras que en los acclonamlentos de elevadorey es
pogible montar motores de reserva en los diversos puntos de
accionamiento, con segundos circultos individuasles, no se pud
de consegulr une forms de realizacion corregpondiente en las
garras, o bien resulta ésta muy dlficultosa, en atencion al
limitado espacio disponible. Ahora bien, el desgaste de lasg
garras es mayor que el del elevador y de su dispositivo de
acclonamiento, de congtruccidn bastante mas robusta. La ga-
rrs segunda, vuelts 180¢ en su direccion de trabajo y que al
fallar la garra primera ge hace cargo de sus mislones, age-
gurs por lo btanto la nueva puestsa en marcha de los procesos
de trabejo, sin ocasionar molestias, al fallar algin sccio-
namiento, incluso en tlempos de mucho movimiento., En la dig
pogicidn de las gerres en la forma menclonads en Ultimo luw
gar, resulta ventajoso conectar el accionamiento para la par
te guperior giratoria del elevador de tal modo, que la parte
guperior gira 18092 al ger conmutados log digpositivos a los
accionamientos de regerva.

Otrog detalles y ventajas del invento geran
ilustrados a bage de los ejemplos de realizacidn represgenta
dog en log dibujog.

En losg dibujos muegtran:

Lo figura 1, una seccidn axial vertinsl a tra-
vés de un edificio destinado a la puesta en préctica del pro_

cedimiento.
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| * Lz figurs 2, una seccion transverssl horizontal se-

gin la linea II-II en la figura 1.

Ia figurs 3, un detalle de la figura 2 a mayor es-
cala.
5 | Ie figurs 4, una seccidn axlael a trevés de la parte
guperior del elevador y partes lim{trofes del edificio, ha-
biéndose re.presentado un vehifculo ae$pués de entrado, inme
diatamente antes del final o del comlenzo de un proceso de
transporte.
10 é Ia figura 5, en lg misma forma de representacién
que el de la figura 4, el estado que se ha producido después
de levantar las ruedas delanteras del venfculo.

Ia figura 6, lo disposicion segin la figura 5, vig
ta de lado.
15 Ia figurs 7 una vista degde arribs sobre la totall
dad.

la figura 8, una seccion axial a traves de la pista
helicoidal de rodadura, sobre la que esta apoyado el chasis
del elevador.
20 Ia figura 9 la vista en planba de un edificlio reall
zado para la puesta en préctioa del procedimiento, de acuerdo
con un ejemplo de realizacion algo modificado.

La figura 10 un edificlo anélogo al representado en
la figura 9, con elevador de forma snular.
25 Leg figuras 11 - 13, otras posibilidades de realiza
oi6n del invento.

Bl edificlo repegentado en las figuras 1 y 2 posee uy
pozo cilindrico hueco 1, que esta limitado por un plano incli
nado helicoidal 2. Este plano inclinado helicoidal 2 forms -

30 log suelos planog de recintos 12 que, tal como muestra la fi
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“gurs 2, estan limitados por paredes radiasles 3,4, quedando
formadoy de este modo. El borde marginel del pleno inclinado
helicoldal 2 forma, tal como puede verse en la flgura 8, la
pigta de rodadura 5, de forma hellcoldal, para lag ruedag de
rodamento 6 de un mecenismo de traslacion 7, que recibe forms
de parte inferior de una plataforma 8, la cual, por lo tanto,
forma la parte superior de todo el elevador 7, 8. Entre el
mecanismo de traslacidn ? y la parte superior 8 del elevador,
ge han previsto rodillog o ruedas 9, que soportan la parte sy
perior 8. Logs mobores 10 hacen posible un movimiento de rota-
cidn de la plataforma 8, que discurre en sentido opuesto al
movimiento de giro del mecanismo de traslacion 7, ¥ eventual
mente, a la mlema velocidad angular. Para ello estan impulsa-
dog log rodillos o ruedas del mecanismo de traslacion 7 por me
dio de motores 1ll. Tanto los motores 10, como también los mo-
tores 11, estan equipados convenlentemente con frenos de indy
cldo deslizante, para poder parar y fljar répidamente el ele-
vador en la altura degeada en cada cago.

Tal como muestra la figura 2, losg recintos de re-
cepcién para los vehfculos, formados por las paredes 3, 4, es-
t4n digtribuidos en forme de estrella y tienen todos ellosg la
misme forma y disposicidn, aparte de su digtinte direccidn ra-
dial. Los Unicos que difieren, son los recintosg 13 para la en-
trada y 14 para la sgalida. En el recinto 13, destinado a la en
trada, exigsten por lo pronto dispositivos para consegulr una
bosicidn exactamente centrada de los vehfoulos entrantes. Estos
dispositivos eatan constituidos, tal como muestra la figura 3,a
mayor escals, por mglones 15 - 18, en ocuyos lados exteriores
ntacan log muelles 19 ~ 22. Los reglones forman espaclog de

entrada que se estrechan en forma de cufla, de modo que las rue
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7&33 delanteras y traserss, que van entrando sucesivamente, ~ 1
gon desplazadag hasta quedar compensada la fuerzs de los mug
'lles, con lo que el ele central del vehfculo es hecho concor-
:dar con el eje central del recinbto 13. Las figuras 4 - 7 mueg
tran el dispogitivo de accionamiento'19, con la garrs sobre-
saliente 20, dispuesto de modo que puede moverse sobre el elg
| yador. Un mobor 21 sirve psra elevay la parte delantera de la
‘garra, que de egste modo puede bsucular hacia srriba y volver
a bagoular hssta la posicidn horizontal de la figura 4, la fi
| gura 6 muesbra que la garra posee bragos laterales 22, 23, que
| cogen las ruedas delanteras 24, 25 del vehfoulo 26 en cuestidn
mientras que las ruedas traseras 27, 28, permasnecen sobre el
guelo 2 del reecinto 13. Un mobtor 29 montado en el dlsgpositivo
de acclonamiento 19, es capaz de desplagzar dicho dispositivo
19, Junbo con la garre 20, en forma centrfpeda hacla el ceunbro
5ide la plabaforma 8. EL disgpositivo de accionamiento 19 posee
otra garra 30 en el lado opuesto al de la garra 20, garra que
esta provista de las horguillas 31, 32 de manera que el dlspo
gltivo de acclonamiento 19, une vez que ha sido desplazado a
vlo largo del didmetro de la plataforma 8 y después que éata
ha sido hecha girar 1802, puede ocupar con la garra 30 la po-
sicion de la garra 20, en cago de fallar este uUltima.

EL motor 33 hace que se sgeparen las horguillas 22,
23 degtinedas a apresar las ruedas delanteras. ELl motor 34 -
mueve la garra en el espacio interior del digpositivo de ac-
clonamiento 19, bien sea porque dicho movimiento sea necssa-
rio por motivos de ajustar las medidas del edificlo a los ta-
mafios de vehiculos, o bien para cambiar la direccion de traba
jo de la garra. También podris disponerse un segundo dispositi

vo de acclonamiento desplazable sobre la plataforma 8 en la di
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reccidn del didmetro en que se mueve el digpositivo de acclio~
namiento 19, y no es imprescindible que la direccidn de avance
del dlsgpositivo de acclonamiento 19 ge encuentre exactamente

a lo large de un dismetro. También pueden ger degplazables -
varlos dispogitivos de accionamiento yuxtapuestos, en direc-
ciones que discurran paralelamente a un dismetro de la plata-
forma 8.

Una vez que el vehfoculo 26 ha sido llevado de la
manera descrlta ; la parte guperior 8, se ponen en marcha -
los motores 1ll, 10. Con ello puede ger puesta la parte superio
8 a la altura de la seccidn gegmentaria del plano helicoidal
inclinado 2 que, al ser alcanzada, se encuentrs frente al ve-
niculo 26 el recinto de alojamiento 12 que ha sido elegido -
de acuerdo con losg gitlosg de egtaclonamientog libres. En este
momento, y cago de ger necegario, ge vuelven a poner en mar-
chgllog motores 10, mientras los motores 1l permanecen parados.
Loy motores 10 hacen girar la parte superior hasta la posicidn
en que el vehiculo 26 se encuentra frente al recinto que ha
gldo destinado para su alojamiento. Inmediatamente después de
égto, desplaza el motor 29 el dispositivo de acéionamiento 19,
de modo que el venfculo llega al recinto de alojamlento. E1
motor 2L hace seguldamente que se baje la garra 20, volviendo
entonces los mdbores 29 a ponerse en marchs, haclendo que el
digpositivo de acolonamiento retroceda hasta la parte superior
8. Esta vuelve entonces a descender automaticamente bajo la
influencia de los motores 11 delhecanismo de traslacidn, que
han sido puestos en marcha nuevamente, hasta que las partey v
8 alcanzan la posicién dibujada en la figura 1, en la que ahg
ra puede ya ser recibldo otro vehiculo. Eventualmente, no obg

tante, es necesario utilizer también el elevador 7, 8, para

Lr
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i antes de recibir otro vehiculo 26, buscar, récibir y transpor

1 en el dispogltivo de enderezamlento 15 -« 22, se desarrollan

. pueden disponer recintos de alojamiento 35, 36, que poseen

% una meyor profundidad.
el que el edificio posee un micleo sentral 37 de pisos, y un

. dio a la altura correspondiente deseada, las cargas pasan a

- vehfculos 39 o son rebtlradas por €utos.

lra 11,

itores de lfmite, sdapbtados exachtamente a las diversas posiclg

tar un vehfculo, cuya estancls hays terminado, hasta el recip
to 14, del que el vehfoulo sale por su propia fuerza, mien-

tras que btodos los demay movimlentos, a partir de la entrada

sin necesidad del motor del vehioculo.

La figura 9 muestra que la seccidn trangversal del edi

ficio no neceslta ser de forma circular, sino que también se

La flgura 10 representa un ejemplo de realizacién, en

medio de soporte anular 38, en cuyo borde,y estando dicho me-

En el ejemplo de reallzacidon de acuerdo con la figura
11, el medio de soporte 38 gegin la figura 10 ha sido sustitul
do por medios de soporte 40, 4L, 42, de forma de gegmentos,

que pueden desplazarse sobre un plano inclinado helicoidel 43

comun pars todos ellos.

La misma disposicién tiene el edificio de acuerdo con
la flgura 12, con la diferencis de que 1a distribucién del pi-
80 4l es distinta o la distribucidn 45 del piso segin la figu

Ia figura 13 reproduce la forms de un edificio, en el
que el medio anular de soporte 46, 47 es de dos pigos. El pla-
no inclinado helicoidal ha sido designzdo aqui con U48.

Todog los procesos de movimlentos son automaticos T

leventualmente, pueden ser gobernados al mismo tiempo, Interrup
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nes del elevador, a las de su parte inferior y su parte supe

rior, a lag del dispositivo de accionamiento, etc., cuildan de
desconectar el motor que tiene que ser desconsctado al aloan-
zarge la posicidn final degeads, mientres que conectan el mo
tor que Tiene que llevar a cabo el movimiento giguiente de tray
lacidn. De este modo es posible memtener todo el edificio 1i-
bre de personal de gerviclo. Ello significa un alivio conside
reble en cuanto a la observacidn de lag reglamentaciones sobre
edificaciones y de incendios, asi como de lag prescripciones

pera evitar accldentes. Una vez que el vehiculo ha penetrado

en el recinto 13, utiliza el conductor un tabulador de llaves
49, que omtiene tantas llaves acopladas con interruptores elég
tricos (denominades cilindros de cierre), como puestos de esbyg
cionamlento posee el edificio. EBEn los sitlos. correspondientes
a2 puestoy de egbaclonamiento no ocupados, exigten las llaves
corregpondientes., Bl conductor acclona una de ellasg haciéndola
girar hasta el tope del interruptor, después de lo cual se pug
de retirar la Iave. Todo lo demss yo. se realiza de manera au-
tomética, con el curso de movimientog descrito, sin necemidad
de ninguna otra intervencidn.

Un dispositivo de mando electrdnico determina si el ele-
vador 7, 8 vuelve a una posicidn central o de partida eleglda,
0 8i ha de recoger otro coche que entretanto desea sallr, ha-
ciéndose ocargo de é1 de la meners desorita y entregandolo en
el recinto 14, Si el conductor del coche considerado en el pri
mer cago degea hacerse nuevamente cargo de él, no necesgita mas
que utilizar la llave gque he conservado en su poder, introdu-
ciéndole en el sitio correspondiente. Con ello se pone el ele~
vador 7, 8 sutomsticamente en marcha, vara Trecoger el vehiculo

¥y entregarlo en el recinto 1k,
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BEntra dentro de la idea del invento, que puedan ger em
pleadas plezss prefabricadas de scero, de chaps de acero, de
hormigén armado y pretvensado, ya que el edificio ests consti-
tuido por mienbros de congtrucsion preponderantemente idéntie
cos. En la construccion escalonada progesive de abajo hacla
arriba, se puede utilizar ya el elevador como medio suxiliar
de le oonstrucciém, una vez terminado el primer piso. El ele-
vador se hace entonces cargo del trangporbte de lag plezas pre
fabricadss hasgta el plano de btrabajJo de cada ocaso, con lo que

' se puede prescindir del empleo de grﬁas pesadag con un gran -
campo de bagculacidn. Adicionslmente se puede montar f£ijamen-
te gobre el elevador, durante el tiempo que dura el montaje,
otro til elevador, por ejemplo, en forma de tr{pode con apare
§jo elevador, que llegue a2 todas las zonas al descublerbto del
edificio y permita el traslado también de piezas prefabrica-
dayg mas grandeg.

81 debajo del elevador se instalen plataformas de trabs
Jo, entonceg se abren con ello caminos absolutamente nuevos y

.2
venta jogos pars ls construccion de pozos de mlnas con partes py

ba hacia abajo, revestir las paredes del pozo continuamente -

con plezas prefabricadas, correspondientes a la altura del pa-
oh de la linea helicoidal o de partes de ella. Si durante la

aperturs de un pozo de mine, el elevedor es sostenlido también
werticalmente desde abajo conbra la via de rodadura mediante -
ruedss o rodillos antagonistas suplementarios, quedando de es-
e modo sujeto casi rigidamente, entoncesg se pueden hacer bas-

cular hacia sfuera, desde el fondo del elevador situado debajo

tramiento provistaes de perforadores hidrdulicos, que aseguran

fabricadas. Resulta posible de este modo, perforando desde arri

en la zona de trabajo de las paredes del pozo, garray de arriog

®
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la geccidn en congtruccidn en cuestion contra derrumbamientos |
de lag paredes del pozo. En el fondo del elevador se pueden -
montar utiles ¥ méquinas de perforacién. Como la proyeccién ho
rigontal del elevador ya es de por i lgual a la forma de sec
olon transversal redonda necesgaria para el pozo, y como ygho
eg necegaric el egpacio requerido hsgta ahora.para varillajes
de gufa, barras de retencidn v simllares, ge puede eleglr un
dismetro menor de pozo, de modo que log gastos de construceidn
pueden ser rebajados conglderablemente por este motivo y debi
do tamblén a suprimirse el armazon del montacargas. Es asimig
mo ventajogo en este caso, que log edificlos degtinadosg al sgex
vicio del pozo, pueden ser construidos dlisctamente por encima
del pozo. También exluten asi condiciones de geguridad nota-
blemente mejoradas en cuanto a peligro de desprendimlento del
elevador. Bs aslmigmo pogible tener preparadas Jaulas de repue
%o bajo tierra, que ge lnstalan répidamente en casgog de catas-
trofes. Finalmente puede un mlsmo pozo dar acoglda a variasg -
Jaulag, que circulan entoncey sublendo y bajando paralelag w-
unas a lag otras.

Sgba forma de servicio, comparable a la répida gucesglon|
de trenes en el trafico ferroviario, =zmi como el sharatamlento

v el aumento de capacidad con ella conseguibles, no exigt{a

{ ot

hasta ahora en la explotacién de minay. Lag mlismas ventajas de]
invento ge obiienen también en la construccion de pozos incli-
nados, asi como en la construccidn de tineles.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita rew
caers sobre lag siguientes:

REIVINDICACIONES

l. Procedimiento y dispositivo para introducir y sacar

cargas & un edificlo de varbs pisosg dotado de recintos & aloja

124

&
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. conducidas con ayuda de un montacsrgas giratorio, existiendo

. cargas en dlreccidn radial o en una direceidn parelels a di-

. delanbe del recinto de aslojamiento, es introducido en éste

cargas de un edificio de varios pisos dotado de recintos de alg

| los recintos de alojamiento estan digpuestoy sobre un plano -

~

- 1 -

to digpuestog en forms de circulo, a los gque las argas son - 7
dlspogitivos automabicos gue mueven las cargas sobre el monta

cha direccidn ¥ que, una vez que la cargs ha quedado enfrentg
de. a2l recinto de alojamiento deseado, la retiran del montacar
g28, carascterizado el procedimiento porque el monbtacargas se
mueve a lo largo de log recintos de alojamiento sobre una pig
ta helicoidal.

2. Un procedimiento de acuerdo con la reivindica-
oidn l, ocarscterizado porque a una parte guperlor del monta-
cargas, sobre ls que descanss la cargs, se le conflere un mo-
vimiento de rotacion de sentido opuesto al movimiento que lle-
va a cabo el monbtacargss.

3. Un procedimiento de acuerdo con lasg reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado poique en el cago de que las car-
gas movidags son vehfculos, log lados de éstos, quebhrimeramen-
te llegan al montacargas, son apresados y levantados, después
de 1o cual el vehiculo es conducido totalmente al montacargas,|

rodando sobre sug nedas traseras, y una vez que hs llegado -

del mismo modo.

L, Procedimiento y dispositivo para introducir y sad

Jamliento dispuestos en forma de c{rculo, cuyo edificio estd

dotado de un montacargas, caracterizado el dispositivo porgue

helicoidal y dotados cada uno de ellos con suelos horizontaleq
(2)y ¥ porque el montacargas (7,8) esta conducido mediante ruel

dag o rodillos (6) sobre una pista de rodedura (5) de forma

ar
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5. Un dispogitivo de acuerdo con la relvindicacion
b, caracterizado porque las ruedas o rodillos (6) del monta~
cargas estéiunidos con dispositivos de accionamiento (11).

6. Un dispositivo de acuerdo con lasg relvindicacig
neg 4 y 5, caracterizado porque el montacargas (7, 8) esta
conducido por ruedas o rodillos (6) que pueden glrar en torno
de ejes horizontales y ejes verticales.,

7. Un digpositivo de acuerdo con las reivindicacio-
nes 4 a 6, con un powo cilfndrico en el que ge halla acogldo
el montacargas, que esta rodeado en forma clrcular por los re
cintos de alojamiento, caracterizado porgue las pistas de ro-
dadura para el montacaergas (7, 8) estan dlspuestas en los mar
geney de los recintos de alojamiento (12) que limitan con el
pPoZo.

8. Un digposgitivo de acuerdo con lasg reivindicacio-
nes 4 a 6, caracterizado porque el montacargas (46, 47) reci-
be forme circular o de segmento de circulo, rodeando a un ni-
cleo cilindrico de pigos (48) dispuesto centralmente.

9. Un disposlitivo de acuerdo con las reivindicaclo-
nes 4 a 6, caracterizado porque la plste de rodadura, de fore
me helicoidsl, ests prevista en la periferia exterlor del ni-
cleo e plsos (48) del edificio.

10. Un digpositivo de acuerdo con lasg reivindicacio-
nes 4 a 9, soportando el montacargas una parte superior gira-
toria con relacidn a la parte inferior, caracterizado porque
la parte superior (8) puede ger ilmpulsada con ayuda de dispo
gitivoy de accionamiento (10) a la misma veloddad angular que
la parte inferior, pero en sentido de glro opuesto.

1l. Un dispositivo de acuerdo con lag reivindicacio-
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fnes 4 a 10, carscterizado porque log dispositivos de aceiona=
miento (10, 11) son motores eléctricos, preferentemente equi-
pados oon frenos de inducido deslizante.

12. Un dispositivo de acuerdo con lag reivindlcaociones
h s 9, caracterizado porque los motores (10, 1l) que impulassen
1o parte infrlor y la parte superior, pueden ser Gonectados y
desconectados independientemente el uno del otro, slendo tam-
| b1én veriable su mimero de revoluciones.
| 13+ Un dispositivo de acuerdo con lag relvindiceciones
{4 8 12, con un diepositivo actuante en direcoidn redisl o pars
lela a dicha direccién, gue conduce lag ecargas ol montacargas
0 log rebire del mismo, caracterizado porque este Gltimo dig.
positivo, en el caso de trataerse de slojar vehfculos en un lue-
gar de estaclonamiento, recibe forma de garra (19~22) de altu
ra regulable, que leventa las ruedas delsnteras del whfoulo
-que he de ger movido.

14, Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
b a 13, caracterizado porque el montacargas (7,8) esté provig
%o de ruedas o rodillos, que estan apoyados vertionlmente deg
de abajo contra la pista de rodadura (5).

15, J8e relvindica por ultimo como objeto gobre el que
ha de recaer la Patente de Ipvencidn que se solicite "PROGEDL
MIENTO ¥ DISPOSITIVO PARA INTRODUCIR Y SACAR CARGAS DE UN EDL
FICIO DE VARIOS PISO3 DOTADO DE RECINTOS LE ALOJAMIENTO DISPUE:
TOS EN FOmMA DE CIRCULOM,

Todo conforme queda degerito y reivindlcado en la presen
te memoria desoriptiva que consta de diecisels psginas mecang’

grafigdsg y dibujes adjuntos,

Madrid, 16 de febrero de 1.965

ALFONSO UNGRIA
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