MEMORTIA DESCRIPTIVA de Patente de
Invencidn que, por veinte afios en Espafia y posesiones, so
licitan los Sres. Don Juan LOPEZ FUERTEZS y Don José SARA-
SA ANTONY, ambos de nacionalidad espanola y residentes en

Zaragoza, calle Guadiana, niimero 12, por: 'HMEJORAS INTRC-

DUCIDAS BN LA CONSTRUCCION DE GRUAS PORTATILES DESHMONTA -

BLES", Invencidn conjunta.

~=00000~~

La presente invencidn, se refiere a las mejoras
introducidas en la construccidén de grlias-pluma, portitiles
vy desmontables, utilizadas para la elevacidn de materiales
en la construccidn.

Desde hace largos afios se han construldo muy di-
ferentes tipos de grilas para el expresado destino, las cua
les, en la practica, han demostrado una incompleta concep-

. P . . £ . M
cibdn determinante en ocasiones de riesgos de muy diverso
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cariz; p.e., tanto de funcionamiento, como fisico.

La naturaleza diversa de los inconvenientes pre-
sentados hasta ahora, han sido superados £oon la invencidn
originindose mejoras determinantes de una comnstruccidn de
griias portdtiles desmontables iddneas, exentas de las cua-
lidades negativas padecidas hasta el presente y, por el
contario, dotadas de medios propios que, mejorando todo lo
conocido, determinan un nuevo tipo de grlia-pluma en la que
adewds, se ha previsto un sistema de freno muy potente y
seguro, asi como una carcasa o cubierta general que encie-
rra todos los mecanismos con lo gque see evita la presencia
o acumulacidn de suciedades que perjudican integramente a
aquéllos y, especialmente, su previsto sistema de giro.

Presenta, ademds, la gran ventaja de que los me -
canismos van montados sobre rodamientos que favorecen el mo
vimiento de los diferentes drganos y determinando que la
gria en cuestidn, trabajercon menos potencia motor y menos
esfuerzo humano en su giro. Estos detalles, Jjuntamente con
el acabado perfecto dd sus diferentes partes, asi como el em
pleo de un material de excelente calidad, determinan una crea
cidn absolutamente nueva frente a todo lo conocido hasta la
fechas

Se ha previstoAuncarrete de arrollamiento de gran
diametro, con lo cual se garantiga el méis perfecto arrollado
¥, consiguientemente, la vida del cable; comsecuencia direc-
ta de la supresidn de una torsidn acentuada que viene siendo
nabitual.

Todo ello, asi como su gran sencillez, en la que
se requieren piezas de construccibn simplificada, determinan
una gran economia de produccidn y montaje.

A tenor de lo preceptuado en el articulo lOO,ﬁ@ar-



4o

hs

50

55

60

65

309376

tado 42 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial, se
acompaiian planos en dos hojas; una doble y otra triple, a
las gue se hari constante referencia seguidamente a efec -
tos de la mhs exacta comprensidén de la naturaleza de la in
vencidn, y en las que sus

Fig. 1, representa una viséa lateral de la gria,
con unas secciones parciales determinantes de su montaje,

Fig. 2, corresponde en seccidn frontal del cabe-
zal completo y corte en que se denontan la polea, rodamien
tos, ejes, etc.

Fige. 3, concierne a una representacidn en planta
de la placa o bandeja que incluye el motor, carrete, roda -
mientos y otros.

Fig. 4, representa una vista lateral del sistema
dd freno.

Fig, 5,corresponde, en seccidn, del propio siste-
ma,

Fig. 6, denota en vista frontal seccionada, el
montaje de las zapatas de frenado.

De acuerdo con las expresadas Figs, 1 a 6, las mg‘
joras constitutivas de la invencidn, se caracterizan por la
existencia de un poste -1l- de construccidén metilica, forma
do por un tubo central,en el cual van soldados una seric de
eleuentos que favorecen el ideal funcionamiento pretendido

¥y que, a tal propbsito, ensu parte superior comporta solhdo

. un miembro -8~ de fijacidén y soporte de la mangueta; pieza

preferentemente construida en acero fundido y la cual, pre -
vée orejas o salientes para el amclaje de los tirantes -1k-.
Dicha pieza -8-, sustenta un rodamiento axial -9- y, por {il-

timo, hace précticamente de pivote para el giro del mecanis-
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mo de elevacidém. Los tirantes -l4- quedan unidos a las ore
jes de la pieza ~8- por medio de unos tornillos, o sea pivo -
tantemente.

La base -13-,estd formada por perfil en U soldado
enteramente y en ella aparecen las orejas -12- para la fija-
cidén de los tirantes -14- ya mencionados, en cuya base también
se encuentra soldado el poste -~1l1l-,

£1 mecanismo de elevacidn, esti formado por un cha-
sis de chapa, enteramente soldado a la columna de giro -7-, &
incluye en la parte inferior una pieza -1C~ para soporte del
rodamiento axial -9~ y, reciprocamente, por el extremo opues-
to, incluye un elemento de fijacidn de la mangueta -6- al cha
sis., A su vez, la pluma -4- gqueda soldada a la placa o ban-
deja ~5~ y a la mangueta -7-; encontrindose comstituida por
unos perfiles angulares ~3- y =k-, los cuales, culminan en su
parte superior en un cabezal -~2- que incluye una polea -1~ de
gula de cable. Dicha polea -l- esti montada sobre un roda -
miento especial ~33- y, a su vez, sobre un eje -34- gue prevée
por uno de sus extremos una tuerca hexagonal y, por el opuesto,
un eje de fijacidn; arandela y pieza de ajuste.

En la placa o bandeja ~5-~, van montados el motor
-15-, el tambor -23- para arrollamiento del cable y unos piiio
nes o ruedas -20-, los cuales, tienen-como misidn redﬁcir el
nlmero de revoluciones del motor -25-. £l sistema reductosr,
gue forma parte de las mejoras incorporadas, denota un pifidn
o rueda pequeila montado sobre el eje -25- del motor y el cual,
transmite su movimiento a otra rueda de mayor ni{mmero de dien -
tes, con cuyos fundamentos de distribucidn, se disminuye mis
o menos sensiblemente el numero de revoluciones aprovechables

del motor y, consecuentemente, la velocidad de subida y baja-
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da. Si el niumero de revoluciones es desmesuradamente gran
de, se intercala un juego de engranajes o sistema reductor
formado por tres ejes y cuatro pifiones.

A fin de lograr el paro del motor -15- en cual -
quier momento, determinando un control firme, se ha dispues
to un sistema de freno mechnico integrado por un volante que
solidariamente cofmporta la rueda intermedia -20- en disposi-
cidn prevista para que al paro del volante, corresponda el
paro de la citada rueda intermedia -20- y, como consecuencia
todo el mecanismo queda grande y eficazmente frenado. Este
freno, estA formado por unas zapatas -19- unidas mediante ar
ticulaciones -21- por um extremo y por un tornillo -16- do-
tado de resortes -17- de recuperacidn, Colocado entre la
parte superior de las zapatas -19- incluye una excéntrica
-18-, &, internamente una cinta de ferodo -2k- que actlia en
relacibén con el mando -31- sobre el volante oblighndole a pa
rar.

A su vez, los resortes -17- actuando sobre las za-
patas -19- dejan libreel volante, siempre a merced de que un
eventual movimiento impuesto a la citada palanca -31- deter-
mine el giro de la excéntrica -18-, a cuyo giro, corresponde
la actuacidn de las zapatas -19~ y cinta de ferodo -24-,

En el eje -20- (Fig. 3) del motor, va montada una
rueda quec engrana con otra solidaria del volante. Montado
a su vez en el eje del volante y en su extremo opuesto, in =-
cluye un pequefio pifibn, el cual, engrana con una rueda gran-
de -22~ dispuesta en el e¢je del tambor -23-. El eje del ci
tado volante, se encuentra montado sobre cojinete o rodamien
to a bolas -29~ y alojado en una pieza soporte -30-.

Consta también de unos cartellos -32- que aseguran
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la fijacidn de la mangueta -7- a la placa o bandeja -5-.

En el montaje del volante, se obsdrva un eje -26-
una arandela -27- yo otra mayor -28-, asi como piezas de fi
jacibn.

En cuanto al funcionamiento de la gfﬁa integrante
de las mejoras introducidas y una vez efectuado su montaje
gue puede ser a pié de obra en cualquier planta o simplemen
te sobre el pavimento y lograda su estabiligacidn, se procg
de al arranque del motor que, en su movimiento, hace girar
al sistema de ruedas que, ghu vez arrastra al tambor y pro-
duce el efecto deseado de enrrollar o desenrrollar el cable
que mantiene, obligando a subir o bajar el gancho blindado
en el extremo del cable a travéds de la polea

Para efectuar el paro, se desconecta el motor ac-
cionindose la palanca de freno Yy se procede a la rotacidn de
la pluma en el sentido deseado a cuyo movimiento corresponde
el de descenso lo gue se consigue a través de 1la propia pa -
lanca de freno suavizando la presidn ejercida por la cinta
de ferodo.

Consta, pues, de tres partes fundamentales, cual
corresponde al cuerpo o mecanismo de clevacidn que, segin se
dice expositivamente mis arriba estid formado por um chasis
de chapa totalmente soldado a una manga o soﬁorte central de
giro y dentro del cual se encuentran todos los mecanismos de
elevacibn; carrete de gran dilmetro, motor, dispositivo de
freno y otros. Por medio de engranajes de acero tallados,
se consigue la reduccidén de velocidad a partir del motor.
Una rueda intermedia de cénstruccién especial, tieme la do -
ble finalidad de ser utilizada como engranaje intermedio del
sistema de reduccidn y, a su vez, conmo polea de fremo, EL

motor, 'se atornilla sobre la base del chasis y, mediante co-
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rrederas puede regularse perfectamenfe el engravamiento entre
el pifidn colocado en el cje del motor y el engranaje interme-
dio. El sistema de freno, segim queda dicho, consta de dos
zapatas iguales que pivotan y estédn sujetas por un extremo,me
diante dos ejes también iguales, excéntricos para la regula -
cidn de aquéllas gue, complementariamente, comportan una cin-
ta de freno o ferodo destinada a su friccibn sobre la polea
de freno y cuyo accbnamiento se efectlia por el otro extremo
opuesto al de sujeccibn.

En cuanto a la posicidn de frenado y en un abunda -
miento sobre los detalles ya mencionados, se consigue estando
el motor parado, mediante dos muelles espirales y un torni -~
1lo gue permite regular su tensidn y, por tanto, la potencia
de frenado. En cuanto al desfrenaje, se produce automitica-
mente al poner en marcha el mofor, tanto sea ésta en sentido
ascendente como descendente, ya que se verifica por un siste-
ma de excéntrica que actlia entre las zapatas y movida por la
finica palanca de mando que, simultineamente, acciona el inver
sor de marcha y la mencionada excéntrica para el mando de fre
no.

En la parte delantera del chasis se coloca mediante
tornillos la pluma de la grda en cuyo extremo estid fijado el
cabezal que sirve de soporte y proteccidn de la polea guia -
cable. Este cabezal, preferentemente, es de una sola pieza
de acero fundido soldado a los brazos de la pluma gue son de
tubo de acero. La polea del cabezal, es de hierro fundido y
gira sobre un rodamiento especial de bolas de tres piezas. Su
montaje se efectlia mediante un solo tornillo, quedando rigida
mente unido el conjunto y aumentindose considerablemente la

seguridad.,
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Otra de las partes, concretamente concerniente al
poste, también de construccibén totalmente metélica, consta
esencialmente de un tubo central en cuya parte superior es-
th soldada una pieza de acero fundido gue origina:

a) - Soporte central del poste & incluye orejas

para la fijacibn de los tirantes.

b) - Como soporte del rodamiento axial, ¥y
c) - Como pivote para el giro del mecanismo de ele
o
vaclilon.
Los tirantes; p.e., en nimero de tres, son de per -

fil U y se euncuentran sujetos al soporte del poste por un
sistema pivotante, pueden plegarse hacia el tubo central ocu
pando muy poco espacio para sutransporte.

Utro aspecto de destacado interés, es el constitu-
tivo de la base en la que destaca su forma de T, construida
en perfil U y soldada enteramente, incluye unos soportes de
acero fundido para recibir los tirantes que sujetan el poste
de la grlia, asi como agujeros para el montaje del mismo.

Dentro de las caracteristicas resefiadas, pueden
ser modificadas la disposicidn, proporciones y todo cuanto
no altere, cambiec o modifique la naturaleza de la invencidn.

Los solicitantes, se reservan los derechos que les
confiere el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,res-
pecto a la obtencidn de Certificados de Adicidn, asi como
los derivados de los Convenios Internaciomales, durante el
plazo legal, para la extensidn territorial de este privile -

gio .
~-~00000-~

NGTA. - Se reivindica la propiedad de esta Patente
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de Invencidn:

1) - Mejoras introducidas en la construccidn de grias porti
tiles desmontables, caracterizadas porque la disposicidm
del chasis, integrante de carcasa casi totalmente cerrada,
incluso por su sector inferior, incluye todos los mecanis -
mos que guedan asi libres de la presencia de polvo, aguas y
suciedad.

2) - Mejoras introducidas en la construccidn de grlias porti
tiles desmontables, segin 12 reivindicacidn, caracterizadas
porque, por medio de engranajes de acero tallados, se efec~-
tfia la reducecidn de velocidad a partir del motor, a través
de una rueda intermedia que, a su vez, acttia como polea de
freno.

3) - Mejoras introducidas en la construccidn de griias porté
tiles, segin 12 y 22 reivindicaciones, caracterizadas por -
aue el sistema de freno consta de dos zapatas iguales suje-
tas mediante dos ejes excéntricos para regulacidn y una ce-
cinta de freno o ferodo para su friccidn dirdcta sobre la
polea de fremo, al propio tiempo, rueda intermedia de re -
duccidn.

L) - lMejoras introducidas en la construccidn de griias portd
tiles, scgln 12 a 32 reivindicaciones, caracterizadas por -
que el sistema de frenado, prevée un tornillo de temnsidén vy
dos muelles de recuperacidn. El1 desfrenaje se realiza auto
mAticamente mediante la accidn de una excéntrica que actia
entre las zapatas, mecdnicamente movida en el movimiento de
frenado mediante una palanca.

5) - Mejoras introducidas en la construccidn de grlias portd
tiles, segln 12 a 48 reivindicaciones, caracterizadas por -

que el mecanismo de eclevacidn incluye un soporte central &
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poste integrado por un tubo central quec comsta superiormen
te de una pieza de acero fundido counstitutiva de soporte
central del poste y a cuyo propdsito prevée orejas para la
sujcccidn de tirantes, siendo a su vez soporte de rodamien
to axial y, al propio tiempo, pivote para el giro del meca
nismo de elevacidn. Los tirantes, de perfil U, pueden
ser recogidos hacia el tubo central.
6) - iejoras introducidas en la construccidn de grias porti
tiles, seglin 13 a 52 reivindicaciones, caracterizadas, por-
que, @ su vez, la base en forma de T sobre perfil U, ente -
rrmente soldada, comporta soportes de acero fundido para el
anclaje abatible de los tirantes.
7) - ilejoras introducidas en la construccidn de grias portd
tiles, segim 12 a 62 reivindicaciones, caracterizadas por -
que el chasis incluye un carrete de gran difmetro para el
arrollamiento del cbable; carrete previsto para una torsibm
minima en el citado cable,
8) - VMEJORAS INTRODUCIDAS EN La CONSTRUCCIGN DE GRUAS POR-
TATILES!T,

Esta liemoria Descriptiva consta de diez hojas fo-
liadas y mecanografiadas por una sola cara y de dos hojas

de planos; inicial doble y segunda triple,
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