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MEMORIA DESCRIPTLIVA

de la Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a favor
de Don Francisco BACHILLER Martinez, de nacionalidad Espa -
fiola, residente en Barcelona, calle de Pons y Gallarza
numero 1, por " PERFECCICNANIENTOS PARA TRANSFORMACION DE
LOS MOTORES DE EXPLOSION LN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA ",

Le presente Patente de Invencidn, tiene por objeto garan -
tigar el derecho a la explotacién exclusiva de unos perfeccio
namientos para transformacidén de los motores de explosidn
en motores de combustidn interna.

Estos perfeccionamientos tienen por objeto modificar y
gustituir slgunas de las partes del motor de gasolina por
otras partes propias de los motores de gasoll. Lag modifi -
caciones principales se refieren a la precémara de combustidn
tanto a su forma como al guiado de la tobera del inyector ,
con 1o que se garantiza su colocacién evitandose degviacio-
ieJe

%1 primer perfeccionamiento ge caracteriza porqué el
porta inyectores adaptado a la culata bloque del motor, pis -

+én o cilindro , estd encajado en una cavidad del elemento

a que ge adapba, 0 estd practicado en la misma pieza de fun—



20

25

30

35

40

45

dicidn. El porta inyectores presenta en su interior cilindri -
co un regalte, en el gue ge apoya el aro bage de un manguito
cuya zona cilindrica se ajusta y enchufs en la continuacidn
inferior de menor seccidn del porta~inyectores.

El manguito estd cerrado en su base inferior con un orifi-
cio central que presenta su boca inferdor cénice, determinando
la direccidn de proyeccidn del combustible liquido procedente
de la tobera del inyector, cuyofondo plano queda aplicado
gobre el fondo plano del interior del hueco cilindrico del men -
guito, en el que queda ajustado el saliente cilindrico de 1la
tobere del inyector que de egta forme queda debidamente guia -
do y coaxial con el porta—inyector. De esta forma el plano ex -
tremo del inyector queda retrasado del principio de la precd -
mara de combustidn, guedandc practicamente en el centro de la
guperficie cbnica de la base del manguito sufa.

El gezundo perfeccionamiento, se caracteriza porqué la en =
volvente oilindrica de alojamiento del inyector contimia a par—
tir del plano de la directriz cdnica del manguito gufa, tenien-
do la cavidad de la procdmara una superficie interior céncava
que enlace con la conicidad de la base del manguito, contrl -
buyendo a la formacidn del torbellino correspondiente de aire
que evita acumulacidén de zotas de combugtible en la superficle
interior de la precdmara, la cual para su comunicacién con la
cdmare del cilindro presenta una ranura longitudinal y pa -
ralela al e¢je del porta~inyector, de forma que en geceidn
transversal enlace tangencialments con la superficie céncava
interior de la precémara.

El tercer perfeccionamiento, se caracteriza porgué la cula=
ta es especial al tener una cdmara de combustidén para cada ci -

lindro, y ademds se aumenta el dismetro del cilindro y la ca -

o . [
rrera del piston con pglacidn al motor correspondiente de
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explogidn que se ha transformado.

En la hoja grifica adjuntas y a titulo de ejemplo, se repre -
senta un caso de realizacidn practica de log perfeccionamientos
para treangforimacidn de los motores de explosidn en motores do
combustidn interna.

La fig. 1, representa sl detalle en semicorte del porta .-
inyectores, viéndose en la fig. 2, la vista del testero del
porta-inyector. La fig. 3, es un detalle del manguito o euillo
de encaje de la tobera del inyector. La fig. 4, es un corte ver -
tical del conjunto del porta - ihyectores, manguito intermedio
e inysctores. La fig. 5, es una vista de plano horizontal de la
situacidn del portainyectores e inyector con relacidn a las vil-
vules del cilindro del pistdn, en el caso de que el ihyector
g6 goliddarice por uneg brida., La fig. 6, esg una viata en corte
del motor, en el caso en que la bujia de resistencia egtéd dig -
puesta formando dngulo agudo con la direccidn del inyector .

Siguiendo los dibujos, se advikerte el porta inyectores -l- ,
que interiormente presenta un tramo cilindrico inicial con la
parte superior ~2- rogcada para adaptacidn del inyector. En la
zona media interior existe un resalte -3~ correspondiente al
cambio de seccidn, pasdndose al conducto de geccidn reducida
~4~. En el resalte ~3~ ge apoya la valona o pesgiafia perimetral
-5~ del manguito intermedio de cuerpo cilindrico -6-, cuya base
plang interior en forma de corona -7- pregenta un orificio cen -
tral -8~ de forma que sobre la base e intercalando una arandels
-9~ ge apoya el testero plano -10- de la tobera del inyector
~1l-. DLa cara inferior del manguito inyector presenta un refun -
dido cdénico -12- gegin el cual se da la inclinacidn al chorro
de combugtible dirigido hacia la precamara de combugtidn -13-,

que ge caracteriza por pregentar su superficie lateral interior

i o] i ! QO
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bellino. Esta precamara de superficie interior, presenta ung rany -
ra alargada -15- paralela al eje del portainyector. La seccién
trangversal de esgta ranura queda ds forms tangencial a la concavi -
dad de la precamara. Esta ranura —-15- comunica con la cdmara de
compregidn del cilindro del motor, y por ella penetra el aire ea la
fase de compresidn. Por ello ge comprende la importancia que tie -
ne la forma cénecava de la precamners, que contribuye a crear la
turbulencia precisa para mantener el combustible liquido apertudo
de la superficie interna de la precdmera.

En la camara de precompresidén puede disponerse una abertura la =
teral que ge destina a la conexidn con la bujfa que agl queda obli-
cua respecto al inyector, pero que puede colocarge en otra posi -
cidn cualquiera respecto al portainyector, pudiendo estar perfec -
tamente en oposicidne

Para apoyo del portainyector sobre la valona se dispone una
junte =l6=,

Agl mismo para el asgiento de la velona -5~ en el regalte =—=3-
del portainyector, se precisa unag junta -17-,

En el cago en que el pordainyector -18- presenta el cusrpo ex -
terior encajado a presidn en la camisa del cilindro o en la cula -
ta, se puede solidarizar o guiar el inyector -19~ graciasg al man -
guito -6~ y mediante una bride dé sletag -20- solidaria al inyec -
tor y que @e aplica sobre el lugar de disposicidn del portainyec -
tor mediante log tornillog -2l=-,

Se advierte el cuerpo motor ~-22- con el inyector -23- montado
en la tobera porta inysctor, fundida en ¢l mismo blogque con el
nangulto -24~ tope del inyector -23-~ y la bujia de resisbencia
~25- que estd dispuesta en direccidn oblicua al inyector. Se ad -
vierte la cdmaras refrigerada —-26- de la culata -27- que asgimismo
ge transforma al pasar del motor de explosidn al de combusgtidn

interna.
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EL inyector comunica con la bomba inyectora -28- accionada nor
medio de un tren de engranajeg =29 =30~ y -31- a parji} de la
rueda =32~ fija al eje de levas.

Se fabricaran los elementos precigos para los perfeccionanien—
tos reivindicados, con los materiales apropiados a sus elemontos
componentes, pudiendo variar su forma, acabado y dimengionsas y
cuantos detalles no alteren, cambien o modifiquen su esenciali -

dad.

Se reivindica:

18 .- Perfeccionamientos para transformacidén de log motores de
explosidn en motores de combustién interna, caracterizadog porqué
el portainyectores adaptado a la culata blogue del motor pistén o
cilindro estd encajado en una cavidad del elemento a que ge adap-
ta, o egtd practicado en la misma pieza de fundicidn. EL porta -
inyectores presenta en su interior cilindtico un resalte en el

que ge apoya el aro base de un manguito, cuya zona cilindrica

ge ajusta y enchufa en la continuacidn inferior de menor seccidn
del portainyectores. El manguito estd cerrado en su base inferior
con gsolo un orificio central, que presenta su boca inferior céni -
ca determinando la direccidn de proyeccidén del combustible liqui -
do procedente de la tobera del inyector, cuyo fondo plano queda
aplicado gobre el fondo plano del interior del hueco cilindrico
del manguito en el que queda ajustado el saliente cilindiico de

la tobera del inyector que, de esta forma, queda debidamente guia~
do ¥y coaxial con el portainyector. De egta forma el plano extremo
del inyector queda retrasado del principio de la precdmars de
combustidn, quedando practicamente en el centro de la superficie

cénica de la bagse del manguito guia.
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28 .= Perfeccionamientos para transformacién de los motores de
explosidn en motores de combusgtidén interna, segin reivindicacién
18., caracterizados porqué la envolvente cilindrica de alojanientc
del inyector continva a partir del plano de la directriz cdunina
del manguito guia , teniendo la cavidad de la precamara uns ou -
perficie interior céncava que enlace con la conicidad de la base
del manguito, contribuyendo a la formacidn del +torbellino corres =
pondiente de aire que evita la acuwmulacidn de gotas de combusti —
ble en la auperficie interior de la orecamara, la cual para su
comunicacidén con la cdmara del cilindro presenta una ranura lon -
gltudinal y paralela al eje del portainyector, de forma que en
secciln transversal enlace tangencialmente con la superficie cén -
cava interior de la precdmara.
38~ Perfeccionamientos para transformacidén de los motores de
explosién en motores de combustidn interna, segin reivindicacio -
nes anteriores, caracterizados porqué la culate es egpecial al
‘tener una camars de combustién para cada cilindro, y adends se
aumenta el didmetro del cilindro v la carrera del pistdn con re -
lacidn al motor correspondiente de explogidn que se ha transfor -
1mgdo.
48 .~ Perfeccionamientos para transformacidn de los motores ds ex -
plogidn en motores de combustidn interna.
Congta la presente memoria descriptiva de seis hojas foliadas,
egcritas de una sola cars.

Barcelina, 4 de Febrero de 1.965.

PO A.

M. LLORT
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