PATENTE D¥ TITUWUVENCTIOI

Por 20 afios a favor de

Los Sres. JAIME Y IIIGUEL CANES CALil,de nacionalidad es-
pafiola, domiciliados en Barcelona, calle ITravesera de

Gracia, n2 112

por

"OTOR DE COMBUSTION INTERNAY

lemoria descriptiva

La presente invencidn se refiere a un nuevo motor de
combustidn interna del tipo de inyeceidn de carburante y/o
de ignicidn por compresidén y tiene por objeto proporcionar
con una construccidn sencilla y efectiva un motor a cuatro
5o tiempos cuyas caracteristicas simplificadas cumplen Ja mi-

sidn para la que especificamente ha sido concebido.-
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Leg, presente patente comprende un rotor sensiblemente
cilindrico calado sobre el eje del motor y dicho rotor es—
t4 provisto a intérvalos de unas paletas radiales que des-
lizan y estdn conducidas en el interior de unos alojamien-~
tos, a modo de ranuras radiasles practicadas en el cuerpo
del rotor, todo ello con la warticularidad de que dicho ro-
tor se encuentra aldjado en el interior de una envolvente
que actua como estator convenientemente refrigerado y . coaxial
con el rotor, cuya cavidad en donde se aloja y gira el cita-
do rotor es cilindrica, »ero su direciriz wresenta una doble
excentricidad con resvecto al rotor, de tal suerte que, en
dos zonas diametralmente opuestas del robtor, la pared de di-~
cha cavidad es sensiblemente tangente a la superficie cilin-
drica del rotor mientras que en otras dos zonas diametyal-—
mente onuestas y perpendiculares a las anteriores, la pared
de la citada cavidad estd separada con la mixima excentrici-
dad con respecto al rotor y ademas de Lo anterior em la en—
volvente y situado en una de las zonas de minima excentrici-
dad, viene montado un dispositivo de encendido y en su caso
de inyeccidn de combustibvle mientras en la zona opuesta que~
den habilitadas en éste mismo envolvente unas lumbreras de
escape asi como en su caso ofras de admisidén de la mezcla
combustible, respectivamente situadas sntes y después del
correspondiente punto de tangencis entre el rotor y la cavi-
dad que lo contiene.

En el envolvente del rotor antes citado existen unas
tapas desmontables o ambos lados que cilerran el conjunto del
rotor y en las cuales existe unas ranuras interiores que sir-
ven de guia directrig de las paletas radiales existentes en
el rofor y cuyas paletas presentan en su extremo superior un

elemento resistente al dessaste semejante a una regla de ajus-—
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te estanco con las paredes de la cavidaed del estbator las
cuales estdn sometidas a la accidn centrifuga con tenden-
cia a proyectarlas fuera de sus zlojanientos ranurados.-

Las dos gzonas ovuestas situadas a ambos lados de los
puntos de minime sevaracidn entre el rotor y las paredes
internas del estator constituyen las zonas correspondien—~
tes a los llamados puntos muertos superior ¢ inferior del
motor estando el inferior dividido en dos zonas.o cémaras
de modo aue a.un lado.quedan disnuestas las cimaras de 2d-
misidn seszuida de la de compresidn, mientras que al lado
onuesto auedan sitvados, sicmnre de acuerdo con el sentido
de ~iro del rotor, la cdmara de exvansidn seguida de la de
escape. En cuanto a la zona correspondiente al punto muerso
superior existe un drgano de encendido de la mezcla, tal co-
mo una buria, separada de la linea de teonsencia en la direc-
cidn de ~iro del rotor.-

Sicsue una descripeidn, a titulo de ejemplo, referida a
una lJamina de dibujo en la que de uns manera un tanto esque-
mética se¢ renresentan los detalles vreferidos de la natente
haciendo constor aune éstos detalles, como se ha dicho, se
den como via de ejemblo y vor tanto stz descripeidn debe
ser considerada degsde un nunto de vista ilustrativo y sin
limitacidn de ninguna clase.

Las fisuras revnresentadas indican una vists en corte i
del motor en las aue con el nimero -1- se indicc el rotor
del motor que ~zira en el interior de la carcasa envolvente
-2- la cual oresenta un doble camara =3- de refrigeracidn,
el rotor —1- estd provigto o intérvalos de unas valetas ra-

dialds -4~ cue deslizan y eshtin conducidas en el intebrior
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de unos alojamicntcs -5~ a modo de snuras y cuyas pvaletas
ostentan en su base superior de un elemento resistente al
desgaste semejante a una regla de ajuste —6- estanco con
70.- las varedes internas del estatbor —2-. Dicho estator presen~
ta a arbos lados del punto de minima separacidn entre el ro-
tor v las paredes internas del estator de lag zonas correg-
pondientes a los puntos muertos del motor siendo en -10- la
zona inferior y en -11- la superior en ls que en la-primera
T5.~ se puede apreciar dos zonas —7- y =0~ de modo que la =7- for-
me, la cémara de admisidn —12- seguida de la de compresidn
-13- mientras que la zona =8- situada en el lado opuesta a
la -7- forma la cémars de escape —15- expansidn ~14-, En
la zona superior -11- se puede apreciar en -9- un dispositi-
80.—- vo de encendido cons¥ituido por una bugia.

Vista la descripcidn que acabamos de efectuar ¥ observa-
dos los dibyjos y la explicacidn due acabamos de efectuar de
ellos se comprenders facilmente el modo de actuar que consis-
te esencialmente en que la mézcla combustible gque entrard en

05.~ la camara de admisidn y debido al sentido de giro del motor
se comprimirg en la cémara de compresidn llesando ol punto
muerto superior en el que actuarsd el éistema de encendido obli~
gado al rotor por la fuerza expansivs de los gases, al giro
"del mismo produciendose la expansidn y seguidamente el escape
90.~ 0 expulsidn de los referidos 28868 .—

Descrito convenientemente el motivo que ha dado origen a
la patente de invencidn que en ésta memoria se deseribe ¥ se
presenta en solicitud de registro solo nos cabe sefalar que
en el objeto que constituye la actual patente podran introdu-

95 .-~ cirse todas aguellas variaciones vy modificaciones de detalle
que la practica vy las circunshancias pudieran aconsejar siem-

pre y cuantc, que, con lag modificadiones introducidad no se
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camble, altere o modificue la esenclalidad del objeto deg~-

crito que queda resumido en las siguientes :

REIVINDICACION®S

12 ,~ llotor de combustidn interna, caracterizado esen~
cialmente por comprender el mismo un rotor sensiblemente
cilindrico calado sobre el eje del motor y dicho rotor eg~
t4 vrovisto a intérvalos, de unas maletas radisles que des-
lizan y estdn conducidég en el interior de unos alojamien-
tos, a modo de ranuras radiales praclticadas en el cuerpo del
rotor, todo ello con la varticularidad de cue dicho rotor se
encuentra alojado en el interior de una envolvente que actua
como estator convenientemente refrigerada y coarial con el
rotor, cuya cavidad en donde ha de alojarse vy girar el cita-
do rotor, es cilindricéa pero su directriz presenia una do-
ble excentricidad con resvecto al rotor de tal suerte que,
en dos zonas diametralmente opuestas del rotor la nared de
dicha cavidad es sensiblemente tancente a la supcriicie ci-
lindrica del rotor mientras que en otras dos zonas diametral-
mente opuestas y pernendiculares a lags anterioresz la nared
de la citada cavidad estd sevar=ada con la mdxima excentrici-
dad con respecto al rotor y ademds de la anterior en la en-
volvente y situado en vna de las zonas de minima excentrici-
dad viene montado un dispositivo de encendido y en su caso
de inyeccidn de combustible mientras en la zona onucsta que-
dan habilitadas en ésta misma envolvente unas lumbreras de
escape asi como en su caso otras de admisidn de la mezcla
combustible respectivamente situadas antes y despids del co-
rrespondiente punto de tangencia entre rotor v la cavidad

que lo contiene,



130._

1350"’

140, -

14‘5.—

1500~

155.~

28,.- Motor, sezun la anterior reivindicacidn, en el que
se prevé que las dos zonas opuestas situadas a smbos lados
del punto de minima separscidn y en su caso de tvangencia del
rotor con respecto a las paredes de la cavidad en donde se
aloja el mismo constituyen las sonas correspondientes o los
1llamados puntos muertos superior e inferior del mobtor y a am~
bos lados de los mismos queda dividido el volumen comprendi-
do entre el envolvente y el rotor en dos zonas o cdmaras de
modo gue a un lado queden dispuestas la cdmara de admisidn
seguida de la de compresidn, mientras que al lado opuesto
queden situadas, siempre de acuerde con el sentido de giro
del rotor, la cémara de expansidn seguida de la de escape.

38,- Hotor segin cualquiera de las anteriores reivindi-
cacionss en el que se vrevé que laes palebtas deslizantes que-
dan dispuestas para separar el espacio comprendido entre las
paredes que definen la cavidad de la envolvente estator y el
rotor, en diferentes secciones de menor volumen con el fin de
que en cada seccidn los gases comprendidos entre dos paietas
consecutivas gueden virtualmente ééparados de lse gases conm-
prendidos en las secciones adyacehtes y sometidos a los cam-—
bios volumétricos detberminados por el giro del rotor y para
ello resulte ventajoso aconlar en la extremidad de cada pale-
ta deslizante un elemento resistente al desgaste semejante a
una regla de ajuste estanco con las paredes de la cavidad del
estator, preveyendose igualmente el guiado de las citadas pa-
letas mediante unas ranuras excéntricas exisbtentes en las ba-
pas laterales del motor situadas a ambos lados del rotor.

48,- lotor, segin cualguiera de las anteriores reivindi-
caciocnes en el que se prevé que las paletas wengan somedidas

a la accidén complementaria, ademds$ de la centrifuga y en su
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caso la de las ranuras de las tavpas laterales de unos ele-
mentos eldsticos con tendencia a proyectarlos fuera de sus
alojamientos ranurados y ademds queda isualmente previsto

gque oen el caso de utilizar un drgano de encendido de la mez-
cla, tal como una bugia, ésta Ultima se situe en la zona
del punto muerto superiocr tal como ha gsido definido anterior-
mente, separada de la linea de tangencia en la direcc;én de
giro del rotor.

a,~ Llotor de combustion interna

Todo ello conforme se deseribe y reivindica en la pre-—
sente memoria aue consta de siete hojas escritas a mdquina

y foliadas y un vlano que la ilustra

ladrid, 10 de Febrero de 1965
DAMIAN ARACONES pUIG
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