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En los éistemas impulsores de velocidad de rotacidn regu
lada, concuerda el niimero de revoluciones del sistema impulsor exac—
tamente con un nimerc de revoluciones deseado, prescrito por un tras
misor de valores deseados, a excepcidn de la diferencia correspon— -
diente a la irregularidad estdtica de la regulacidén. EL nfimero de e
voluciones deseado puede a esate particular, y conforme al tipo del -
regulador empleado, estar prescrito por una tensién o frecuenciz de
valor deseado, o bien por otra magnitud de valor deseado, que‘preseg
te un curso correspondiente al programs de nimeros de revoluciones —
deseadoo

En los ascensores provistos de sistemas impulsores de ve
locidad de rotacidn regulada, el curso de la magnitud del valor de——
seado es gobernado para cada viaje del ascensor, de acuerdo con ol -
curso de la velocidad deseada para el desplazamiento. Al mismo tiem—
po e trata de que, en una fase de aceleracidn, la velocidad del as-
cengor aumente desde cero hasta la velocidad de marcha nominal, con
una aceleracidn aproximadamente constante. A continuacién, y a 1o =
largo de un determinado frayecto, sigue una marcha a la velocidad no
minal, después de lo cual sigue una fase de deceleracidn, en la que
la velocidad del ascensor debe descender nuevemente hasta oero, con

una deceleracidn aproximadamente constante. Propiedades de maxcha -

| muy favorables en cuanto a exactitud de las paradas, tiempos de rece

rrido y comodidad de marcha, se pueden conseguir, como es sabido, sl
el gobierno de la magnitud de valor deseado, o bien del trasmisor de
valor deseado, se realiza durante todo el trayecto en funocién del ca
mino recerrido por ls cabina del ascensor, a saber, de modo que la -
cabina del ascensor regule directamente el irasmisor de valor desea-
do, sin intercalarse medios mecdnicos de trammisin. Con ello se co=
munica, durante el viaje, a cada punto del recorrido uns velooidad -

de ascenso de acuerdo con el curso deseado de la veloclidad. El tras-
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migor de valor deseado puede estar gobernado, por ejemplo mediante -
impulsos de reocorrido de un dispositivo digital de medicién de reco-
rrido, montado en el husco del ascensor. Ahora bien, es también sabi
do que este tipo de mando précticamente no halla aplicacién, debido

al gran gasto que presupone, Este gran gasto, no obatante, pueds re-
ducirse en ascensores, en los que la seccidn de frenado no es mayor

que la distencia minima entre dos pisos, gobernindose entonces la =
magnitud de valor deseado en funcidn del recorrido (nicamente en la

fase de frenado, mientras que en el resto del recorride, me gobierna
en funcién del tiempo. Con ello no se empeoran sustancialmente las -
propiedades de la marcha. Asi, por ejemplo, se puede disponer en la

cabina del ascensor un trasmisor de valor deseado, que esté goberna-—
do por una palanca de rodilloes, siendo ajustada esia palanca de rodi
llog, durante la fase de frenado, por un carril de leva montada en -
el hueco del ascensor, que se extiende a todo lo largo de la seccidn
de frenado. En ascensores con una velocidad de marcha nominal muy -
grande resulta, no obstante, que tal forma de mando resulta muy cos-
tosa, puesio que la seccidn de frenado se extiende & lo largo de va-
rios pisos. La influenciaoidén del trasmisor de valor deseado con ayu
da de medios de trasmisidn mecdnicos, por ejemplo, con un mecanismo

copiativo, no trae consigo ninguna reduccidn del gasto, sino tan so-
lo un empeoramiento sustancial de las propiedades de marcha, ya que

con ello son inevitables errores considersbles en la medicidn del -

trayectoe

En otros dispositivos de mando conocidos, destinados a -

. gobernar la magnitud de valor deseado, Unicamente se determina el -

punto de la iniciacidn de la deceleracidn de frenado en funcidn del

camino recorrido por la cabina, mientras gue en la propia fase de -~
frenado, la magnitud de valor deseado es gobernada en funcifp del =

tiempo. El gobierno de la magnitud de valor deseado en funcidn del -
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tiempo, posee la ventaja de poder realizarse con medios senoillisi-
mos. Asi, por ejemplo, se puede obtener una tensién de valor deéea—
do, que disminuya en funcidn del tiempo, descargando un condensador
ocon una corriente constante. En el gobierno de 1la magnitud de valor

deseado en funcidén del tiempo hay que tener em cuenta, no obstante,

que la irregularidad estdtioca de la regulacién del nimero de revolu

ciones adopta valores distintos para cargas diferentes del asocensor.

Para evitar los grandes errores de parada con ello originados, es ne

cesario que el ascensor, antes de llegar al lugar de parada previs—
td, sea puesto a una velocidad pequefia de marcha de precisidn, sien
do después parado al nivel del piso mediante un interruptor montado
en el hueco del ascensor. L& iniciacidn del frenado debe fijarse a —
estebarticular de una mansra tal, gue la velocidad de marcha de pre
cisidn sea alcanzada todavia con seguridad en el caso méds desfavora
ble de cargas Para los restantes oassos de carga resulta entonces -
una distancia demasiado grande de marcha de precisidn. La duracién

de los recorridos del ascensor resulta, por lo tanto, demasiado gran

de, no pudiendo reducirse sustanoialmente ni siquiera mediante aumen

to de la wvelocidad de marcha nominals Si se guiere mejorar la dura-—
¢ién de los recorridos, es necesario prever medios costosos de cO——
rreccidn que, en dependencia de la carga, varien el principio de la
fase de fremado o bien el valor de la deceleracidn provocada por el
frenados Ahora bien, para una buena exactitud de las paradas, no se
puede prescindir de enirar en ellas con una velocidad de marcha de
precisidn, de modo que en relacidn con los grandes gastos origing—-
dos por los medios de correccidn, results modesta la ganancia en la
duracidn del recorridoe

Bl presente invento se refiere shora a un dispositive -
para el gobvierno de la magnitud de valor deseado durante el proceso

de deceleracidn, y se propone aplicar conjuntamente las ventajas del
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mando en funcidn del recorrido y en funcidn del tiempo, evitando al
mismo tiempo el gran gasto necesario para el mando en funcién del -
recorrido, y las diferencias de seccidn de frenado en funcidn de la
carga, que se presentan en el mando en funcién del tiempo y que ha-
cen precisa una velocidad de marcha de precisidn.

El dispositivo conforme al invento para el gobierno de =
la magnitud de valor deseado durante el proceso de deceleracidn en -
escengores con sistemas impulsores con velooidad de rotacidn regula-
da, estd caracterizado por el hecho de que en un aparato de valor de
seado, estdn conectados en serie dos trasmisores regulables de valor
deseado, cada uno de los cuales suministra, ocomo valor de salida, -
una parte de un valor de entrada introducido en el mismo, parte que
depende de su posicidn, siendo la magnitud de salida del primer tras
misor de valor deseado, la magnitud de entrada del segundo, y porque
el primer trasmisor de valor deseado es llevado, durante la primera
perte de la seccidn de frenado, desde su posicién correspondiente a
la velocidad nominal o a una veloocidad intermedia, y por medio de un
dispositivo de regulacidn que irabasja en funcidn del tiempo, siendo
oonectable y desconectable con ayuda de medios de conexidn acciona-
dos en dependencia de la posicidn de la cabina, hasta una posicidn
de velocidad de marcha més reducida, mientras que el segundo trasmi
sor de valor deseado es llevado desde su posicidn de magnitud m&xi-
ma de salida, correspondiente a esta velocidad de marcha mds reduci-
da, hasta una posicidn final correspondiente a la magnitud de sali~
da que provooa la parada de la cabina, todo ello durante la parte -
restante de la secoidn de frenado y mediante un dispositivo de ajus
te que trabaja en dependencia del camino recorrido por la cabina ~
del ascensor.

En el dibujo adjunto ha sido representado un ejemplo de

realizacibn deybhjeto del invento, mostrandos
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La figura 1, una vista en alzada del hueco de un ascen—
sors

La figura 2, un esquema de conexiones de los aparatos y
miquinas eldctricos;

La figura 3, una representacién grifica del curso de la
velocidad del ascensor en funcidn del tiempo, durante el periodo de
deceleracidn, y

La figura 4, una representacidn grifica del curso de la
veloocidad del ascensor en funcidén del camino recorrido por la cabi-
na del mismo, durante el periodo de deceleracidn.

En la figura 1 ha sido designada con 1 la parte de un -
hueco de ascensor, en que es conducida, mediante carriles de guia 3,
una cabina de ascensor 3, suspendida de uno o varios cables transpor
tadores 2. El cable transportador 2 es impulsado por una mdquina im-

pulscra, que no ha sido dibujada en esta figura. la cabina del as—

.censor 3 se encuentra, en la posicidn dibujada, & nivel del suelo ~

de un piso 5. Con 6 ha sido designads una pueria del hueco del as——
censors Scbre la cabina de ascensor 3 estd sujeto un interruptor -
magnético 7, que es accionade por salientes 8 dispuestos en el hue-
co 1 del ascensor. El interruptor magnético 7 sirve para desencade~
nar el proceso de frenado. De acuerdo con esta misidn del interrup-
tor magnético 7, estén los salientes 8 dispuestos de tal modo en el
bueco 1 del ascensor, que cuando la cabina de ascensor 3 se va apro-
ximando a la parada de destino, el interruptor magnético 7 es acoio-
ngdo & una distancia de la paraeda de destino, que corresponde a la
seccidn de frenado y que, en el ejemplo representado, corresponde a
8 ms En la cabina de ascensor estd fijado tembién un aparato explo-
rador fotoeldotrico 9, que explora cintas perforadas 10, dispuestas
en el hueco 1 del ascensor, en la zona de cada uno de los puntos de

parada. La ointa perforada 10 se extiende & lo large de una distan—
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. estd constitufdo por un aparato de valor deseado 12, por un aparato

~ de valor real 13 y por un amplificador 13, conectados entre si de la

' siones se gobierna el amplificador 14 que, a su vez, gobierna el ni-

" de revoluciones de salida de la méquina impulsora 11 concuerda exace

. res de valor deseado 12,1 y 12.2 conectados en serie, consistentes =

" sustancialmente en los dos potencidmetros 15 y 16. Los potencidmetros

cmmememanmenm.~_

cia dependiente de la seccidn de frenado — 1,5 m. en el ejemplo pre—
sente~, hacia arriba y hacia abajo a partir del cemtro del aparato —
explorador 9, cuando la cabida de ascensor 3 se encuentra el nivel -
de un piso. Bn la cinta perforada 10 se disponen las perforaciones
10.1 a distancias de, por ejemplo, 5 mm. Al aproximarse la oabina de
ascensor 3 a la parada de destino, se generan en el aparato explora-—
dor 9, que se mueve a lo largo de la cinta perforada, impulsos eldc-
tricos.

En la figura 2, ha sido designada con 1l una médquina im~

pulsora de velocidad de rotacién regulada. El dispositivo regulador

manera usual., Bl aparato de valor real 13 puede consistir, por ejem-
plo, en una dinamo taquimdtrica acoplada con el &rbol de impulsidén ~
de la miquina impulsora y que suministra una tensidn proporcional al
nimero de revoluciones de salida. Esta tensidn de valor real estd oo
nectada en oposicidn a una tensidn de valor deseado, gue aparece en

la salida del aparato de valor deseado 12 y que es proporcional a un

niimero de revoluciones deseado. Con la diferencia de estas dos ten—
mero de revoluciones de salida de la miquina impulsora 1l. Bl nimero

tamente con el ndmero de revoluciones deseado, a excepcidn de un pe-
quefio valor correspondiente a la irregularidad estdtica de regulacidn.

El aparato de valer deseado 12 me compone de dos trasmiso

15,16 poseen sendas derivaciones méviles 15.1 & 16.1, y sendas dos co-
nexiones fijas 152,153 0 1642, 1643+ A los bornes de entrada 12,3,

12,4 estd conectada una tensién continua estabilizada. El bornme de en




10

15

20

25

30

. es desplazada la derivacién 1541 a velocidad constante, de modo que —

la tensién derivada es proporcionzl a la duracidén de puesta en circui

8 ~

3eg20d "

et ‘
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trada 12+4 estd unido con las conexiones fijas 15.3, 16.3 de los dos
potenciémetros 15,16, y con un borne de salida 12+6. E1 borne de en—
trada 12.3 estd unido oon la conexidn fija 15.2 del potencidmetro - :
15. La derivacidn 15.1 estf conducida a la conexién 162, y la deri-
vacidn 16.1, a un borne de salida 12.5. En el trasmisor de valor de-

seado 12.1 hay ademds dos interruptores de limite 17,18, que son ac~

cionados por la derivacidn 15.1, y en el trasmisor de valor limite
12.2 existen dos interruptores de limite, accionados por la deriva—
cidn 16,1,

Los interruptores de limite 18,19 poseen sendos contactos;
de reposo 18.1 8 19,1, y sendos contactos de trabajo 18,2 § 19.2, EL
interruptor de Lfmite 17 posee un contacto de reposo 17.l, y el inte
rruptor de limite 20, un contacto de trabajo 20.l.

La derivacidn mévil 15.1 del potencidmetro 15, estd im--—
pulsads por un motor sincrdnico 21, gue sirve como dispositivo regu=—
lador dependiente del tiempo. La alimentacidn del motor sincrdnico —
21 se realiza a través de contactos tripolares 22.1, 23.1, pertene—
cientes a dos relevadores de direccidn de giro 22,23, desde una red

de corriente trifdsica RST. Al cerrarse uno de los contactos 22.1, 23,

to del motor sincrdnico.

Un motor paso a paso 24 sirve para mover la derivacién -
16ele Con 24.1, ha sido designado el arrollamiento de excitacién del
motor paso a paso. Bste arrollamiento es alimentado por los impulsos
de corriente que aparecen en los bornes de salida 25.1, 25.2 de un anm
plificador de impulsos 25. Para el mando haciz adelante del motor pa~-
s0 & paso 24, se conecta a la entrada 2543 del amplificador de impul-~
so%, mediante un contacto 26.1, ol aparato explorador fotoeldctrico 9

que estd montado en la cabina 3 del ascensor. Bl mando hacia atrés del

|
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26 y de un contacto de trabajo 28.1 del reld 28. El relé 26 os exci-

" co T de la figura l. Una vez excitado,permanece el relé atraido a =

9 -
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motor paso a paso 24, se realiza por medio de un generador de impule
s0§ 2; que puede ser conecltado a la entrada 25.3 del amplificador, a
través del contacto de reposo 19.1 del interruptor de limite 19. Pa-
ra 1a alimentacidn del amplificador de impulsos 25,.del aparato ex—

plorador 9 y del generador de impulsos 27, se ha previsto una fuente

de tensidén continua, cuyo borne positivo ha sido designado con 4y ¥

su borne negativo, con — , Mientras el amplificador de impulsos 25 y
al aparato explorador 9 estdn conectados directamente a la fuente de
tensidn continua, se conecta el generador de impulsos a dicha fuente
a través del contacto de trabajo 18.2 del interruptor de limite 18,
Como el aparato explorador 9 va explorando la cinta perforada 10 su-
jeta al husoo 1 del ascensor, resulta que el motor paso a paso es mo
vido hacia adelante de manera proporcional al trayecto recorrido por
la cabina 3 del ascensor, con lo gue la tensidn que pasa por la deri
vacidn 1601 del potencidmetro 16, varia proporcionalmente al recorri
do de la cabina.

Ia fuente de tensidn continua, con los bornes 4 y —, sir
ve asimismo para la alimentacidn de las bobinas de excitacidn de los
contactores de direccidn de giro 22,23 de un relé 16 y de un reld 28.
En el circuito del contactor 22 estén conectados en serie un contac-
to de reposo 2642 del reld 26, el contacto 17.1 del interrupior de -
1fmite 17 y un ocontacto de trabajo 29 de un relé de mando, pertene—-
ciente al mando del ascensor, que no ha sido representado. El contac
10 de trabajo 29 se cierra al dar comienzo un viaje del ascensor, y
se abre al finalizar el viaje. En el circuito del contactor 23 se en

cuentra la conexidn en serie de un contacto de trabajo 26,3 del relé
table a través de un contacto de trabajo 7.1 del interruptor magnéti

través del contacto de antoretencidn 2644 y del contacto de reposo 18.l
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del interruptor de limite 18, En el circuito del relé 28 estd inter-
calada la conexidn en paralelo de los dos contactos de trabajo 19.2,
20.1 de los interruptores de limite 19 y 20.

El dispositivo que acaba de ser descrito, funciona de la
manera siguientes

Supongamos gue la cabina del ascensor se encuentre en re
poso en un piso de los gue no han sido representados en la fige 1, ¥
estando oonsctado el dispositivo de mando. Los aparatos se hallan en

la posioidn mostrada en la fig. 2, a excepoidn del relé 28, que esta

excitado y, por consiguiente, mantiene cerrado su contacto de traba~ |

jo 2841« La tensidn de valor deseado tiene el valor cero, pussto que
la derivacidn 15.1 estd unida directamente al borne de entrada 12.4

del aparato de valor deseado 12. 5i el dispositivo de mando del asw——
censor recibe dhora la orden de conducir la cabina 3 del ascensor al
piso 5, resulta que se cierra el contacto de trabajo 29. El contac—
tor de direccidn 22 es exoitado a través de los contactos 17.1, 26.2,
y oierra el contacto tripolar 22.1. Bl motor sinordnico 21 recibse oo
rriente y mueve la derivacidn 15.1 del potencidmetro 15 con una velg
cidad constante hacia la conexidn 15.2. Al comienzo del movimieqxo -

de la derivacidn 15.1, clerra el interruptor de limite 18 su contac~

to 18.1 y abre su contacto 18.2. La tensidn de valor deseado en los

_ bormes 12.5, 1246 sube, de modo gue la méquina impulsora 1l pome en

movimiento la cabina 3 del ascensor, acelerdndola hasta que la ten—
sifn de valor deseado aloanza su valor miximo, es decir, hasta que —
la cabina ha alecanzado la velocidad de marcha nominal. Al ser alcan-
zado este valor, acciona la derivacién 15.1 al interruptor de limite
17+ E1 oontacto 17.1 se abre, con lo que se infterrumpe el cirouito -
del contactor de direcoidn 22. Este gueda en reposo, abre el contac=
to tripolar 22,1 y, por consiguients, deja parado al motor sinerdni-

co. La cabina 3} del ascensor sigue ahora a la velocidad de marcha no-

1
1
i
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minal, aproximdndose al punto de parada de destino 5.

Cuando la cabina 3 del ascensor se halla & 8 m. de dig~-
tanoia del punto de parada de destino 5, acclona el saliente 8 al in
terruptor magnético 7. Este cierra durante un breve tiempo su contag
to 18,1, con lo que se exoita el reld 26, gquedando retenido por el -
contacto 18.1 y el contacto de autoretencidn 26.4. Debido al cierre
del contacto 26.], es conectado el aparato exploradér 9 al amplifica
dor 25, pero sin efecto alguno, puesto que el aparato explorador se
halla todavia apartado de la cinta perforada 10« Bl contacto 26,2 se
abre, y el contacto 26.3 se cierra. El contactor de direccidn 23 es
excitado, con lo que su contacto tripolar 23.1 conecta al motor sine-
crdnico en la direccién de giro opuesta & la anterior. La derivacién
15.1 del potencidmetro 15 es movida ahora a velocidad constante ha—
cia 12 conexidn 15.3. Con ello se cierra el contacto lé;l del inte——
rruptor de 1fmite 1%, sin que ello tenga ningin efecto. la tensidn -
de valor deseado en los bornes 12.5, 12.6, desciendes y, con ello, -

también la velocidad de marcha de la cabina 3 del ascensor. A 1,5 m.

de distancia del punto de parada de destino 5, es generade un primer

+ impulso en el aparato ezplorador 9, que en este momsnto llega a la ~
; zona de la cinbta perforada 10, Este impulso pasa por el amplificador
; 25 para llegar al arrollamiento de excitacidn 24.1, haciendo que el
" motor paso & paso avance un paso, de modo que la derivacifn 16.1 del

. potencidmetro 16 s desplazada en un pequefio paso hacia la conexién

1643, Al comienzo de este movimiento de la derivacién 16,1, es accio-

nado el interruptor de lfmite 19, de modo que éste cierra su contacto
©19.1 y abre su contacto 19.2. E1l cierre del contacto 19«1 no tiene -

" ninglin efecto, puesto que la linea de alimentacidn del generador de -

impulsos 27 estd interrumpids por el contaoto 18.2. Debido a la aper~

~ tura del contacto 19.2, por el contrario, se interrumpe el circuito ~

del relé 28 y, mediante su contacto 28.1, el olrcuito del contactor -
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" yuelva a entrar en accidn y que el motor sincrdnico 21 siga shora des

. la tensidn de valor deseado no varfa el valor cero en los bornes 12.5,

' 12,6+ Durante este tiempo abre el mando del escensor el contacto 29,

+ deseado 12 no ha sido devuelto a la posicidn de partida dibujadae =

“alcanzado su posicidn final. Es acoionado entonoes el interruptor de

308204 7

de direccidn 23, de modo que éste se desprende, abriéndose su con—
tacto 23,1 e interrumpiendo con ello el movimiento de la derivacién
15.1s Al seguir moviéndose la cabina 3 del ascensor, resulta que, oc
mo consecuencia de los impulsos generados mediante la cinta perfora-
da 10 en el aparato explorador 9, la derivacidn 16.1 es movida paso

a paso hacia la conexidn 163, en funcidn del trayecto recorrido por

la cabina 3 del ascensor. Al mismo tiempo disminuye la tensidn de va (
lor deseado en los bornes 12,5, 12.6 y, con ello, la velocidad de =~ i
marcha de la cabina del ascensor, correspondiendo a cada punto del -
trayecto de la cabina 3 una velocidad de marcha fija. El nimero de ~
perforaciones 10.1 de la cinta perforada 10 se calcula de tal modo,

que el (ltimo impulso antes de llegar la cabina 3 del ascensor a po-
nerse al nivel del piso, hace que la derivacidn 16.1 sea empujada -
hasta la conexidn 16.3. La tensidn de valor deseado desciende con =
ello a cero, con lo que la cabina 3 del ascensor queda parada. 4l =
mpismo tiempo es accionado el interruptor de limite 20, es decir, que
el contacto 20.1 se cierra. El reld 28 vuelve a atrasr, cierra el =~

sontacto 2841 y origina con ello que el contactor de direccidn 23 =

plazando a la derivacidn 15.1 hacia 1la conexidn 15.3, si bien ahora -

que ya no puede ser vuelto a oconectar, hasta gque el aparatc de valor
Ello tiene lugar inmediatamente despuds de que la derivacidn 15.1 ha

limite 18, abriéndose su contacto 18.1, con 1o que el reld 26 y el ~
contactor de direccidn 23 quedan fuera de servicio y se para el motor
sincrénico 23, cerrdndose el contacto 18.2. Al cerrarse el oontacto

18+2, es oconectado el generador de impulsos 27 a la fuente de tensidn
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' no se puede llegar a alcanzar la velocidad de marcha nominal, se dig

" ponen de la manera usual un cierto niimero de velocidades de marcha -

. andloge a la del interruptor de limite 17 dibujado, al ser acciona——
; dos por la derivacidn 15.1. En el husco 1 del ascensor se disponen —

‘ otros salientes 8, no dibujados, conforme a las secciones de frenado

- ra y forma usuales. Al mismo tiempo se ponen fuera de servicio los in

terruptores de 1fmite 17 y los salientes 8, gque no corresponden a la

; precisas para esta velocidad intermediaz. la eleccidn de la velocidad

oontinua (4 -), generando entonces impulsos que, a tra?és del ampli-
ficador 25, llegan al arrollamiento de excitacidn 24.1 del motor pa-
50 a paso, haoiendo avanzar a éste de modo que le derivacidn 16.1 es
devuelta a su posicibn de partida. Al comienzo de este movimiento, -
abre el interruptor de lfmite 20 su contacto 20.1. El relé 28 queda

fuera de servicio y se abre el contacto 28,1, si bien sin ningfn -
efecto, ya que el contacto 26.3 se encuentra ya abierfo. Al final «
del movimiento de retroceso de la'derivaoiSn 16,1, es accionado el -
interruptor de limite 19, Este cierra su contacto 19.2, con lo que -
el reld 28 es llevado a la posicidn de partida. Asimismo se ebre el
contacto 19.1y con lo que el generador de impulsos es separado del -~
amplificador 25, parédndose el motor de paso a paso 24. Los aparatos

se hallan nuevamente en su posicidén de partida, quedando dispuestos

para reciblir una nueva orden de marchae

Para viajes a 1o largo de distancia menores, en los que

intermedias, casi siempre dos, previéndose pars ello otros interrup—
tores de lImite 17, que no han sido representados. Egtos interrupto-
res de limite 17 estén dispuestos a lo largo del potencidmetro 15, —
conforme a las iensiones de valor deseado necesarias para estas velg

cidades de marcha mdximas, y paran el motor sincrénico 21 de manera

se realiza mediante el dispositivo de mando del ascensor, de la mane-

velocidad elegida.
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mente en funcidn del recorrido. Como es natural, resulta que en la =

' transioidn entre mando en funcidn del tiempo y mando en funcidn del -

ble con el dispositivo descrito, para los dos sendos ocasos extremos -

El dispositivo descrito hace posible que la cabina del -
ascensor llegue directamente hasts el piso deseado, quedagdo parada
con una gran precisién. Se prescinde de moverla con una velocidad de
marcha reducida, con lo que la duracidén de los viajes del ascensor -
se reduce considerablemente. El dispositivo, por consiguiente, ofre-— !
co todas las ventajas de un dispositivo impulsor de velocidad regulad§
en funcidn del recorrido a lo largo de todo el trayecto de transpor- ‘
te, sin que para ello sea preciso el gran gasio necésario en tales -
dispositivos impulsores.

Bl curso de la velocidad en la fase de frenado, en funcié?
del tiempo o del recorrido, puede elegirse a voluntad, por ejemplo, -
mediante el dimensionado correspondiente de los potencidmetros 15,16.
Para satisfacer las exigencias usuales en la construccidn de ascenso-
res, es conveniente dar al potencidmetro 15 una distribucién de resis
tencia sustancialmente lineal, y al potencidmetro 16, una distribu- -
cién de resistencia sustancialmente parabdlica, partiéndose del hecho
de que para el pasajerc es la mds agradable una deceleracidn constan~
tes Ahora bien, una deceleracién constante significa una velocidad de

creciente linealmente en funocidn del tiempo, y decreciente parabdlica

recorrido, varfa mds o menos la magnitud de la deceleracidn constante,
segin la carga. Ahora bien, la variacidn es tan peguefia en el caso =
més desfavorable, que el pasajero apenas mse apercibe de ella. El mis-
mo curso de la velocidad se puede conseguir también, si ambos poten~—
cidmetros 15 y 16 poseen la misma distribucién de resistencia lineal,
perc distribuyendo entonces parabdlicamente las perforaciones 10.1 en
la ointa perforada 10.

En los diegramas de las figs 3 y 4, ha sido representado

el curso de la velocidad en la fase de frenado del ascensor, consegul
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36.9 carga, descenso a plena carga y ascenso a plena carga, a saber, -

el oaso de carga conforme a la curva 30 llega la cabina del ascensor

' de acuerdo con la ourva 31, en el instante mds tardio tz. la magni—

, tud del valer deseado es gobernada a partir de este momento t1 0 tz

. por la cabina del ascensor. El curso de la velocidad pare un viaje de

. desencadendndose con ello el proceso de deceleracién. Bl ascensor es -

| de carga, es decir, que la superficie F1 rayada verticalmente, es =

» vamente la velocidad v, pero en la abscisa el trayecto & recorrido -

; un viaje de ascenso a plena carga, por la curva 33. En el punte 8, del

- 15_

02 0%

en la fige 3 en funcidn del tiempo, y en la fig. 4, en funcidn del -
trayecto recorrido por la cabina 3 del ascensor. Como la irregulari-
dad estitica de la regulacidn adopta valores diferentes para casos -
de carga distintos, resulta que también la velocidad de marcha nomi-
nal alcanzada posee valores diferentes en estos casos de cargas.

En 1la fig. 3 me ha registrado en la abscisa el tiempo t,
¥y en la ordenada la velocidad ve La curva 30 muestira el curso de 1la
velocidad en un viaje de descenso a plena oarga, y la curva 31, en -
un viaje ascendente a plena carga. En el instante t, pasa la cabina
3 del ascensor por el saliente 8, y el procesc de deceleracidn se -
inicia por accionamiento del interruptor magnético 7. El ascensor es

frenado con deceleracidn constante para cualquier caso de carga. En
a la zonz de la cinta perforada 10 en el instante tqs ¥ en el caso -
en funoidn del recorrido. La deceleracidn se ajusta al mismo tiempo ~
de tal modo, que la seccidén de frenado es igual para oualquier caso -
igual a la superficie F2 rayada horizontalmente.

En la fig. 4, se ha vuelto & registrar en la ordenada nue
descenso & plena carga, ha sido representado por la curva 32, y para
trayscto, es accionado el interruptor megnético 7 por el saliente 8, ~

frenado oon une deceleracidn constante en funcidn del tiempo, hasta el

punto 8y del trayecto, en el que llega a la zona de la cinta perforada
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10, Bl curso de las curvas 32 y 33, por consiguiente, tiene forma -

parabdlica en esta seccidn. 4 partir del punto s, del trayecto, tie-
ne lugar una deceleracidn en funoién del recorrido, hasta quedar pa—
rado el ascensor. Debido a la distribucidn parabSlica de la resisten

cia en el potencilmetro 16, es también constante la deceleracidén en

esta seccidn de frenado, y parabdlico el curso de las curvas 32 y 33.[

El valor deseado para la regulacién del nimero de revoluciones, par—
te en cada caso de carga, de la tensidn de valor deseado alcanzads ~
en el punto 51 del trayecto, descendiendo & continuacion de tal modo
que se hace precisamente igual a cero cuando la cabina del ascensor
ha alcanzado el nivel del piso.

El dispositivo de acuerdo con el invento, es susceptible
de un gran nfimero de variantes de realizacidn. Asf, por ejemplo, pue
den los medics de avance ser gobernados por un mecanismo copiativoe—
El avance del trasmisor de valor deseado que depende del rscorrido,
o sea, el 12,1, puede realizarse directamente por levas dispuestas =
en el hueco del ascensor, o bien medimnte discos de leva acoplables
al mecanismo copiativos. También se pueden sustituir los potencidme—

tros 15,16 por reguladores de induccidn. Para evitar movimientos me-

. cénicos y los fendmenos de desgaste a ellos inherentes, se pueden =

© utilizar trasmisores eléetricos de valor deseado.

En restimen, la Patente de Invencidn que se solicita, re—

caerd sobre las siguientes:

=~ RETVINDICACIONES ~

1, Un dispoaitivo paré el oontrol del valor deseado duran
te la accién de frenado en ascensores oon sistemas impulsores de velg
cidad de rotacidn regulada, caracterizade porque, en un aparato de va

lor deseado, se conectan en serie dos trasmisores de valor deseado re

gulables, cada uno de los ouales suministra, como valor de salida, -

una parte de un valor de entrada introducido en el mismo, parte que =
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depende de su posicidn, siendo la magnitud de salids del primexr trag
misor de valor deseado, la magnitud de entradas del segundo, y porque
ol primer itrasmisor de valor deseado es llevado, duranie la primera
parte de la seccién de frenado, desde su posicidn correspondiente a
la velocidad nominal o & una velocidad intermedia, y por medio de um
dispositivo de regulacidn que trabaja en funcién del tiempo, siendo
conectable y desconectable con ayuda de medios de conexidn acciong——
dos en dependencia de la posicién de la cabina, hasta una posicidn ~
de velooidad de marcha mds reducida, mientras que el segundo trasmi-
gor de valor deseado es llevado desde su posicidn de magnitud mfxima
de salida, corresponiiente a esta velocidad de marche mds reducida,
hasta una posicidn final correspondiente a la magnitud de salida que
provoca la parada de la cabina, todo ello durante la parte restante
de la seccidn de frenado y mediante un dispositivo de ajuste que tra
baja en dependencia del camino rescorrido por la cabina del amcensor.

2. Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, ca
racterizado porque el primer trasmisor de valor deseado es un poten—
cidmetro con distribucidn lineal de la resistencia, y porque el dis-
positivo de ajuste dependiente del tiempo, es un motor eléectrico, en
especial un motor sinordnico que desplaza la derivacién mdvil del po
tencidmetro y que, mediante un interruptor montado en el hueco del -
ascensory e5 conectado, al comienzo de la seccidn de frenado de la -
cabina del ascensor, & una red de alimentacidn, de la que es desco—
nectado nuevamente medisnte un interruptor accionado por el segundo
trasnisor de valor deseado al abandonar su posicidn de partida.

3+ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, oa
racterizado porque el segundo trasmisor de valor deseado es un poten
cidmetro, mientras que el dispositive de ajuste, dependiente del re-
corrido, es un motor paso a paso que desplaza la derivacidn mévil -

del potencidmetro y que, mediante un aparato explorador fotceléotri-
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co dispuesto sen la cabina del ascensor, es movido paso a paso por un
impulso de corriente generado en la exploracién de una einta perfors
da, que estd dispuesta en el hueco del ascensor, en la fltima parte

de la seccidn de fremado, y que posee tantas perforaciones, como im-

pulsos precisa el motor paso a paso mra desplazar la derivacidn del

potenoidmeiro desde una posicidén final a la otra.

4« Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1

¥ 2, caracterizado porque el potencidmetro para la posicién de valo-

res deseados en funcién del recorrido, posee una distribucién de re-

sistenoia lineal, y la tira perforada, una distribucidn parabdlica =
de las perforaciones, .

5« Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1
¥ 2, caracterizado porque el potencidmetro para la posicidn de valo-
res deseados en funcidn del recorrido, posee una distribucidn de re-
sistencia parabflica, y la tira perforada, una distribucidén lineal -
de las perforaciones.

6o Se reivindica por dltimo como objefo sobre el que ha

de recaer la Patente de Inventidn que se solicitas YUN DISPOSITIVO -~

CENSORES CON SISTEMAS IMPULSORES DE VELOCIDAD DE RDTACI@N REGULADA".
Todo conforme queda descrito &7réivindioado en la prés;np

te Memoria desoriptiva que consta de dieciocho péginas mecanografia-

Madrid, 10 de Febrero de 1,965
ALFONSQ UNGRTA
PoPoj .
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