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MEMORTA DESCRIPTIVA

Sobre

"JMOTOR DE ARRANQUE CON ENCENDIDO POR MAGNETO O ENCENDIDO
ELECTRONICO APLICABELE 4 MOTOCICLETAS! '

Solicitante: FABRICA ESEAEOLA MAGNETOS, S. A. (FELEA), de nacig
nglidad espéﬁola, domiciliada en Madrid, calle de
Hermanos Garcia iloblejas n? 19,
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La presente memoris descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privile-—
gio de explotacién industrial y comercial exclusive en el te
rritorio nacionsl Qe acuerdo con la legislacidén vigente, de
una Patente de Invencidn, que, como ya indica el enunciado,
se trata de un nuevo motor de arrangue con encendido por'mag
neto & encendido electrénico aplicable g motocicletas.

En general y hasta hace pocos afios las motociclg—
tes que s¢ venisn fabricando presentan un arrangue por mendo
mecénico acecionado por pedal. Indudablemente en les motoci-
cletas ligeras y de tipo medio gue se han venidc fabricando
hesta hace pocos afios, por su ligereza y economia ﬁo era ne-

esariz la instalscidn de un arranque eléetrico gue hublera
suvuesto uh encarecimiento notalble y un mayor peso y voldmen
en el vehiculo.

En la actuslidad, los fabricantes de este tipo de
vehiculos han evolucionsdo su produccidn haciz un mejor ren-
Gimiento en cuanto a tres factores principales: cowodidad, -
velocidad y consumo. Por otrs parte, lasg exigencias de la -~
circulecidn actusl para consegulr un trédfico ligero y una -
ngyor seguridad, han ilmpuesto una serie de exlgeuncias que -
obligan necesarismente a mejorar y perfeccionar aquellos ele—
mentos o partes del vehlculo que anteriormente no eran total-
mente necesarios.

Indudablenente, el mejor nivel medio econdmico ha -
dado lugar a una mayor competbencia en base a fabricar produc-
tos més peffectos v a constantes innovaciones en el caupo de
LOtor.

Por $odo ello, se ha pensado en un nuevo motor de
arranque de sencilla comcepcidn y facilmente acoplable a cual

auier tipo de motocicleta sin necesidad de hacer grandes modi
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ficaciones en su proyecto primitivo, 7 que supone-uha gran
mejors en cuanto a un arrangue instantdneo y una gran como-
diaad.

3on conocidoe algunos sistemass de arrangue, CONO
el de dinaster y arranque por bateria, y que no hanrtenido
gren acepiacidén en el mundo del pequefio motor, debldo en par
te por la complicacidn que supone su scoplamiento en el vehlcu
lo dadas sus grandes dimensiones, y por el bajo rendimiento -
eldctrico. 4Ldemds, exigen el empleo de una bateriz de eleva-
da capaciéad y de un volumen considerable gue hace nccesario
su gcoplamiento en un lugar adecuado en el veniculo (para evi-
tar salpicaduras, entrads de agenbes atmosféricos, etc) en la
mayofia de los casos no disponible.

Otro inconveniente gue presenta este sistema es el
de llevar el encendido vpor bateria, ya que si por cualguicr
causa accidental (excesivos arranques, msl estado, etc) ésta
Se descarga, ei encendido no funciona y consiguientemente el
motor térmico del vehiculo no actia.

En lg presente invencién, para solucionar estos in-
convenientes, e ha pensado en un motor de arranque eléctri-
co de reducidas dimensiones y de no excesivo cabe, gue utili-
za la magneto a volante § encendido electrénico del vehiculo
como sistems de encendido, y mantiene sin variascidén el resto
de las piezas del mismo, pudiéndose aplicar en consecuencisa
a cualquier tipo de motocicleta. ' '

Con el fin de facilitar la interpretacidn uds comw
pletz del objeto sobre el que ha de recaer el privileglo so-
licitado, en los dibujos complementerios de la presente expli
facidn se ha indicado en la fig. 1 un conjunto dél'motor de
arrangue con éu parte mecénica seccionada, y su acoplamiento

sl motor térmico . No se describe con detalle el motor eléc—
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trico, ya QHe es de todos conocido su composici&n ylfﬁnciona—
miento, presentando unicanmente la particularidad de gue el in
duecido va uds revolucionsdo de lo normal para obtener un me—
Jjor rendimiento, ya que el par que hay que vencer pare arrsn-—
car el motor térmico de la motocicleta es relativamente peque—
fo.

En dichg fig. 1, se ha representado el motor eldc-
trico (1), cuyo soporte lado de accionamiento (2) forme par—
ﬁerintegrante del notor como tapa-carter. in el interior de
¢ete se encuentra todo el mecanismo reductor que sirve de -
acclonamientc para el arrangue del motor del vehiculo.

Este soporte lado accionamiento, y en su parte fron
tal, ve provisto de unas ventesnas que confrontan radislmente
con las que lleva el volante magnético, vpara permitir un cé-
nodo zeceso g los contactos de la megneto, sin neceslidad de
desnontar el conjunito del motor de arranque. Estag ventanas,
en funcionamiento normal del motor van tapadas por unas pro-—
tecciones que hacen estanco al conjunto, evitando la entrada
de impurezas.

El eje del inducido (3) del motor eléctrico {1) en
su extremo por el lado accilonamiento presents tallado un pi-
fén de dentado especial, que engrana coa la rueda reductora
(4), en 1z cual van soldados eléctricemente unos pernos (5)
gue actian sobre las masas (6) remachadas en caliente al vo-
lante de la magneto (7).

Lo rueda reductora (4) lleva s su vez un tellado -
con un ndmero de dientes tal que reduce apropladamente la ve—
locidad del mofor pars conseguir el'par apropigdo y las revo-
luciones precisas para un perfecto arrangue, aprovechando al

méximo las caracteristicas del mobor eléctrico.
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Beta rueda reductora, presenta un eje que gira sobre
un casquillo sinterizado (ll),introducido a presién en el so-~
porte lado accionamiento (2), ¥ que asegure un perfecto engra-—
ne y una correcta transmisidn al motor térmico.

In la fig. 2 se ha representado una vista en planta
de la magneto (7). Zn dicha figura-se ha indicado con (5) los
pernos, y con (6) las masas. Lsias masas (6) fijadas al vo-
lante de la magneto mediante el perno (8), remachado al volan-
te, estén proviestas de un entrante semicilindrico que se desll
ze sobre el perno (9), también remachado al volante de la mag-
neto. Por medio del muelle (10) la masa inicizlmente queda -
obligade hacia el centro dei volante magnético, tal y como se
representa en la. figura. Una vez puesto gl volante en movimlen-
to, ¥ vor fuerza centrifuga las meses (6) se desplazan hacia -
el exterior, queddndose alineadas con 1log pernos (5) cusndo no
estd en funcionaulento la magneto.

%1 funcionsmiento es como sigue:

Al sctuar el pulsador de arrangue del motor y poner—
se éste en funoipnamiento transmite el movimiento del induci-
do (3) a la rueda reductora (4), que reduce la velocldad de sa-
lida del mismo a las revoluciones apropisdas para que Se pro-
quzca el arrangue del motor térmico. Le rueda reductora (4) -
tronsmite su movimiento por medio de. los pernos (5) gue hacen
tope en las masas (6), arrastrnado el volante de la nagneto(7).
Una vez gque el motor térmico ha arrancado, y siendo la veloci~
dad de la magneto superior a la de la rueda reductora (4),.las
masas (6) se adelantan con respecto a 1los pernos (5), y debido
o la fuerza centrifuga éstas se desplazan hacia el exterior -
evitando un nuevo engrane con los pernos (5).

Bste sistema tiene la ventaja dé eeitar que el mo-

tor de arranque quede engranado con el motor térmico cuando

8st : . .
e estd en funcionamiento, ya gue 81 por cuvalquier circuns—
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tancia accidental se accionase el pulsador del motor de arran-—

gue estando en funcionamiento el motor t4rmico, no se produci-
réd ningdn engrane, evitendo por tanto dafics fanto en el motor

eléctrico (centrifugscidén del inducido), como en la parte me-—

cénica (rotura de pernos, masas, ete.) |

Al parar el motor térmico las masas (6) vuelven a -
su posicidn inicial, estando el conjunto en Gisposicidn para
efectugrse un nuevo arrangue.

Une variante del objeto de la invencidn se ccnsigue.
con un motor de arranque con-reductor incorporado (objeto de
nuestra patente de invengidn n? 267.356 y Certificado de &di-
cidn nt 2%0.838) de engrane coﬁstante por medio de una cadens
que trénsmite su movimiento a travéds de una rueds libre {obje~
30 de nuestra patente de invencidn n? 278.179) acoplada z un
eje de salida del motor térmico, bieﬁ por el lado del embrague
bién por el lado de la magneto.

Otra nueva variante del objeto dé la invencidn se con
zigue empleando un motor eléctrico con reductor por cambio de
eje 7 pifidn desvlazable centrifugo.

Descrita suficlentenente lg naturaleza de la inven-
cidn asi como varios ejemplos para su reslizacidn industrial,
solo cabe afladir que en el conjunto y paries gue lo componen
oueden existir cembios de forma y disposicidn sin que suponga

por ello unae variacidén sustancial del invento.
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solicitante se reserva el derescho de extender -
esta demanda a los palses extranjeros, reivindiczndo la misms
prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio In-
ﬁérnacional pars la proteccidn de la Propiedad Industrial.
Igualmente ls firma solicitante se reserva el dere-
cho de introducir en la presente Invencidn cuantos perfeccio-

namientos sobre la misma pusdan derivarse, medlante la solick-
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tud de los correspondientes Certificados @%\ﬁdlclénien la forma
sefialada por lz ley.
¥ 0 T A

La Patente de Invencidn que se solicita por veinte
afios para Zepafiz, de acuerdo con ls vigente Legislacién, debe-
rd recaer sobre: "IHOTOR D ARRANGUE COL ENCENDIDO POR MAGNLIO
0 ENCEEDIDO BLECTRONICO APLICABLE & MOTOCICLE BTAS", segin las
ceracteristicas esencliales de las silgulentes: .

REIVINDICACIOITES

1g) "lotor de arranque con encendido por magneto o
encendido electrdnico eplicable a motocicletas", caracterizado
esencialmente por womprender un sistema reductor conpuesto por
un pifidn de inducido de dentado recto, y que engrana con una
rieds reductora de denbtado especial recto y de iguel modulo -
gue el pifién reduciendo la velocidad y cambiando el movimien-—
t0 a 909. .
| b 22) "lotor de arrangue con encendido por magneto o
encendido elecfrénioo aplicable s motocicletas", caracteriza-
dé esenclalnente porque la rueda reductora traﬁsmite su movi-
miento mediante unos pernos estacibnados a la misma.

38) "Motor de aerrangue con encendido por magneto 6
encendido electrdnlco aplicable a motocicletas!, caracterizaF
do esencialmente porque la transmisién del movimiento al mo-
tor térmico se efectis mediante maéas centrifugas provistas -
de muelles y cuyo desplazamisnto esté 11mltaao por unos per-
nos sobre los que se deslluun las nasas.

42) "otor de srranque con'encendido por magneto é
encendido electrdnlco aplicable a motocicletas”, caracteriza-
do esencislmente por estar compuesto por un motor eldctrico
con reductor incorporado de engrane consﬁante por medio de une
cadena que transmite su movimiento & través de una rueda libre

acoplada g un eje de salida del motor térmico.
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encendido elec%rdnico aplicable a motocicletbas", caracteriza-
190 do esencislmente por un mobor eléctrico con reductor por cenm-
bio Ge eje y pifidn desplazable centrifugo.

68) "ithor de arranque con encendido por iagneto 6
encendido elecﬁrdnico aplicable a motocicletas", caracteriza~
do esencialwente porgue el soporte lado de a001onahlepto del

195 motor de arranque que forma varte integrante del motor térmi-
co llsvs unas ventanss enfrentedas radialmente con las prac-—
ticadas en el volante de la mazneto.

78) "Hotor de arrangue con encendido por magneto ¢

- encendido electrénico, aplicable a motocicletas".
200 Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria descriptiva, que consta de 7 hojas foliadas y meca-

nografiadas por unz sola cara y de una hoja doble de dibujos.

PABRICA ESPANOLA MAGHETOS, S.4.
P.P.
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