
MEMORIA DESCRIPTIVA

de l a  Patente de Invención , por 20 años, so lic ita d a  a favor 

de Don Francisco P E N A  Moreno, de nacionalidad, espaRola 

residente en Premia de Mar ( Barcelona ) c a lle  Alcázar de 

Toledo, número 6 , 38 28, por: " UN APARATO MAGNETO -  ELEC -  

TRONICO DE ENCENDIDO PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA MONO- 

CILINDRICOS DE DOS TIEMPOS " .

La presente Patente de Invención tiene por objeto ga -  

ran tizar l a  fabricación  y explotación exclusiva de un aparato 

magneto-electronico de encendido para motores de combustión 

interna monocilindricos de dos tiempos, que viene a resolver 

e l  problema del encendido de la  mezcla en lo s motores citados 

s in  que se  empleen medios mecánicos*

E l ruptor c la s ico  tiene lim itaciones en cuanto a so -  

lid ez  y re s is te n c ia  a l a  fa t ig a , pero sobretodo su gran incon­

veniente e stá  en la  in erc ia  que presenta a a lto s regímenes de

ruptura, lo  que repercute en un reducción de la s  posib ilidades
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da velocidad de lo s motoras de competición y de se r ie  pequeña 

c ilin d r ic a  en ^ue l a  potencia n ecesaria  se consigue mediante 

un elevado margen de velocidad.

Los inconvenientes que presentan lo s ruptores normales 

son lo s  sigu ien tes:

a) E l patín  con su roce constante sobre l a  leva su fre  un des­

gaste  que d esa ju sta  con frecuencia lo s contactos.

b) E l caler generado por e l roce, im p o sib ilita  e l  empleo do bue­

nos m ateriales re sisten te s  a l  desgaste por fr ic c ió n , ya que nc son 

term ostables.

o) E l condensador es in evitab le fuente de averias por e l  trabajo  

duro que d esarro lla .

d) La in erc ia  del conjunto hace que a a lta s  velocidades de l a  

lava, e l  ruptor no puede segu ir en todo instante e l p e r f i l  de 

e sta , produciéndose e l conocido repiqueteo de contacto.

e) La construcción de la s  levas es de a l t a  precisión  y reclama 

un estudio profundo de su p e r f i l  de cara a  conseguir a lto s  ré -  

gímenos de velocidad.

Todos estos inconvenientes han Conducido a buscar una 

solución  racional en que pudiera om itirse e l  fa c to r  mecánico 

y v is to  que en su motor monocilindrico de dos tiempos tenemos 

una chispa por vuelta, se  puede disponer un sistem a magnético 

g ira to r io , so lid a r io  del cigüeñal, que genera l a  potencia nece­

sa r ia  para cargar un condensador y e l  impulso preciso  en magni -  

tud y tiempo para descargarlo sobre l a  bobina elevadora de ten -  

sión  que provoca a su vez l a  chispa a l a  b u jía .

El aparato magnético reivindicado e stá  constitu ido por 

un generador electromagnético, un c ircu ito  conversor y un tran s­

formador.
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El generador electromagnético sim ilar exteriormente 

a l  c lá s ico  volante de m otocicleta, presenta un rotor y un es -  

ta to r . El rotor es de dos polos dispuestos sobre un sector 

c ircu la r  de abertura angular variab le , normalmente 602 o $0?,

so lid a r io  a l  cigüeñal. El espacio restante del sector que no
anti­

ocupan lo s polos e sta  relleno de material/magnetico. En e l es­

ta to r  están situadas dos bobinas, una colectora de potencia y 

l a  segunda sincronizadora de encendido. Asimismo se disponen 

unas marcas de confrontación para l a  puesta en fa se  del motor. 

Los bornes de l a s  bobinas colectoras de potencia y de áincronis- 

mo se conectan a l  c ircu ito  conversor.

Las bobinas presentan sus esp iras de h ilo  de cobre de­

vanados sobre sus núcleos correspondientes da h ierro .

E l c ircu ito  conversor que transforma l a  señal de s in  -  

cronismo en un impulso breva y preciso  de gran energía, consta 

de un sistem a rec tificad o r  que in tegra lo s  impulsos del gene -  

rador en un condensador que se descarga en a l momento oportuno 

sobre l a  bobina de a l t a  tensión. El paso de la s  piezas polares 

del imán frente a la s  de la s  bobinas de potencia inducen dos 

impulsos, uno positivo  y otro negativo, a l primero se  r e c t i f ic a  

y su energía pasa a cargar e l condensador y e l segundo impulso 

queda detenido en e l anodo del re c tific a d o r . Al confrontarse 

la s  piezas polares del imán con e l núcleo abierto de l a  bobina 

de sincronismo se inducen en esta  dos impulsos, uno positivo  y 

otro negativo que atacan e l elemento de control del T rln isto r.

La señ al p o sitiv a  de sincronismo produce l a  excitación del ele -  

mentó de control del t r in is to r  haciéndolo conductor, con lo  que 

e l  t r in is to r  o diodo comandado descarga en un tiempo muy corto 

toda l a  energía almacenada en e l condensador. El impulso nega -
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tiv o  ne pierde en e l  espacio puerta-catodo del t r in i s to r .  E l 

transformador de a l t a  tensión consta de dos devalados montados so' 

bre un núcleo de h ierro de b a ja s  perd idas. E l primero tiene 

b a ja  re s is te n c ia  e h ilo  grueso y e l  secundario es de a l t a  re -  

s is te n c ia  formado por conductor de sección reducida. La ener -  

g ia  descargada del condensador a l  ap licarse  a l  primario del 

transformador de a l t a  tensión con un impulso de frente abrup­

to , determina una sobretensión en su  secundario que se  descarga 

entre lo s  electrodos de l a  b u jía , provocando en e l l a  una ch is­

pa de v o lta je  adecuado.

En l a  hoja g rá f ic a  adjunta y a t i tu lo  de ejemplo 

se  representa un caso de rea lizac ió n  p rác tica  del aparato mag­

neto- electrónico de encendido para motores de combustión in ­

terna monocilindricos de dos tiempos objeto de l a  presente 

patente de invención.

La f ig u ra  -1- es un d e ta lle  del e sta to r  que pre -  

senta dispuestas l a s  bobinas. La fig u ra  -2 -  representa e l  con­

junto del montaje por bloques, viéndose en l a  fig u ra  -3 -  e l 

esquema teórico  del conjunto.

Siguiendo lo s dibujos se  advierte e l  d e ta lle  del 

e sta to r  con l a  d isposición  de l a  bobina colectora de potencia 

-1 - , l a  bobina de sincronismo -2 -  y l a  situ ación  de lo s  polos 

-3 - . Se vé e l bloque generador -4- , e l  grupo conversor -5- 

yae l transformador da a l t a  tensión  -6- de primario -7 -  y de 

secundario - 8 - . E l rotor presenta lo s dos polos -3 -  situados 

sobre e l  secto r de 60S a  903 y de un relleno de m aterial an -  

timagnetico -9- dispuesto en e l  sec to r  restante h asta  comple­

ta r  lo s  3603.

E l funcionamiento del aparto es como sigu e :

Al ponerse en marcha e l  vehículo según e l  método 

acostumbrado de arranque, g ir a  e l  volante o generador, y
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a l  pasar la s  piezas polares -3- del imán frente de lo s  extre -  

mos de la  bobina de potencia -1- inducen los impulsos, uno po­

s i t iv o  y otro negativo, e l  primero se r e c t i f ic a  con e l  diodo -10- 

y su energía pasa a cargar e l condensador - 11- .

El segundo impulso queda retenido en e l anodo del rec­

t if ic a d o r . Cuando la s  piezas polares del rotor confrontan e l 

ndcleo abierto de la  bobina de sincronismo -2 - , inducen a l a  

vez en e l la  dos impulsos, uno p ositivo  y otro negativo que atacan 

a l elemento de control del t r in is to r  o diodo comandado -12-- 

E l impulso positivo  desbloquea e l  espacio cátodo -  anodo del 

t r in is to r  y este  descarga de forma bru ta l y absoluta y en un 

tiempo muy corto?,, toda l a  energía almacenada en e l  condensador 

-10-. El impulso negativo se pierde en e l espacio puertar-catodo 

del t r in is to r  -12-.

La energía del condensador a l  ap licarse  e l primario -7- 

de l a  bobina o transformador de a l ta  tensión con un impulso 

de frente abrupto provoca una sobretensión en e l secundario -8- 

que no encuentra otro camino más f á c i l  para deeargarse que 

lo s electrodos -13- da l a  b u jía  provocándose ep&sta una chis­

pa cuyo rendimiento depende de l a  d istan cia  entre lo s elec -  

trodos de l a  b u jía . E l v o lta je  elevado de e sta  b u jía  es del ¡orden 

de 40 k ilo v o lt io s .

El grupo conuersor -5- comprende e l condensador -11- 

y lo s diodos -10- y -1 2 -.

Se fab ricara  e l  aparato magneto-electronico de encendi­

do para motores de combustión interna monocilindricos de dos 

tiempos con lo s m ateriales apropiados a sus elementos compo -  

nentes pudiendo v aria r  su forma acabado y dimensiones, mientras
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N O T A !

Se reiv in d ica: -

19. -  Un aparato magneto-electronico de encendido para moto -  

res de combustión interna monocilindricos de dos tiempos, cons­

titu id o  por un generador electromagnético,un c ircu ito  conver -  

so r  y un transformador. E l generador electromagnético sim ilar  

exteriormente a l  c la sico  volante de m otocicleta presenta un ro­

to r  y un e sta to r . El rotor es de dos polos dispuestos sobre 

un secto r c ircu la r  so lid a r io  a l  cigüeñal. E l espacio restan te  

del secto r que no ocupan lo s  polos e s tá  relleno  de m aterial 

antimagnetico. En e l e sta to r están  situ adas dos bobinas, una 

colectora de potencia y l a  segunda sincronizadora de encendido 

Los bornes de la s  bobinas colectoras de potencia y sincron is -  

mo se  conectan a l  c ircu ito  conversor.

2&. -  Un aparato magnetoelectronico de encendido para motores 

de combustión interna monocilindricos de dos tiempos según r e i­

vindicación primera, caracterizado porque e l c ircu ito  conversor 

qud transforma l a  señal de sincronismo en un impulso breve y 

preciso  de grap&nergia, consta de un sistem a re c tific a d o r  que 

in tegra lo s  impulsos del generador en un condensador que se 

descarga en e l momento oportuno sobre l a  bobina de a l ta  tensión 

E l paso de la s  piezas polares del imán frente a  la s  de l a  bobi­

na de potencia inducen dos impulsos uno p o sitiv o  y otro negati -  

vo, e l  primero se r e c t i f ic a  y su energía pasa a cargar e l  con­

densador y e l  segundo impulso queda detenido en e l anodp&el rec­

t if ic a d o r .
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38. -  Un aparato magneto-electronico de encendido para mo­

tores de combastión interna monocilindricos de dos tiempos, 

según reivindicaciones an teriores, caracterizado, porque a l  

confrontarse la s  piezas polares del imán con e l  núcleo ab ier­

to de l a  bobina da sincronismo se  inducen en e sta s , dos im -  

pu lsos, uno negativo y otro p ositivo  que atacan a l  elemen -  

to  del control del t r in is to r .  La seKal p o sitiv a  de sincro - 

nismo produce l a  excitación  del elemento de control del t r i ­

n isto r  haciéndolo conducir, con lp^ue e l t r in is to r  o diodo 

comandado descarga en un tiempo muy corto toda l a  energía 

almacenada en e l condensador.El impulso negativo se pierde 

en e l espacio puerta-catodo del t r in is to r .

48. -  Un aparato rnaagneto-electronico para encendido de mo -  

toras de combustión interna monocilindricos de dos tiempos, 

según ^reivindicación primara y sigu ien tes, caracterizado por -  

que e l transformador de a l ta  tensión consta de dos devanados 

montados sobre un núcleo de hierro de bajas perdidas. El p r i -  

mario tiene b a ja  re s is te n c ia  y h ilo  grueso y e l secundarlo 

es de a l ta  re siste n c ia  formado por conductos de sección redu -  

c id a . La energía descarga del condensador a l  ap licarse  a l  prima­

r io  de transformador de a l ta  tensión, con un impulso de frente 

abrupta, determina una sobre tensión en su secundario que 

descarga entre lo s electrodos de l a  b u jía  provocando en e l la  

una chispa de v o lta je  adecuado.

58 .- Un aparato magneto-electronico para encendido de moto -



res de combustión interna monocilindricos de dos tiempos. 

Consta l a  presente memoria d escrip tiva  de ocho hojas fo liad as 

179 y e sc r ita s  por una so la  cara.

Barcelona, 28 de Enero de 1.965

P . A .

M ,L L Q R I



^  '¡J  . J

ÜO/V FP/ÌA/C/5C0 PFM4 MOPP/VO. /VO-//S ¿/A//C/Í

f/G.7 j

f/G.3

LÀjC.̂A3

FSC4Í4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



