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Consiste el presente invento en un dispositivo para regu
lar el caudal de un compresor &lterno de varios cilindros abriendo -
forzadamente las vdlvulas de admisidn del compresor bajo la accién -

de la presidén de servo-motores accionados ya sea neumiticamente, ya

vula de transmisién.

Bs conocido ya el asistema de accionar la vdlvula de trang
misién por medio de empujes motores que esta vdlvula transmite, ya =~
sea neumiticamente, ya hidr&ulicamente, por un distribuidor, a los re
guladores del caudal de ciertos cilindros. Los empujes motores se uti
lizan igualmente para acocionar de modo directo un distribuidor.

Con la presente invencidn, deja de ser necesario todo dis
tribuidor, y en su lugar son los servo-pisitones los gue cumplen las -
funciones habitualmente asignadas al distribuidor,

Se caracteriza en primer lugar el invento por el hecho de
gue cada uno de los cilindros de servo-moior presenta unos orificios
de admisidn y de descarga y una ventana de escape que el pisitdn del —
servo-motor pone al descublerto al final de su embolada, y por el he~
cho de que los servo-motores, con excepoidn del primero que ha de ac-
cionarse, estdn provistos de un canal de blogueo constitufdo por una
ranura en el pistdn, con aberturas de admisidén y de salids dispuestas
con relacidn a la reanura de modo que este canal queda abierto em lo -
alto de la embolada del pistdén pero queda blogueado en las demds posi
ciones de este pistdn, y que los servo-motores se hallan unidos entre
si por unos conductos que ponen en comunicacidén la ventana de escape
de un servo-motor con el orificio de admisidn del servo-motor siguien
te, que un canal de descarga, que se inicia en un orificio de descar-
ga, comunica con la abertura de admisidn del canal de blogueo del ci-
lindro inmediato, que la abertura de descarga de un canal de blogueo

comunica con la abertura de admisidn del canal de blogueo del servo-
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motor inmediato; que la ventana de escape y la aberiura de descarga -

del canal de blogueo del §liimo servo-motor comunican con una lfnea -

de retorno en la que se halla instalada una vdlvula de transmisidn

destinada a cargar los cilindros del compresor en el orden preciso
cuando aumenta la demanda de caudal, mediante servo-motores que se -
ajustan proviamente entre si para que pueda volver a entrar en servi-
cio un solo servo-motor a un'tiempo, ¥ para efectuar las mismas operg
ciones en el orden inverso cuando disminuye la demanda de caudal.

Se acompafia una representacidn esquemdtica del invento.

Las figs. 1 y 2 representan dos variantes.

La fig. 3 es una vista de un deialle a mayor escala.

1 designa una bomba de aceite que extrae su aceite de un
tanque 2 y lo hace pasar por el sistéma de lubrificacidén 3 a una maqui
na de kielo nqﬁopresentada.Uha pequeila cantidad de aceite bajo presidn
corre por un tubo capilar o dispositivo de estrangulacidn 4 hasia una
1fnea 5 que descarga en el cilindro del servo-motor 6. Este cilindro -
poses un pistén 7rcon su vastago 8. El vistago va unido a un dispositi
vo que regula el caudal de la méquina de hielo. El servo-motor opera -
de modo que, cuando es impulsado el pistdn % hacia el exterior, el me-
canismo que, de lo contrario, mantiene abiertas las valvulas de admi——
8ién del cilindro del compresor, queda inoperante: las vdlvulas pueden
funcionar y el cilindro del compresor queda sometido a la presidén. Se
ha representado en el esquema un ejemplo de un dispositivo empleado ~
para regular el caudal bajo la forma de un distribuidor rotative 9 oon
orificios que liberan las védlvulas de admisidn del compresor y cargan
la méquina. Un muelle 10 actla sobrs el pistdn T.

' Cada uno de los cilindros del compresor posee un servo-mo—
tor, I, II, III, IV, es posible, bien entendido que un solo servo-mo-
tor sirva para un grupo de cilindros. El aceite de regulacidn penetra

en el cilindro por el orificio de admisidn 11 y sale de é1 por el ori=-
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ficio de descarga 12 ¥ 1a1fnea 13 para penetrar en el canal de blo-
queo 14 por la abertura de entrada 15 en el servo-motor II; el acei-
te del canal 14 pasa por la abertura de descarga 16 al servo-motor -
siguiente III. EL aceite atraviesa de igual manera los servo-motores
IITy IVy Qﬁelve despuds al tanque por la lfinea 17 en la que se ha-
1la montada la vdlvula de transmisidn 18,

El empuje motor que regula el caudal es itransmitido por
el medio que recorre la lfnes 19. La vélvula de transmisidn es accio
nada por este empuje motor y se cierra para disminuir el paso cuando
aumenta el caudal y se abre cuando éste disminuye. La presidn en el
gsistema de conduccién 5, 13, 1%, depende del equilibrio entre el acei
te que penetra bajo presidn en el tubo capilar 4 y el aceite extraldo
a través de la vllvula de transmisidn 18, Cuando se cierra la vélvula

de transmisidn para restringir el flujo, sube la presién por la linea

llan blogueados por las vdlvulas de retencidn 20. Puede acoplarse un
tubo capilar 21 a la linea 13 en lugar de las védlvulas de retencidne-
El pistén 7 del servo-motor I es impulsado hacia el exterior, compri-
miendo el muelle 10. Se transmite el movimiento por el vistago 8 al -~
mecanismo de transmisidn que regula el caudal del primer cilindro del
compresor y se cargd este oilindro.

Cuando el pistdn 7 llega al extremo de su embolada, la ven
tang 22 que 4a a la lfnea 23 de abre y permite que el aceite pase gl
servo~motor II., La vAlvula de retencidn 20 detiene el flujo por la 1f
nea 13« Bl pistén T del servo-motor II empieza a desplazarse y cierra
el canal de blogueo 14 del pistén. Asi pues, el pistdn f‘del 88IVOo-Mo
tor I no puede volver atrds mientras no retrocede el pistdn % del ser=
vo-motor IIs Cuando este pistén del servo-motor II llega al punto su=-
perior de su recorride, la linea de nivel mdxzimo 23 que va al servo-

motor préximo III se abre, y asi sucesivamente. De este modo, puede =
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ponerse en accidn un solompi;tén al mismo tiempoo

81 se detiene el compresor, se interrumpe la alimentacién
en aceite por el tuho capilar 4 y e cierra la vdlvula de transmigidn
18 al mismo tismpo. Para hacer mtroceder rdpidamente todos los pisto—
nes de los servo-motores, de manera que el compresor puedé arrancar -
sin carga, se ha previsto uns lfnea de purge para un flujo de retorno
24, que comprende unas vdlvulas de retencidn 25 para efectuar simultd
nesmente una purgs de aceite en todos los cilindrogs cuando cesa la pre
8idn ejercida por el aceite procedente de la bomba 1; las vdlvulas de
retencidn 25 se cierran durante la marcha cuando la presidn en la 1f=
nea 24 es mayor que la presidn en la otra cara de las vilvulas de Te-
tencidn.

La 1inea 26 asegura la evacuacidn de toda pérdida de acei
te a partir de una ranura cirocular del cilindro del servo-motor, e im
pide asf que sea influfda la regulacidn.

Iz variante de la figura 2 funciona de un modo semejante
con las siguientes diferenciast

Ia 1fnea 5 posee una vilvula de retencidn 2%—y ademds una
1fnea 28 une las 1fneas 5 y 17.

Esta variante funciona de la forma siguiente:

Cuando el compresor estd en marohé, el aceite & presidn =~
pasa por el tubo capilar 4 a la 1lines 28 y continua hasta la vdlvula
de transmisidn 18. Se transmite un empuje motor por la lfnea 19 a es-
ta vdlvula de transmisién 18. Las variaciones de presién en la 1linea
28 son determinadas por el aceite gue se extrae de la vdlvula de -
transmisibn. Si aumenta la presidn, el aceite bajo presidn pasa por la
vélvula de retencidn 27 y continda por la lfnea 5. Si ocae la presidn,
la vélvula de retencidn 27 impide todo regreso de aceite procedente de
la 1fnea 5. Por otra parte, el aceite puede pasar de la linea 17, a -~

través de la vdlvula de retencidn 29, a la linea 28 si la presién en -
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la 1fnea 17 es mayor que la presidn en la lfnea 28. la vdlwvula de re-

tencidn 29 impide todo flujo en direccidn opuesta.
Esta variacidn de presidn en la linea 28 que es determina

da por la vdlvula de transmisidn 18 lleva consigo una diferencia de -

| presidn entre las lineas 5 y 17. Si sube la presidn en la linea 5, se

}dasplaza ol pistdn del servo-motor I hacia el exterior y se carga el

cilindro del compresor correspondiente. Bl aceite sblo puede correr —
lentamente por el tubo capilar 2l. Cuando el pistén llega al extremo
superior de su embolada, la linea de nivel m&ximo 23 qﬁe va al cilin~-
dro del servo-motor I se abre, y el pistdn, en este servo-motor II,
empieza su recorrido, blogueando el paso 14 del servo-motor II e igual
mente el flujo por el tubo capilar 21 hacia el servo-motor I. E1 pis—-
t6n del servo-motor I, en tales condiciones, no puede volver atrds an—
tes de que el pistdn del servo-motor II retroceda. La secuencia de -
transmisiones de accionamisnto para aﬁ&entar y disminuir el caudal es
la misma que se ka descrito para la primera variante, representada en
la figura lo

la ventaja que presenta la segunda variante es que sola—
mente una pequefia cantidad de aceite pasa a través de los servo-moto-
res; la mayor parte es directaments arrastrada a través de la linea -
28. Los depdsitos del sistema de impurezas contenidas en el aceite se
disminuyen asi. Por oira parte, puede modificarse la velocidad de fun=
cionamiento mds fdcilments cambiando el tubo capilar 2l. Es asimismo -
posible suprimir el tubo capilar 21 no empleando mids que vdlvulas de -
retencién. Bl dispositivo funcionard igualmente en ausencia a la vez -~
de la vdlvula de retencibn 20 y del tubo capilar 2l. En este caso, la
importancia del movimiento del pistén del servo-motor siguiente sera -
tal que gquede blogueada la abertura 15, impidiendc todo movimiento hag
ta gue haya terminado su recorrido el servo-motor precedente.

Puede reemplazarse el tubo capilar por uha vilvula de de—
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tencidn regulable a mano, gque puede cerrarse para permitir la puesta 7

en accidn manualmente del nidmero que se desee de cilindros de compre-
sor, & plena potencia, por medio de sus servo-motores.

La figura 3 representa una parte del servo-motor con el -
pistén 7 en el cilindro 6. En esta figura, los canales de conexién en
tre los servo-motores presentan la forma de ranuras 30 conformadas en
fundicidn en la envoltura 31 que funciona como envoltura del cilindro
del servo-motor.

En reslimen, la Patente de Introduccidn que se solicita, -

recaerd sobre las siguientess:

« REIVINDICACIONES o

1. Un dispositivo pafé reéular el caudal de un compresor
alterno de cilindros miltiples acclonando mecdnicamente las vdlvulas
de admisidn del compresor mediante servo-motores accionados hidrduli-
ca o neumdticamente y accionados por una presidn producida de manera
conocida por una vdlvula de trensmisidn, caracterizado por el hecho -
de que cada cilindro de servo-motor estd provisto de orificios de ad-
misién y de descarga y de una ventana de escape que queda puesta al -
descubierto por el pistén del serve-motor al terminar éste su recorri
do3 los servo-motores, con excepcidén del primer servo-motor que ha de
acoionarse, estdn provistos de un canal de bloqueo conmstituldo por -
una ranure en el pistdn, con aberturas de entrada y de descarga dis—
puestas con relacidn a la ranura de modo gue el canal gueda abierto -
cuando el pistdn se halla en lo alto de su recorrido, pero queda blo-
queado en las demds posiciones de este pistdn; estando los servo-moto
res unidosg por linsas o conductos que ponen en oomunicaoi6n la venta-
na de escape de un servo-motor con el orificio de admisién del servo-
notor inmediatoj un conducto de descarga que parte de un orificio de
descarga comunica con la abertura de admisidn del canal de bloqueo -

del servo-motor inmediatoy la abertura de descarga de un canal de blo
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queo comunica con la abertura de admisidn del canal de blogueo del -

servo-motor inmediato, la ventana de escape y la abertura de descar~

ga del canal de blogueo del (ltimo servo-motor comunican con una 1li=

nea de retorno en la que va montada una vélvula de trensmisidn desti-
nada a cargar los cilindros del compresor, en el orden deseado, cuan=~
do aumenta la demanda de caudal, por mediacidn de los servo-motores -
que se regulan antes previamente de manera que pueda volver a entrar

en gervicio un solo servo-motor a un mismo tiempo, y a efectusplas -
mismas operaciones en el orden inverso cuando disminuya la demanda de
caudale

2, Un dispositivo segin la reivindicacidn 1, caracteriza-
do porque comprende una vélvula de retencidn que va asociada a cada -
cilindro de servo-motor pargbfectuar simulténeamente una extraccidn de
aceite en todos los cilindros de servo-motores cuando se reduce la pre
8idn en el servo-motor intermedio, de modo que hace asi posible un -
nuevo ajuste rdpido para permitir un arranque en vacioo

3. Un dispositivo segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque incluye una védlvula de retencidn para impedir un
retorno del flujo que va acoplada a la lfnea entre el orificio de deg
carga de un cilindro de serve-motor y la aberiura de admisidn del ca-
nal de blogueo del cilindro de servo-motor immediato.

4. Un dispositivo segiin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porgue incluye un dispositivo de reduccidn del flujo ~de
tipo capilar, por ejemplo- destinado a reducir y regular la velocidad
con la cual entran en acecidn los servo-motores, que va montado en la -
linea entre el orificio de descarga de un cilindro de servo-motor y la
abertura de admisidn del oanal de blogueo del cilindro de servo-motor
inmediatoo

5¢ Un dispositivo seglin la reivindicacidn 4, caracteriza-

do porgue el oitado dispositivo de reduccidn del flujo estd constitul-
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do por una vdlvula de detencidn regulable a mano que puede cerrarse
para poner en funcionamiento manualmente un nimero deseado de servo-
motores,

6. Un dispositivo segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque se ha previsto una linea de enlace entre la 1i-
nea de admisidn que va al primer servo-motor y la lfnea de descarga -
del dltimo servo-motor, y una vdlvula de retencidn, que no permite més
que el flujo hacia el primer servo-motor, cuya vdlvula va montada en
la lfnea de admisidn, en tanto que, en la linea de retorno o de des—
carga, se encuentra montada una vdlvula de retencién que no permite —
mds que el flujo procedente del dltimo servo-motors

7. Un dispositivo seglin la reivindicacidn 6, caracteriza—
do porque las lineas entre los servo-motores estdn constituidas por -
ranuras fundidas en la envoltura que sirve igualmente como envoltura
del cilindro del servo-motor.

8. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el gue ha -
de recaer la Patente de Introduccidn que se solicita: "UN DISPOSITIVO
PARA REGULAR EL CAUDAL DE UN COMPRESOR ALTERNO DE CILINDROS MULTIPLES"

- Todo coﬁférﬁe queda deséritoAi reivihdicado‘en la presén-A
te Memoria descriptiva que consta de nueve péginas mecanografiadas y
dibujos adjuntos.
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