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MEMORTA

El presente reglstro de Patente de Invencidn con=-
cierne, como en su enunciado se indica, a un sisteme de
£reno electromegnético para vehlculos, de acuerdo con
la descripcién detallada que del mismo realizamos, de=—
biendo interpretarse siempre este concepto en su mds

smplio sentido, y, nunca, en el limitativds
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Los sistemas conocidos hagte shora se basan en el
mismo principio eléetrico, esto es, el de fremado por
corrlentes pardsitas. Sebido es que estas corrientes
pardeitas dificultan el movimiento de un cuerpo meté-
lico dentro de un campo megnético. Este frenado es in-—
versamente proporcional & la resistencia del trayecto
de dichas corrientes pardsitas, y, diredtamente a la
velocidad con que se mueve le pieza metbdlica, es decir,
cesa &l quedar esta en reposoi'El frenado por este sis-
tema se emplea para deterner volantes giratorios, para
ls amortiguacién de oscilaciones inconvenientes en mé-
quinas eléctricas e instrumentos de medida, y, para
otras finalidades. Sin embargo, el sistema mecdnico de
arrastre se efectia por medio de chaveta, en unos casos,
0, POTr ejes poligonales, en otros. En cualquiera de los
cagos, y, ocomo efecto de las corrientes mencionadas, se
desarrollan unas temperaturas suficientemente altas como
pare producir dilataciones. Naturalmente, despuds de rea-
lizar alggnas frenades, los ejes de arrastre y los pla-
tos de frenado quedan con holgura, la cual es progresiva
hasta el punto de quedar imftil el conjunto de frend.

Otrodefecto bdsico que se observa en los sistemss
conocidos, es la discontinuidad de los ndcleos de las
bobinas, puesto que se utilizan dos ndcleos que despuds
se montan alineados longltudinaelmente con la consabida
pérdida de flujo debido a la reluctdncia que esto sig-
nifica, lo cual se traduce en un menor rendimiento del
aparato,

Por otra parte, en los gsistemss conocidos se ob-

gerva que un conjunto de freno terminade tiene un peso
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excesivo. Es evidente que, estando todo el conjunto
sujeto a vibraciones, cause una gren fatige en los ma-
teriales de los soportes, llegando, incluso, a partir-
los fécilmente. Tampoco es simple su montaje en trans-—
misiones que sean cortas, pués en muchos casos la lon-
gltud de un conjunto de frenado conocido wresulta igual
a la longitud de la transmisidn,

Agimismo, en los gistomes de frenado conocidos, se
empleen ocho bobinas distribuidas en la periferia del
soporté; Es cierto que este sisteme frena, peroc no es
menos cierto que debe lamentarse la generacifn de una
trepidacibén producids por el movimiento rotativo nada
uniforme de los platosi Todo ello produce una gran fa-
tige en los materiales, incluyendo las crucetas, ademds
de holgures entre el e¢je de arrastre y el plato.

De la propis menera, en los sistemas conocidos,
los engrases de cojinetes tienen que efectuarse con
mucha frecuencis, ya que los platos de fremado, que
pueden alcanzar temperaturas de 600 grados, comumican
fécilmente parte de su calor a la zone de cojinetes
desengréadndolos; Este efecto produce un desgaste pre-
meturo de 1os cojinetes.

También en los sistemas conocidos hay un excesivo
consumo de corriente, obligando a las bateries a des-
cargarse, puesto que han de trabajar a un régimen su-
perior al especificado, con riesgo de deterloro de éstas,
toda vez que si la bateria estd obligada & seguir une
curva de descarga que difiera en mucho de la suya propia,
se corre el riesgo de una torcedura de platos y la ruina

completa de la bateria.
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mas conocidos, es el que se refiere a la produccidén de
torceduras y alabeos en los platos, que llegan a cam=-
biar, incluso, sus caracteristicas iniciales, todo ello
debido a la alta temperaturs que adquieren los mismos,
la cual resulta muy dificil disminuir por la dificultad
que poseen.en la disipacidn del calor.

Con el sistema de freno electromagnético para vehi-
culos que es objeto de esta Patente de Invencibn, no
gblo desaparecen todos y ceda uno de los inconvenientes
a que nos referimos de anterioridad, sino que, & mayor
abundamiento, presenta con respecto a aguellos, unas
ventajas considerables, las cuales pueden resumirse en
la forms que citamos a continuacién:

Porque el sistema de arrastre se efectiia mediante
anclaje de las crucetas al conjunto rotor por medio de
tornillos y fijas, quedando el conjunto hecho un cuerpo.
Diche conexidn estd fuera del alcance de la accidén del
calor que los platos puedan comunicar.

Por la continuidad de los nicleos de las bobinas,
con lo que quedan eliminadas reluctancias, y, por conw-
siguiente, se gana un aumento en el rendimiento del con-
Junto de frenoc.

Debido al poco peso del conjunto, ya que el armazén-
soporte es de un material de sleacidén de aluminio, el
conjunto que representa, sujeto a vibraciones, quedan
absorbidas perfectamente por los flectores especiales
disefiados para este efecto, evitando asi fatiges a los
materiales del conjunto del freno y soportes.

Por disponer de doce hobinas en las que, en cual-

quiera de las posiciones del conmutedor, queden conec=-
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tadas, (aunque con distintos consumos) y por resultar
la distancia entre micleo y micleo igual al didwmetro

de uno de ellos, el movimiento giratorio es un movimien=-
$0 uniformemente retardado cuando se trata de frenar.
Por este mismo hecho de dispéner de doce bobinag, el
conjunto de freno es efectivo a pocas revoluciones.

Por poseer une cdmara para aceite, queda garanti-
zado el engrase continuo de los cojinetes. Debido a
elloy, yy; & cuanto anteriormente queda expresado, el
cojinete trabaja en condiciones Sptimas, cumpliendo la
finalided para que fué creado con el mdximo rendimiento,

El consumo de este conjunto de freno se ajusta a
la curva normal de descarga de la bateria en el caso de
méximo consumo. Esto garantiza la vida de la bateria
dentro de los lImites normales, asi como también al ge-
nerador.

Las temperaturas que se originan en los platos son
perfectamente normales y no afectan para nads & las ca—
racteristicas de los materiales de los platos de frena-
do. Por otra pearte, un aumento de temperatura que se
pudiera producir en los platos, quedarfa inmediatamente
disminuide a la normal de trabajo de frenado por la ri-
pida disipacién de calor, debido e la forme especial de
disefio,

- No pueden existir deformaciones ni alabeos en los
platos de frenado, dsbido al dngulo gue forma el plato
en su parte inducida, y, & la rdpida disipacién de calor
obtenida por médio de sus dlabes, los cuales no permiten
que los platos adquieran temperaturas no convenientes,
por 1o cual los cojinetes no estan sometidos a otro es-

fuerzo que el previsto.

so/oe



10

15

20

25

30

Por la conformecibn, disposicién y calidades de
los elementos integrantes de este nuevo sistema, asi
como por la funcibn especifica de todos y cada uno de
ellog, reune cuantas ventajas y exigencias quisieran
demandarle los mds rigurosos principios. En razén de
tal antecedencia, ademis de poder instalarse dentro
de cualquier longitud, por corta que esta sea, puede
sefialarsele como medio o elemento de franca eficacia
& los fines a que se destina, y, por la novedad del
mismo, se hace acreedor a los privilegios que, para
los de su clase y condicién, otorga el vigente BEstatu~
to de la Propiedad Inﬁustrial, los cuales vienen a de-
mandarse, blen expresamente, por medio de esta peticidn
de amparo;

Para la deblde comprensidén del objeto de esta Pa-
tente de Invencién, se adjunta a la presente Memoria
degecriptiva une hoja de planos, en la gque, a tItulo de
ejemplo, se representan todas y cada una de las partes
que intervienen en este nuevo gistema, as{ como la rela-
cibén que guerdan entre si.

En le citada hoja de dibujos queda representado:

FIGURA 12,~ Es una vista en planta del conjunto,
ablerte en una cuarte parte de su carcasd para apreciar
la disposicién de una parte de las doce bobinas y ndcleos
correspondientes, y, un pequefio corte, para ver la de
log cojinetes.

PIGURA 28,~ Es une vista en slzado, seccionada en
su mayoxr parte.

De acuerdo con la citada ilustracién, y, ajustdndo-
nos & los principios de la invenciébn, este nuevo aparato

comprendes
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Dos platos giratorios =6~ montados sobre el sje-

tubo -5- por medio de tornillos y fijas =-8-, provistos
de dlabes para su refrigeracidn; Dog cojines ~4-, don-
de gire el conjunto platos y ejes, los cuales van alo~-
jados en el armazbn-soporte -3-, quedando entre ambos
cojinetes una cdmara -10- para aceite.

Un ermezbn-gsoporte -3-, dando van montados los
doce conjuntos de nicleos -2~ y bobinas -1-y

Dos retenes -i- que permiten la estanqueidad, se-
llando los cojinetes;

Un eje~tubo -5~-, gue hace de eje de glro, donde
se montan los platos de freno,

El disefio del pleto de freno -6~ ha sido estudiado
para superar todos los inconvenientes que los platos
de sigtemas conocidos traen oonsigo; 31 se observa la
geceibn del plato, se ve que la parte inducida de éste
forma un dngulo paralelo al nidcleo y normal al eje de
giro. Ia medida de este dngulo es la juste para impedir
gue el plato, por efecto de las temperaturas y de las
atracciones que se efectian sobre €1, le tuerzan o
slabeen. Gracias a esta forma, los &labes que van en
le cara externa del plato, destinados a su refrigera-
¢ibn, avmentan su efectividad, debido 2 su ensanche
progresivo en la zona inducide, proporcionando, al mis-
mo tiempo, una mayor reciedumbre al platQ:

Otra caracteristica del mencionado plato de freno
es el material empleado en &1, puesto que se trata de
una aleacidn especial por la que se aumenta su resisten-
cle mecénica con el aumento de la temperatura.,

El eje~tubo -5~ os una pieza bdsica para el buen

funcionamiento del conjunto, pudiendo tener en su did-
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metro interior una forma redonda o poligonal; Igualmen-

te el amarre de las crucetas puede efectnarse por cual-
quier medio, y, en cualesquiera circulos de los que
componen tedricamente la longitud del tubo. El didmetro
exterior mdximo puede ser redondo o poligonal con dla-
bes, 0, de cualquier otra forma. Este eje-tubo puede
glrar por ir montado sobre los dos cojinetes =4-,

Estos cojinetes ~4-, son de disefio especial en
cuanto se refiere a esfuerzos axiales y radiales, asi
como también al ngmero de revoluciones a que se sometan,

El armezon-soporte =3~ es un bastidor de una alea-
cibn egpecial donde interviene, como material prinecipal,
el z2luminio, 8l objeto de conseguir el menor peso posi-
ble. En 41 se alojan dos cojinetes —4— y los doce con-—
juntos inductores. Se hacen notar 1los resalies reforza-
dos para el anclaje que, mediante soportes, se efectia
al chasis. El armazfn-soporte tiene en su interior un
alojamiento tal que, cuando se monta el eje-~tubo, gueda
mwa cdmara destinada para contener aceite para la lubri-
cacién de los dos cojinetes.

Los retenes ~7- se destinan a sellar los cojinetes,
con lo que se consigue una estangueidad perfecta, Son
de goma reforzados con una cublerta de metal, El mate~
rigal eldstico de estos retenes es resistente a la accidn
del aceite destinado a lubricar 1los cojinetes.

Los ndcleos -2~ son redondos, terminando sus extre-—
mos en un plano inclinado con dngulo exactamente igual
al del plato de freno en su: parte inducida. El amarre
0 anclaje del nidcleo al armazdén-soporte se efectia me=-
diante una orejeta sujeta a este Wltimo, la cual se alo~

ja en forme de chaveta en el nfcleo,
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Les bobinas -1- ven montadas sobre los ndcleos,

y, sus caracteristicas han sido estudiadas pars conse-
guir la mdxima efectividad.

Lag fijas -8- sirven para sujetar el micleo induc-
tor e fin de evitar cualquier movimientos

Tog tomillos =9= unen los platos con el eje~tubo.

Ia cédmara -10~ estd destinada a contener aceite
para la lubricacién de los cojinetes.

El funcionamiento de este nueve sistema de freno
electromagnético para vehiculos, es como sigue:

Una vez montado el conjunto de freno al chasis del
vehiculo, la transmisibn de éste hace girar sl conjunto
de eje~tubo y platos de frend. Si se pretende hacer en~
trar al vehiculo en un movimiento uniformemente retarda-
do o frenarle, bastard aplicar una corriente eléctrica
a las doce bobinas que forman el conjunto inductoxr. Por
presentar las superficies de los niicleos, por una de
las caras del armazén-soporte, polos de distinto nombre,
tendremos que, eligiendo un punto sobre el plato, éste
pasard en un revolucibn completa por delante de los do-
ce electroimdnes, una vez norte, otra sur, y, asi suce=-

sivamente, hasta completar una revolucién, las corrientes

inducidas por el polo norte orientan las moléculas de
esa zona del plato en une determinada direccibn, pero
cuando estas zona pase por delante del nidcleo gigulente,
con polo sur, tratard de orientar las moléculas, que ya
habie orientado el polo norte, en direccibn opuesta; Eg~
te esfuerzo molecular es antagénico y se traduce en un
freno para el vehiculo. Naturalmente, en este movimien-
t0 molecular hay un rozamiento que se traduce en calor,

el cuasl se disipa por medio de los dlabes incorporados
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en los platos de frenado, El movimiento uniformemente

retardado del vehfculo, tendrd una aceleracidén negati-
va o deceleracién que serd proporcional al flujo induc-
tor, es decir, al nimero de amperios-vuelta y al nimero
de revoluciones.

Descritas, por manera suficiente, la naturaleza
y finalidad de la invencién, sblo reste afiadir que,
cualquier modificacién de detalle que se introduzca
en la misma, se congiderard incluida dentro de esta
proteccién, en tanto en cuanto no altere, cambie o mo-
difique asencialmente su finelidad caracterfstica, re-
servdndose los inventores el derecho para solicitar
posteriores Certificados de Adicién sobre la misma.

_ NOTA

Por la Patente de Invencidn s que se refiere la
presente Memoria, se REIVINDICA:

192,- Sistema de freno electromagnético para vehlcu-
los, caracterizado porque el eje del freno estd consti-~
tuido por un miembro tubular gque circunda la transmisién.

20,~ Sistema de freno electromagnético vara vehlcu-
log, segin el punto anterior, caracterizado porque el
miembro tubular posee une luz interior suficientemente
grande como para permitir el libre movimiento del eje
de transmisién.

32,- Sistema de freno electromagnético paras vehlcu-
los, ségﬁn los puntos anteriores, caracterizado porque
log platos inducidos estan atornillados, soldados o fi-
jados por cuvalquier medio &l miembro tubular,

49,~ Sistema de freno electromegnético para wvehicu=-
los, ségﬁn los puntos anteriores, caracterizado porgue,

la fijecién del conjunto miembro ftubular y platos indu-
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cidos al sistema de transmisién, se efectda sobre cual—
guiera de los platos inducidos.

50,- Sistems de freno electromagnético para vehicu-
los, segin las anteriores reinvindicaciones, caracteri=
zado porgue, la fijacién del conjunto miembro tubular
vy platos inducidos al sistems de transmisibn, se efec-
tie sobre cualgquier punto del miembro tubulars

62.~ Sistema de freno electromagnético para vahicu-
los, ség&n los puntos anteriores, caracterizado porque,
las bobinas de gue consta el sistema, estan permanente—
mente fijadas a un soporte de material smagnético, de
tal manera que, los nicleos de los mismos, atraviesan
el mencionado material amagnético del soporte para en~
frentarse, en sus dos extremos, con las superficies
interiores de los platos inducidos:

;@;- Sistema de freno electromagnético pars vahicu-—
los, ségﬁn los puntos anteriores, caracterizado porgue
el conjunto formado por las bobinas, los niicleos de
las mismas y soporte de material amagnético,estd unido
al miembro tubular por medio de radamientos, de tal
menera que el miembro tubular gire libremente dentro
del conjunto inductor, evitando, al mismo tlempo, des—
plazamientos en cualquier sentido.

88,~ Sistema de freno electromagnético para vehlicu-
los, seglin los puntos anteriores, caracterizado porque,
el campo magnético generado por las bobinas inductoras,
se clerra a través de los platos inducidos y el miembro
tubulars,

9¢,~ 'Sigtema de freno electromagnético para

-

vehiculos" 4
Tal & conforme se ha descrito en la Memoria que
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antecede, ilustrado en el plano que se acompeila, y,
& los fines que se han especificadoﬂ

Consta esta Memoria de doce hojas escritas a md-
quina por una séla cara.

Medrid, =4 JUN, 1965

JOSE IUIS NORIEGA MARTIN
RAFAEL DE DZOp FHRNANDEZ
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D. Jose Luis Noriega Martin.
D. Rafsel de Dios Fernandez.
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