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MEMORTA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION =
formulada el 2 de febrero de 1.965, con el nfm. 30898652;1
en ' S
E S P AN A
por VEINTE afios
a nowbre de JOHN WOOD COMPANY, entidad norteamericana, esta-
blecide en 160 Halsted Street, East Orange, Nueva Jersey, Es-
tados Unidos de América, por: |
" APARATO PARA DESPACHAR FLUIDCS"

La presente invencidn se refiere a un mecanismo de
acclonamiento de bombag, especialmente adapitable para poner en
marcha y parar el motbr de la homba de un surtidor o aparatd
distribuidor de gasolins,

5 Hagte ahora, la puesta en marcha y paraﬁa del motor
dé la bomba se efectuaba por medio de un sistema o enlace me-
cénico articulado bastante complicado, con muchas piezas y jun-
tas holgadas, Las muchas piezas del tipo de enlace actualmente
en uso son costosas de fabricar, y dicho sistema de enlace ar-

10 ticwlado puede perder su adecuado ajuste durante el transporte
N .
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de la bomba de gasolina, awun cuando hubiere sido bien ajusta-
do el ser despachada la bomba de gasolina en fébrica.

El ajuste y recamblo de algzunas partes de dicho tipo
de enlace mecénico actualmente usado suele necesitarse con
frecuencia después de instalada la bomba de gasolina en una
estacién de servicio, etec., y durante el uso de la misma. En
algunos modelos de surtidores de distribucién de gasolina, el
ajuste del interruptor del motor, para abrir y cerrar gste in-
terruptor en la apropiada secuencia respecto al anclaﬁgﬁiento
del tipo de contador ya conocido y comtnmen-ie utilizado, es un
ajuste muy critico y semnsible, causa de muchas recla@éoiones
en servicio. Ademés, el resorte de sobrecarga del sistéma. de
enlace mecénico cominmente utilizado, resorte que se n@cesita
para impedir la rotura de elementos del contador si algln ope-
rador trata de volvef el interruptor a la posicibén de cerrado
sin reponer a cero las ruedas indicadoras del contador, ha
impuesto a veces una carga demasiado grande al mecanismo cone-
tador, lo gque da lugar a la rotura de algunas de sus plezas,

fs objeto de esta invencidn un aparato o surtidor’
de distribucidn de gasolina provisto de un soporte de aloja-
miento de la boquilla o boquerel de suministro, soporte gue
estéd adapbado para sostener la totalidad de los diferentes ti=-
pos de tobera de distribucidn de gasolina al extreﬁo distante
de la manga de suministro, y estando dicho aparato provisto
de un mango o empufiadura de accionamiento del interruptor del
notor, de tipo tal due impedird que la tobera de suministro/
pueda colgarse o apoyarse en el soporie de alojamicnto hasta
después de abierto el interruptor del motor de la bhomba,

Otro objeto de esta invencidn reside en una empufic-

dura de accionamiento, que efectfia la puesta en marcha y para-
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da del motor de manera normal, ¥ es de forma tal que cerra-
r4 la abertura del soporte de alojamiento de la tobera cuan~
do el interruptor del motor de la bomba esti cerrado. '

Otro objeto de esta invencidn reside en uns empu-
fiadura de acclonamiento del interruptor del motor, que tiene
forma de (T) o de aletas para mantener continusmente-tapada
la abertura del soporte de alojamiento de la toberaibuéndo
el interruptor del motor de la bomba estéd cerrado, y-tara
manencr tapada o cublierta la abertura del alojémientd,dg la
tobera hasta que el mango de accionamiento del interruptor
del motor haya sido vuelto en un giro a derechas para abrir
el interruptor del motor de la bomba.

Otro objeto de esta invencidn consiste en un meca-
nismo de acclonamiento que impedird que el interruptor del
motor de la bomba pueds volverse a cerrar después de una
operad 6n de suministro, hasta que el contador de la bomba
hayea sido repuesto a cero por medio de una palanca de repo-
sicibén tal como la que se.viene utilizando comfinmente desde
hace muchos gfios.

Otro objeto de esta invencidén consiste en dotar
al eje de la empufiadura de accionamiento, en su extremo in-
terno, de una superficic de embrague adaptada para cooperar
en contacto con otra superficie de embrague correspondiente,
operativamente conectada al eje del contador.

Otro objeto de esta invencibn consiste en un meca-
nismo de acclonemiento de bomba que consta de un minimo nfme-
ro de piezas, sencillas de fabricar y con un bajo coste re-
sultante de manufactura.

Otro objeto de esta invencidn consiste en un me=~
cenlsmo de accionamiento de bomba que solamente tiene un

punto de ajuste, a saber, el interruptor del motor en una
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superiicie de leva, lo cual elimina problemas de mantenimien-

to en cuanto a ajuste de un clerto némero de piezas, ete., como
sucedfa con los sistemas de enlace mecénico anteriormente utie
lizados.

Otro objeto de esta invencidn reside en unrmecanismo
de acclonamiento de bomba qué incluye elementos de emﬁrégue
adaptados y correspondientes entre si, obieniéndose cbn ellos
una disposicibn més positiva y a pruebas de torpezas 8 falsas
maniobras, lo que asegura una proteccién para el contééér.

Esta invencién puede comprenderse de modo 5és 0om-
pleto, y otros objetos y ventajas de la misma se irén des—
prendiendo, de la lectura de la descripcién detallada que
sigue de unas formas de realizacién de ella con respecto a
los dibujos adjuntos, en los cuales:

la figura 1 es una vista en seccidn fragmentaria,
parclialmente en alzado, de la parte superior de un surtidor
de bomba de gasolina, y con la tobera de suministro o dis-
tribucibn, al final de la maenga, colocada en el soporfe de
alojamiento de la tobera;

la figura 2 es un alzado lateral de la parte su-

. perior de una bomba de gasolina, que incluye el mecanismo

de accionamiento, identificéndose en ella las diversas po-
giciones de la empufiadura de accionamiento del interruptor
del motor;

le figura 3 es wne vista en despliegue del mecanise
mo perfeccionado de accionamiento, incluyendo el conjunto
de la caja de interruptor del motor;

la figura 4 es una seccién vertlical del conjunto

de la caja de interruptor, parcialmente en alzado, tomada

- 1a seccién_por la linea 4-4 de la figura 1;

la figura 5 es una vista frontal de la mitad de

enbrague correspondiente al extremo interno del 4rbol conec-

-4.-
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tado a la empuiadura de accionamiéntO’del interruptor del
motors;

la figura 6 es una forme modificada de mecanismo
de accionamiento de bomba, similar en general a2 la represen-
tade en la fig. 1 pero con una mitad de embrague rig@damente
conectada por medio de pasador al extremo interno dgiiérbol
de accionasmiento de la empufiadura de accionamiento aeIAin—
terruptor del motor; ¥ j

la figura 7 es una vista en despliegue de 1a Torma
modificada de mecanismo de accionamiento de bomba ilustrada
en la fig. 6.

Con referencia ahora més especialmente a lag figs.
1ly 2 de los dibujos, se designa en general con el rfmero
1 una porcién fragmentaria de la parte superior de ia envol-
vente o caja externa de‘una bomba contadora de distribueidn
de gasolina de tipo ya bien conocido. Este tipo de bomba
contadora de distribucibn de gasolina se ilustra en los mo-
delos norteamericanos nums. Des. 184.250 y Des. 197.248.
La parte superior de la envolvente externa 1 ests provista
de un alojamiento de tobers 2, inclinado hacia arriba a par-
tir de la boca o extremidad externa aebierta 3 de la misma.
La parte de boquilla o cafio 5 de la tobera de suministro
6 accionable a mano y regulada por valvula estéd introducida
en el alojamiento 2, cuando la empufiadura de mando 7 del
interruptor del motor estd en la posicibn de "desconectado"
(figura 2), posicién en la cual el interruptor 10 del motor
estéd abierto.

Ta tobera de suministro o distribucibn 6 esté co-
nectada & roseca al extremo exterior de la manga 9 de su-

ministrode gasolina, halldndose el extremo interno de dicha
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mange. 9 conectado a la salida del medidor de bomba de gaso-
lina, de la manera coméin ya conocida en la téenica del ramo.
La parte de empuﬁaduré 11 de la ‘obera 6 de suministro esté
adaptada para ser colocada en el soporte 12 de la misma, ri-
gidamente coneciado a la envolvente exterior 1 por un medio
cualquiera conveniente, tal como un tornillo 13 que.séféx—
fiende a través de wna abertura practicada en dicha eﬁlevenr
te 1 hasta penetrar en una abertura roscada en el sopéite de
la ftobera 12.

El interruptor 10 del motor estd conectado por
uos medios adecuados de conexidn, tales comp los cables
designados con el nfmero 15, a un manantial de suministro
de corriente eléctrica, y dicho interruptor 10 -esté tqmbién
conectado mediante los cables apropiados al motor eléetrico
de la bomba, del modo usual ya conocido en la técnica del
rano.

Con referencia mis en particular a la fig. 2, al
ser retirada a mano, de la abertura 3 del alojamiento 2, la
parie 5 de la tobera de suministro 6, se puede mover el
mando o empuiiadura 7 de acclionamiento del interruptor del
motor de modo que gire a izquierdas desde la posicidn de
"desconectado” a la de "conectado", con lo cual, como lue-
go se describirid con mayor detalle, se cerrard el interrup-

tor 10 del motor, haciendo as! funcionar al motor eléctrico

conectado a la bombza.

Como se observéré por la fig. 2, la empufiadura T
¥y el eje de accionamiento del interrupfor del motor se hacen
girar en un arco de alrededor de 882, en su movimiento com-
pleto desde la posicidn de "desconectado" a la de “"conectado".

Al hacer girar la empufiadura 7 de accionamiento del interrup-

-
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tor del motor, a izquierdas, desde su posicibén de "desconec-
tado" a la de "conectado", la parte 16 en forma de T o de ale-
tas de la empufiadura 7 se coloca sobre el extremo exterior
ablerto 3 del alojamiento 2 de la tobera, impidiendo asi
que la tobera de suministro sea colocada en su alojaqiapto
2 mientras el interruptor 10 del motor esté cex‘x‘ac’to..'_."'~

Una vez que el operadorha terminado una opéfacién
de suministro o distribucién de gasolina, la empufiadura 7
de accionamiento del interruptor del motor es movida‘én'
sentido dextrbgiro, desde la posicién @e "conectado"'é la
de "desconectado", lo cual permitird que la parte 5 ds la
tobera de suministro 6 sea colocada de nuevo en el alcja-
miento 2 de la misma. |

Como se observard por la fig. 2, cuendo a la em-
puﬁadura 7 de accionamiento del interruptor del motor se
le ha hecho girar en un arco de aproximadamente 50¢ a partir
de la posicién de "conectado", el interruptor 10 del motor
se abre. Como también se verd por la fig.2, el mecanismo
de enclavamiento del contador ya conocido y de extendido
uso adgquiere efectividad cuando la empufiadura 7 de acciona-
miento del interruptor del motor se acerca a pocos grados
de dicha posicibmn de 502 en la cual se abre el interrupior
10 del motor., Asimismo puede verse en la fig. 2 de los di-
bujos que, cuando la empufiadura de accionamiento del inte-—
rruptor del motor se hace girar a izquierdas en un arco
de unos 662, adquiere efectividad la conexibn al disposi-
tivo contador, siempre que las ruedas indicadoras del con-
tador se haya repuesto a cero por medid del mando de repo-
sicibn 20, rigidamente conectado al eje de reposicibn 21
que estéd conectado a su vez por el extremo interno a la
junta wniversal 22, de biela y pasador, que hay al extremo

del eje de reposicibn 23 del contador.

-
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Ia patenie U.S. 2.814.444 de Bliss, cedida g Veeder-
Root, Inc., de Hartford, Conneciicut, U.S.4. muestra el encla-
vamiento del contador y la conexién entre el 4rbol o eje del
contador y el eje de reposiciGn accionado por medio de uvn man—
do de reposicibn, tal como el eje de reposicién 23, 21‘j'el
mando de reposicién 20 arriba citados. La Veéder—Rooté»Ihc.,
es la firma fabricante de précticamente la totalidad dgiios
contadores normales de las bombas de suministro de gasolina
utilizadas en el Canadd v en los Estados Unidos y consffuidas
por todos los fabricantes de bombas contadoras o surtidoras
de gasolina. La patente U.S. 2,942,759 de Wright, de modé‘
correspondiente, hace referencia a dicha patente U.S.
2.81l4.444 de Bliss para mostrar la conexilén entre el eje
del contador y el eje de reposicibén accionado por medio de
un mando de reposicibn.

Con referencia més en particulas a las figs. 1y 3,
la empuifiadurs 7 de accionamiento del interrupbtor del motor
estéd rigidamente conectada por cualquier medio convenientve,

tal como un pasador, al eje 25. El eje 25 se extiende atra—

. vesando la abertura 26 de la placa 27 por medio de un manguito

o casquillo, y sigue a través de una abertura correspondiente
agrandada practicada en la envolvente 1 del aparato, y a tra-
vés de una gbertura rectangular agrandada 29 que hay en el

drgano de apoyo 30. La placa-27 ¥y el 6rgano de apoyo 30 estén
rigidamente f£ijados a la envolvenbe 1 por cualquier medio con-

veniente, tal como unos tornillos 32 que se extienden a través

"de unas aberturas correspondientes practicadas en dicha placa

27, en la envolvente 1 y en el 6rgano de apoyo 30, estando
dichos tormillos 32 rigidamente sujetos por medio de tuercas
32a; de dichos tornillos 32 y tuercas 32a sbélo se representa

uno de cada, en la vista en despliegue de la fig. 3.

G
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El muelle 33 rodea al eje 25, y el extremo del
muelle 33 que da hacia fuera se apoya contra una protuberan-
cia formada en la superficie interna de la placa 27, mientras
que la parte de dicho muelle 33 que da hacia dentro rodea
el cubo 40 del 6rgano de embrague 41 y se apoya contra di-
cho 6rgano de embrague 41, como seve en la fig. 1. E%:e£fremo
del eje 25 que da hacig dentro estd provisto de chavé%as;nar-
meles redondas 36 y 36a del tipo dé automévil; respectivamen—
te deslizables en las ranuras 37 ¥ 37a del cubo 40 y dél:ér—
gano de disco de embrague 41 que btiene una superficie:de leva
inclinada. E1 disco de embrague 41 se representa en la vista
en despliegue de la fig. 3, y la cara de contacto de 1g mitad
de embrague del Arbol o eje 25 se ilustra en la fig. 5. EL
movimiento que el eje 25 y de su empufiadura de accionamiento
T puedan tender a efectuar hacia fuera se impide por medio de
w anillo eléstico 42 colocado en una garganta practicada
en dicho arﬁol 25, y este anilio elédstico 42 y su garganta
egtén situados en el eje 25 en posicibn tal que el anillo
eléstico gueda colocado de maneré que se aplica a desliza-
miento a la superficie de la placa 2% que da hacia dentro.

9i el mecanismo contador no ha sido repuesto a
cero por el mando de reposicibn 20, y se hacé girar a izquier-
das, la empufiadura T de accionamiento del interruptor del
motor, el contador no girarsd marcando, por no haber sido re-
puesto a.cero. Para impedir que el contador, enesta situa-
cién, sufra dafios, se previene itoda la continuascién de movi-
miento levbgiro de la empufiadura 7 del interruptor del motor,
por medio de un pasador de tope 43 colocado en la pleca 27,
pasador que llega & tope con la pafea de un entrante 45
practicado en la parte posterior de la empufiadura 7 de accio-
nemiento del interruptor del motor, como se indica en la vis-

ta en despliegue de la fig. 3.
_ o



10

15

202

25

30

308866

El eje 47 lleva en su extremo exterior una parte
reducida 48 adaptada para entrar a deslizamiento en una aber-
tura practicada en el extremo interno del Arbol o eje 25, a fin
de mantener la alineacibn del 6rgano 41 con el otro Srgano de
embrague 50 correspondiente, dotado de superficie de levan y
rigidamente montado en la extremided externa del eje 47Ap6r
un medio cualgquiera conveniente, tal como un pasador 52'dﬁe se
extienda a través del 6rgano de embrague 50 y del érbolf§7. Ta
leva 53, wontada a flotacién enel eje 47, eété provista-aé un
16bulo o pasador 56 de accionamienio, adaptado para 11ééér a,
un contacto cooperativo con la pared lateral del entrante 57
formado en el lado infterno del Srgano de embrague 50,_écmo me-

jor se ve en la fig. 1 y como se ilustra e indica en la vista

en despliegue de la Tfig. 3. En el &rbol 47 hay una arandela

59 interpuesta entre la cara interma del 6rgano de embrague

50 y la cara externa del bérgano de leva 53. También ei el
4rbol 47 hay ina arandela, o una pluralidad de arandelas 60,
interpuestas entre la cara interna de la leva 53 y la cara
externa del anillo elédstico 62, colocado en una garganta 63
practicada en la parte interna del Arbol 47. En este mismo
Arbol 47 hay una arandela 65 inter'uesta entre la cara interna
del anillo eldstico 62 y la cara externa del alma 34 del 6r—
gano de apoyo 30, alma 34 que estd provista de una abertura
31 a través de la cual se extiende el extremo interior ranu-
rado 68 del eje 47, como se indica en la fig. 1. Ia pariec ra-
nurada 68 del eje 47 estd adaptada para cooperar cn contacto
con la junta wniversal de biela y pasador 7O situada al cxtremo
exterior del 4rbol 71, cuyo extremo interior estd correspon—
dientemente provisto de una junta universal 72 de biela y pa-

sador, adaptada para ser aplicada a un eje del contador y ha~

] O
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cer girer éate a la posicidn de "conectado", de manéra ya“co~
nocida eﬁ la téonica.

El interrupbor 10 del motor, rigidamente montado en

la envolvente o caja T4 que time conectada una placa de cie-
rre 75 por un medio cualquiéra ya conocido, tal como una serie
de tornillosn 76 ( de los cuales se representa uno en 1a-fig.
3), incluye un émbolo o armadura mbévil 78 y un eje 79,3déi in-
terruptor del motor, eje cuyo extremo superior estéd en qpntao—
to coopérativo con el extremo inferior del émbolo 78. Qiého
eje 79 del interruptor se extiende a través de una abertura
practicada en la pared inferior de la caja o envolvente T4
del interruptor del motor, y dicho eje 79 del interrupior
esté provisto, en su extremo inferior, de un 6rgano segﬁirdor
81l rigidamente fijado al extremo del Arbol o eje 79 por n
medio cualquiera conveniente, tal como un pasador de aletas 82
que se extiende a través de dicho seguidor 8L y del eje 79.
En torno al eje 79 hay un muelle 83 interpuesto entre el ex-
tremo superior del segyidor 8l y el lado inferior de una pro-
tuberancia 85 formada en la pared inferior de la caja 74 del
interruptor,

Con referencia a las figs, 6 y 7, la forma modifi-
cada de la invencibn, que en ellas se representa, es semejante
en general a la de las figs. 1 a 5 inclusive, consistiendo
la principal diferencia en que el disco de embrague colocado
en la parte interma del Arbol al cual va rigidamente fi jada
la empufiadura de acclonamiento del interruptor del motor, esti
adaptado para moverse en forma de conjunto unitario hacia fuera
cuando el dispo'de embrague se separa de su conexibn o aplica~-
cibén cooperativa con el disco de embrague correspondiente del

extremo del &rbol que hacia fuera, adaptado para recibir el

~11~
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contacto cooperativo de aplicacidn del eje de wn contaabr puesto
en la posicifn de "conectado". ;

Con referencia més especialmente a la fig., 6, se desig-
na en ella en general con el nfmero 101 una porcidn fragmenteria
de la parte superior de la envolvente externa de una bompa con-
tadora de suministro de gasolina, del tipo ya oonocido.,Es?a
bomba contadora de suministro de gasolina es del mismo fipp que
antes ge ha indicado en relacifn con las figuras 1 a 5 inclusive.
Ia parte superior de la caja o envolventa 101 estd provista de
un alojamiento 102 de tobera, con su extremo exberior ablerto
para la introduccidn de la parte de tobera o boguilla 10% Qe la
tobers de suministro 106 accionable a mano y goberanada por vil-
vila. e parte de boguilla 105 esté introducida en el alojemiento
102 destinado al efecto, cuando la empufiadurs 107 de acéioﬁamien—
to del interruptor del motor estd en la posicibén de "desconec—
tado", como antes se ha indicado con referencia a la fig. 2.

El movimiento y el funcionamiento de ia empufiadura 107 de accio-
namiento del interruptor del motor son los mismos antes indi-
cados con referencia a la fig. 2 para la empufiadura 7 de acclo-
namiento del interruptor del motor, en la forma de la invencién
ilustrada en las figs. 1 a 5, inclusive, La empuiiadura 107 de
accionamiento del interruptor del motor funciona de la misma
manera con referencis al interruptor 110 del motor (fig. 7),

lo smismo que la empuiiadura de accionamiento 7 del interrupvor

de motor al hablar del interruptor de motor 10 en la forma de
realizacién del invento ilustrada en las fig. 1 a 5 inclusive.

Ta tobera de suministro o distribucibn 106 estéd co-
nectada a rosca con la extremidad externa de una mange de su-
ministro de gasolina, de la misma manera que antes se ha des-
crito con referencia a la tobera 6 y a la manga 9, estando

el extremo interno de dicha manga de suministro conectada
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a la salida de la bomba medidora de gasolina, del mismo modo
comfn y ya conocido en la técnica del ramo. La parte de empufia-
dure 111 de la tobera de suministro 106 estd adaptada para ser
colocada en el soporte 112 rigidamente conectado a la envolvente
externa 101.

El interruptor 110 del motor estd comectado por me-
dios de conexionado adecuados, tales como los indicados’gn la
figure con el nfmero 115, a un menantial de suministro de ener-
gla eléctrica; y dicho interruptor 110 del motor esté también
conectado por medio de conexiones adecuadas al motor elééﬁrico
de la bomba, de manera ya conocida. V

Bl movimiento y el funcionamiento de 1a’empuﬁ;éﬁfa
107 de accionamiento del conmutador del motor, y su pafteillG
en forma de alas, son iguales a las anteriormente descritas
para le empufiadura 7 de accionamiento del interruptor del motor
indicado en lg figura 2, de la forma de realizacién del invento
ilustrada y descrita con referencia a las figs. 1 g 5 inclusi-
ve.

El mando de reposicibén 120 estd rigidamente conec-
tado al eje o Arbol de reposicibén 121, que estd conectado por
su extremidad interna a la Jjunta universal de biela y pasador
122 del eje de reposicibén 123 del contador, como antes se dijo
con referencia al mando de reposicién 20, etc., de la forma
de realizacibn del invento ilustrada en las figs. 1 a 5 in-
clusive,

Ia empuiiadura 107 de accionamiento del interruptor
del motor estd rigidamente conectada por un medio conveniente
cualquiera, tal como por medio de un pasador, al eje 125. El
eje 125 se extiende a {ravés de la abertura 126 en un casqui-
1lo montado en la placa 127, y a través de una abertura corres-
pondiente practica en el armhzln 101 de la bomba. La placa 127

estd rigidamente fijada a la caja 101 por wn medio cualquiera



10

15

20

25

30

-
[

conveniente, tal como unos tormillos 132 que se extienden

a través de aberturas correspondientes practicadas en la pla-
ca 127 y la caja o envolvente 101 citadas, estando dichos
tornillos 132 rigidamente fijados por medio de tuercas 132a,
como se indica en le vista en despliegue de la fig. T.

El muelle 133 rodea al eje 125, y el exﬁremofdé-fue—
ra del muelle 133 se apoya contra la éuperficie interna-ﬁe
la placa 127, mientras el extremo de dentro de dicho muelle
133 sé apoya contra la superficie de fuera del disco de em-
brague 141 que presenta unas caras inclinadas. El disc@{@e
embrague 141 esti rigidamente f£ijado a la porcilén interﬁg_
del eje 125, por medio de un pasador 142 que se extienqé a
través del organo de embrague l4lydel eje1125° _

Si el mecanismo contador no ha sido repuestorarcéro
por el mando de reposicifm 120, y la empuiiadura 107 de accio-
namiento del interruptor del motor se hace girar a igquierdas,
el contador no se pondrd en marcha, por no haber sido repuesto
a cero. Para impedir que el contador sufra perjuicios én tal
situacibén, un pasador de tope 143 que coopera con un entrante
145 practicado én la parte posterior de la empufiadura 107
de accionamiento del interrupior del motor (como se indica
en la vista en despliegue de la fig. 7) previene toda conti-
nuacibdn del giro a izquierdas de dicha empufladura. Este mismo
pasador de tope 143 proporciona un tope positivo de retencién
en el movimiédbto dextrdgiro de la empufisdura 107, para preve-—
nir cualguier dafio 2l contador cuando se lleva la empufladura
a la posicibn de desconectado.

El eje 147 esté provisto en su extremo exterior
de wna parte reduvcida 148, adaptalia para ser intrbducida a des-

lizamiento en une abertura practicada en el extremo interior del
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eje 125, a fin de mantener la alineacién del 6rgano corres-
pondiente de embrague 150 dotado de superficies de leva in-
clinadas y que va rigidamente montado en el extremo exterior
del eje 147 por un medio conveniente cualguiera, tal como el
pasador 152 que se extiende a_través del 6rgano de embrague
150 y del eje 147. La leva 153, que est4 montada a flé%aéién
en el eje o 4rbol 147 estéd provista de un 1lébulo om pésador

de accionamiento 156, adaptado para llegar a cooperar en contac-

t0 con la pared lateral del entran?e 157 formado en el lado
interno del 6rgeno de embrague 150, y como mejor se indica

¥y representa en la vista en despliegue de la fige. 7. En el
4rbol 147 hay una arandela 159 interpuesta entre la cara in-
terna del 6rgeano de embrague 150 y la cara externa del 6rga-
no de leva 153, Un anille eldstico 162 situado en una gargan—
ta 163 practicada en la parte interna del eje 147 previene
todo movimiento dirigido hacia dentro, de la leva 153 en el
eje 147. E1 extremo interno del eje 147 estd provisto de una

junta universal 172 de biela y pasador, adaptada para coope-~

- rar con un eje del contador y llevar éste a la posicifén de

"conectadol, de manera ya bien conocida en la técnica del
ramo, y descrita en lo que antecede con referencia a la forma
de realizacibén del invento representada en las figs. 1l a 5
inclusive.

El interruptor 110 del motor estd rigidamente
montado en la caja o eavolvente 174 del inmterruptor del motor,
la cual lleva una placa de cierre 175 conectada por cualquier
medio ya conoecido, a2l como una serie de tornillos 176 (fig.
7)o

El seguidor 180 esté rigidamente montado en la ex-

tremidad inferior del eje 181 del interruptor, por cualquier
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medio conveniente, tal como un pasador de aletas 182, El
eje 181 del interruptor se extiende a través de una abertura
practica en el lébulo o saliente 183 formado en la pared in-
ferior de la caja 174 del interrupbor del motor. El seguidor
180 se mueve siguiendo el didmetro grande de la leva 153 al
ir girando ésta a izquierdas, y luego, debido a la fué?éé
efectiva del muelle 185, cuyo extremo inferior oooperé)éﬁ
contacto con la superficie superior del seguidor 180, qién—
tras el extremo superior del muelle 185 coopera en contééto con
la cara inferior del saliente 183, elrseguidor 180 es meido
hacia abajo cuando la leva 153 se ha hecho llegar, girando, a
su parte de menor didmetro. EL movimiento de descenso dél
seguidor 180 tira del eje 181 del interruptor del molor ha-
cia abajo, permitiendo que el émbolo 186 del interrupior
baje por la superficie inclinada 187 del eje 181, del inte—
rruptor, hasta la posicibén de "conectado", con lo cual se
clierra el circuito del motor de la bomba.

Funcionamiento

Con referencia a la forma de realizacibn del meca~—
nismo de acclonamiento de bomba ilustrado en las figs. L a b
inclusive, el enlace mecénico consta de dos ejes 25 y 47, man-
tenidos en alineacién axil entre si por medio de una parte
reducida 48 del eje 47, que puede entrar a deslizamiento
en una abertura del extremo interno del eje 25, Bl eje 25
tiene, en su parte interna, un disco de embrague 41 conectado
a deslizamiento al extremo interior del eje 25 por medio

de las chavetas redondas no oscilantes 36 y 36a, en coopera-

~cibn a deslizemiento con los entrantes 37 y 37a del disco

de embrague 41; y el eje 47 tiene un disco de embrague 50
correspondiente, rigidamente conectado al extremo de fuera

de dicho eje 47.
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En funcionamiento normel, una veg due la tobera 6
he sido retirasda a mano por el operador, desde la posicién
que la misma ocupaba en el alojamiento de tobera 2 de la en~
volvente exterior del aparato surtidor o suministrador de ga-

soline, se hace girar a izquierdas (fig. 2) la empufiadura 7

.de accionamiento, con lo que se hace girar a izquierdgs el

érbol 25, al cual va fijada mediante pasador la empuﬁadpfa
de accionamiento 7. _

La fuerza efectiva del nuelle 33 mueve las caras
que forman 4ngulo, de los discos de embraguve 41 y 50, lle-
véndolas a encajar cooperativamente entre si, por ser movi-
ble el disco de embrague 41 a lo largo de las porciones pla~-
nas exteriores de las chavetas no oscilantes 36 y 36a que hay
en el eje 25. Este acoplamiento de los discos de embragus 41
y 50 proporcions el par mnecesario para hacer girar el eje 4%,
el cual, por medio de la junta universal 70, 71 y 72 operati-
vamente conectada en el extremo ranurado 68 deleje 47, lleva
el contador mediante giro a la posicién de "conectado". EL
entrante 57 practicado en la parte poste:cioi' del 6rgano de
embrague 50 proporciona un movimiento perdido a los fines
de retardar el cierre del interruptor 10 hasta que el conta-
dor esté en la posicibn de “"conectado", y luego el extremo
del entrante 57 tropieza con el 16bulo de accionamiento 56
de la leva 53, que est4 montada a flotacidén en el eje 47,

y mueve la leva 53 haciéndola girar a izquierdas.

El seguidor 81, que va fijado él eje 79 del inte~
rruptor por medio del pasador de aletas 82, se mueve apoyado a
lo largo del didmetro grande de la leva 53 segln ésta va giran-
do a izquierdas, y, debido a la fuerza efevtiva del muelle 83,

el seguidor 8l y el eje 79 del interruptor se mueven hacia
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abajo cuando la leva ha pesado girando a su-parte de diémetro
menor. El movimiento de descenso del seguidor 8l hace gue ba-
je tambidn el eje 79 del interruptor, lo que permite al émbo~
lo o armadura 78 del interruptor bajar hasta su posicién de
"oonechtado" o cerrado, activédndose de ese modo el motor eléc-
trico de la bomba. .

Al hacer girar el inberruptor 10 a la posicién -de
rdesconectado” o abierto, la empuiladura de mando 7 del_;ﬁte-
rruptor del motor se mueve en sentido dextrbgiro y, pofitanto,
el eje 25 y el disco de embrague 41 giran también a dereéhas.
En este movimiento dextrégiro, las caras a escuadra del brga-
no de embrague 50 proporcionan un medio positivo de acciona-
miento sin necesidad de ayuda alguna procedente del muclle
33. E1 éntranfe 57 del lado interno del embrague 50 rgtarda
entonces el movimiento de la leva 53 en sentido dextrégiro,
hasta que el contador es movido por el eje 47 a su posicién
de enclavamiento. Bl 16bulo de mando 56 de la leva 53 toma
Iuego contacto cooperativo con el extremo del entrante 57
del disco de embrague 50, y hace girar la leva 53 a dere-
chas., El seguidor 81 sube por la parte inclinada y de peque-
fio difmetro de la leva 53, y cuando el seguidor 81 llega g
cooperar en conbacto con la parte de didmetro grande de
dicha leva 53, tanto el seguidor 81 como el eje 79 del in-
‘erruptor suben, dando lugar a un movimiento ascendente de
la armadura 78 del interruptor, que lleva el interruptor
10 a la posicién de abierto o "desconectado", haciendo que
ge desactive el motor de la bomba.

51 el contador no ha sido repuesto a cero pof el
accionamiento del mando de reposicibén 20, etc., y la empufia-

dura de accionamiento 7 del interruptor del motor se hace
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girar a izquierdas hacig la 331&68 § ﬁonectado",'el

contador no se pondré en marcha. Para impedir que se pro-
duzcan dafios al contador al pretender formar en sentido
levégiro la empuiiadura 7 de accionamiento del interruptor
del motor, las caras inclinadas de los Organos de embrague
50 y 41 se ven obligadas por accibn de leva a separarse

wmea. de otra, y el eje 25 se desacopla asl del eje 47. La
continuacién del movimiento levégiro (de giro a izqﬁiérdas)
de la empufiadura 7 de accionamiento del interruptor "del mo-

tor es impedida por el pasador de tope 43, en la placa 27,

que se mueve girando a derechas por el entrante 45 de di-

cha empufigdura 7 de accionamiento del interruptor del motor,
y de ese modo previene que se produzcan dafios al contador
al llevar la empufiadura 7 a la posicién de "desconectado” .

Con referencia a la forma modificads del mecanismo
de accionamiento de bomba ilustrada en las figs. 6 & Ty, el
sistema de enlace mecénico incluye dos ejes 125 y 147, colo~
cados en mutus alineacibn axil por medlo del contacto coo-
perativo deslizante de una parte reducida 148 del eje 147
en una aberturs practicada en el extremo de dentro del eje
125. El eje 125 lleva rigidamente fijado en su parte inter-
na un disco de embrague 141, y el eje 147 lleva un disco
de embrague correspondiente 150 rigidamente conectado al
extremo exterior de dicho eje 147.

En funcionamiento normal, wna veg que el operador
ha retirado manuglmente la tobera 106 de su alojamiento 102,
se hace girar a izquierdas (fig. 2) la enpufiadura de aoéio«
namiento 107, lo gue produce el giro a izquierdas del 4rbol
125 al cual van fijados por pasadq:es la empufiadura 107 ¥y
el disco de embrague 1l4l. Este movimiento levbgiro de la
empufiadura 107 hace que el ala 116 de ésta cierre la ex-

tremidad abierts del alojamiento 102 de la tobera.
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‘La fuerza efectiva del muelle 133 lleva los discoé 7

de embrague 141l y 150 a acoplarse mutuamente. Este acoplamien~

to de los b6rganos de embrague 141 y 150 proporciona el par
necesario para hacer girar a izZquierdas el eje 147 gque, por
medio de la junta universal 172 de biels y pasador acoplada
al extremo ranurado de un eje del contadbr, produce el giro
del conbtador hasta la posicibén de "conectado®. _

Bl entrante 157 del lado posterior del disco de
embrague 150 proporciona, un movimiento perdido a los Tfines
de retardar el cierre del interruptor 110 del motor hasta
que el contador esté en‘la posicién de "conectado", y ol ex-
tremo del entrante 157 recogé o arrastra entonces el lébulo
156 de accionamiento de la leva 153, que estd en conexi6n
flotante con el Arbol 147, y hace girar la leva 153 a izZ-
quierdas. 31 seguidor 180, Tijado al eje 181 del interruptor,
se nmueve g lo largo del didmetro grande de la leva 153 al
girar a izquierdas y, debido a la fuerza efectiva del mue-
1lle 185, el seguidor 180 y el eje 181 del interruptor se
nueven hacia abajo cuando la leva 153 ha girado hasta presen
tar su didmetro menor. El movimiento de descenso del segui-
dor 180 hace bajar el eje 18L del interruptor, permitiendo
gue la armadura 186 del interruptor baje por la superficie
inclinada le del eje 181 del interruptor ¥y que la armadura
mbévil, 186 del interruptor pase a su posicidén de "conectado',
pera activar el motor eléctrico de la bomba.

El giro a derechas de la empufiadurs 107 de accio-~
namiento del interruptor del motor, desde su posicién de
"conectado" a su posicibn de "desconectado”, tiene por efec~
t0 el mismo funcionamiento clclico antes deserito con refe-
rencia a la empufiadura 7 de accionamiento del interruptor
del motor de la forma de realizacidn del invento ilustrada

en las figs. 1 a 5, inclusive, excepto en que este movimiento
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dextrégiro de la empufiadura 7 de accionamiento del inte-
rruptor del motor hace que el 6rgano de embrague 141, el
eje 125 y la empufiadura 107 se muevan hacia Ifuera conjun—
tamente, para efectuar el desacoplamiento o separacibn del
brgano de embrague 141 respecto del 6rgano de embrague co-
rrespondiente 150. El movimiento dextrégiro de la empuﬁadur
ra de accionamiento 107 hace que el ala 116 de la misﬁa
seaparte de la abertura exterior del alojamiento 102 de la
tobera, y permite al operador introducir la parte lQdee 1a
tobera de suministro 106 en el alojamiento 102 destinada

a esta Gltima, con la empufiadura 111 de la tobera de ‘Sumi-
nistro 106 situada en posicibn en el soporte 112, _

Ta invencibn agquf expuesta no se limita a'laé
detalles concretos de la construccién y disposicibn aqui
expuestes, resultando obvio que es posible hacer en ellos
diferentes modificaciones sin apartarse por ello de las ca-
racteristicas esenciales de la invencidn, tal como se de-
finen en las reivindicaciones gque siguen.

Ia presente solicitud que corrésponde a la pre-
sentada en Estados Unidos de América, con fecha 11 de Har-
zo de 1.964, bajo el N2 350.982 se acoge a los beneficios
del Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus~

trial.

Los puntos de invencién propls y nueva que se
presentan pare que sean objeto de la presente solicitud
de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son

los siguientes:
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le.~ Aparato pars despachar fluidos que incluye
un alojamiento exterior, un alojamiento de boquerel que
tiene una abertura exterior, en la parte superior de dicho
alojamiento, un medidor, una menguera conectada con el me-
didor por medios de condﬁcto, un boguerel despachador con-
trolado por una vAlvula manualmente operativa conecfaaq con
el extremo distante de dicha manguera, un mecanismo compuba-
dor operativamente conectado con el éﬂbol de salide de dicho
nedidor, medios para reponer medios v{suales indicadores de
dicho mecanismo computador a indicacién 0, y una bomba* aceiom
nada por motor eléctrico destinada a entregar fluido desde
una fuente de reserva a la entrada de dicho medidor, y ca-
racterizado porque el mecanismo de accionamiento de 1a bom-
ba para efectuar la conexibn y desconsxiéﬁ de dicho ﬁoﬁor
eléotrico de la bomba comprende un interruptor eléctfico
operativamente conectado con una fuente de suministro de
corriente eléctrica y con la bomba accionada por motor
eléctrico, un mango de accionamiento del interruptor del mo-
tor situado exteriormente a dicho alojamiento y rigidamente
conectado con el extiremo exterior de un primer 4rbol que
se extlende hacia adentro en el alojamiento, un primer miem-
bro de disco de embrague montado axialmente deslizable en
el extremo interior de dicho primer 4rbol y capaz de girar
en coincidencia con la rotacién de dicho primer arbol, un
segundo &rbol conectado operativamente en su extremo interioxr
con un 4rbol de dicho mecanismo computador para efectuar
su giro, un segundo miembro de disco de embrague que Se
acopla con dicho primer miembro de disco de embrague rigi-

damente montado en el extremo exterior de dicho segundo
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&rbol, una leva montade de menera flotante en dicho se-~
gundo Arbol, estando provista dicha leva de una patilla
de acdionamiento por la cual dicha leva es hecha girar por
la rotacién de dicho segundo disco de embrague, teniendo
diche leva partes faciales periféricas de mayor y menor
didmetro, unos medios de seguidor, con un eje de ié%grrup-
tor conectado a los mismos, en contacto de aplicao%én por
medios elésticos con dichas caras de dicha leva, estando
el extremo de dicho eje de interruptor frente a su ex~-
tremo conectado con dicho seguidor en aplicacién con me-
dios pare efectuar la gpertura y el cierre de dicho inte-
rruptor del motor.

2.~ Un aparato para despachar fluldos segtn la
reivindicacibn 1, caracterizado porque comprende uh'reéor—
te que circunda el primer &rbol, un extremo del cual estéd
en aplicacién con el lado interior de un miembro de placa
fijado al alojamiento y cuyo extremo interior estd en apli-
cacibn con la parte exterior del primer miembro de disco
de embrague.

3.~ Aparato para despachar fluldos segtn las rei-
vindicaciones 1 6 2, caracterizado por el hecho de que
cada una de las caras acopladas de. los miembros de disco
de embrague primero y segundo tienen ambas una parte de
guarnicidn angulosa de embrague y una parte de guarnicién
a escuadra de embrague.

44~ Aparato segfln una cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de
que dicho segundo miembro de disco de embrague estéd pro-
visto en su lado interior de una parte rebajada, y el

lado exterior de dicha leva esti provisto de una patilla
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de accionamiento destinada a aplicarse a la pared lateral
de dicho rebajo, con lo cual se provoca un movimiento per-
dido pars el retardo del funcionamiento de dicho interiup-
for eiéctrioo hasta que dicho mecanismo computador estéd
en la posicibn de conectado, después de lo cual la pared
extrema de dicho rebajo coge dicha patilla de accionamiento
sobre dicha leva y acciona dicha leva por el movimiento gi-
ratorio continuado de dicho segundo miembro de disoé_de en—
brague. ‘

5.~ Aparato segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
1la parte posterior de dicho mango de accionamiento del
interruptor del motor est4 provista de un rebajo, y el la~
do exterior de dicho miembro de placa estd provisto de
una espiga de tope que sobresale hacia afuera destinada a
ser encajada en dicho rebajo, impidiendose asl el movimien-
o continﬁado en sentido contrario a las agﬁjas del reloj
del mango de accionamiento del interruptor del notor por
al entrar dicha espiga de tope en apoyo de encaje con la
pared de dicho febajo para impedir dafios en el mecanismo
computador si los medios visuales indicadores de dicho
mecanismo computador no han sido repuestos a cero.

6o~ Aparato segln una cualquiera de las reivin-
dicaciones precedenites, caracterizado por el hecho de
que dichos Arboles primero y segundo estén provistos de
medios para gobernar dichos 4rboles conjuntamente para man-
tenerlos en alinéacién axiale

7.~ Aparato para despachar flufdos,

24~



Tal y como se ha descrito en la memoria que ante-
cede, representada por los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

La presente memoria conéta de veinticinco hojas

5 eseritas a méquina por una sola cara.

Madrid, 99 Ji 1955 - -
P.4. % g

MCCo ﬁ\(\\% -25-
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