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PATERTE DE INVENCION 

por 20 aRos

por "Un perfeccionamiento en las suspensiones elásticas de 
los motores instalados en los vehículos" ^ - ----

a favor de la SOCIEIA APELICAZICNI GOMMA ANTIVIBRANTI, S. A . G<^. 
Societá per Azioni, de nacionalidad italiana, domiciliada en 
Vía Ripamonti, 88 MILANO (Ttalia);.

MEMORIA DESCRIPTIVA

En la suspensión elástica de los motores instalados som­
bre vehíoulos intervienen dos órdenes de solicitaciones per­

turbadoras: uno es el producido por las fuerzas desequilibra- 
doras del motor mismo de las ouales es necesario cortar la 

5 transmisión a los órganos del vehículo y el otro es el de las 

solicitaciones producidas por la desigualdad de la carretera 
y transmitidas al motor a travós de loa órganos del vehíoulo.

Se ha encontrado que una buena disposición para conci­

liar los dos órdenes perturbadores en todas las variadísimas 
10 condiciones de funcionamiento del vehículo es la que hace que 

la suspensión del motor tenga una notable flexibilidad con 
respecto a la carga, pero limitada dentro de una extensión
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de pocos milímetros y que mis allí de tal extensión pre­

sente una notable rigidez;.

la presente invención reivindica un tipo de suspensión 
apto para realizar tal característica de modo sencillo y eco­

nómico. Se basa en el empleo de la rigidez fuertemente pro­

gresiva con la carga de algunos elastómeros, en partioular 

de los porosos.

Con tal fin la presente invenoión preve emplear unos 

soportes elásticos de tales materiales extendidos en super­
ficie para reduoir de esta manera fuertemente la presión 
específica que grava sobre datos a fin de hacerlos traba­

jar en la primera parte del diagrama de deformación, es de­
cir en aquella de gran flexibilidad, y reducidos de espesor 

de esta manera para limitar automáticamente la extensión al 
mínimo necesario para cortar las vibraciones producidas 
por el motor ouando funciona a las velocidades prácticas de 

empleo.. Cuando, en cambio, intervienen perturbaciones pro­
ducidas por los obstáculos de la carretera (normalmente 

transitorios con frente más bien rígido) la suspensión re­
sulta automáticamente rígida, tanto porque viene a trabajar 

en la parte rígida del diagrama de deformación, como por­

que las extensiones en valor absoluto son limitadas por el 
pequeño espesor del soporte*. De esto resulta una suspensión 

en la oual el motor resulta "bloqueado" más a H á  de la ex­

tensión mínima indispensable para el oorte de la transmisión 
de las vibraciones producidas por el motor mismo.

En particular, se ha encontrado que para los elastómeros 

porosos se tienen los mejores resultados limitando las oar- 

gas específicas sobre los soportes entre 1 y 3 kilogramos
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por oentímetro cuadrado, independientemente del tipo de elae- 

tómero poroso empleado; también se ha encontrado que resul­
ta ventajoso, a los fines del aislamiento de las vibracio­

nes de alta frecuencia y de la limitación de oscilaciones 
5 del motor producidas por la aspereza de la carretera, mante­

ner los espesores de las planchas entre 6 y 15 milímetros 

a fin de tener una cesión bajo la carga del motor comprendi­
da entre el 20 y el 40 por cien del espesor;.

La invención será mejor ilustrada por la descripción 
10 que sigue con referencia a las figuras del dibujo adjunto, 

aportadas a título de ejemplo no limitativo;.

En la figura 1 se representa un diagrama característi­
co de una plancha de elastómero esponjosos

En las figuras 2- 3 ** 4 se representa la vista en pers- 
15 pectiva de una suspensión motor realizada segdn algunas de 

las formas de realización posibles de la invanoión;.
En la figura 1 se indica con A - B la parte del dia­

grama favorable dentro de lg cual resulta conveniente apro­

vechar las características propias de los elastómeros en 
2B expansión-*

En la figura 2 se indica con 1 el motor a suspender y 

con 2 las uniones del motor 1 a los soportes elásticos 6.

Cada unión 2 está constituida esencialmente por uno o 

varios brazos 4 que llevan el ala 5 a ellos unida rígidamen— 
25 te.

EL ala 5 constituye con su parte inferior el plano de 

apoyo del soporte motor sobre el elemento elástico poroso 6. 

La superficie 7 unida rígidamente al bastidor (no indicado 

en la figura) tiene la funoíón de sostener el soporte motor
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entero. Los planos de las superficies 5 y 7 podrán estar 

dispuestos ya Lien horizontales, ya bien inclinados, tal co­
mo se representa en la figura 2, a fin de oonstituir también 
elemento de contención transversal del motor.

-Ra la figura 3 se indica con 8 el motor a suspender y 
con 9 dos apéndices laterales que pueden estar formados ya 

bien por la fusión misma de las parteB externas del motor, 
ya bien aportados, rígidamente unidos a ál. Los apéndices 

laterales 9 resultan comprendidos una vez ejecutado el mon­
taje, entre dos planchas de elastómero poroso 10; tales plan­
chas 10 están comprendidas entre el plano de apoyo 11 unido 

rígidamente al bastidor y la lámina 12 dispuesta superiormen­
te. Ni conjunto entero es mantenido a precompresión mediante 

uno o más pernos 13 que podrán ser apretados más o menos me­
diante distanciadores variando de tal modo las característi­
cas elásticas de la suspensión motor. Nn la figura 4 se in­

dica con 14 el motor a suspender que resulta apoyado direc­
tamente sobre la plancha 15 de elastómero poroso apoyado so­
bre una superficie portante 16 sostenida por uno o varios 
travesaños para la unión del soporte motor al bastidor. Pa­

ra la contención transversal del apoyo del motor la plancha 

de elastómero poroso 15 y la superficie portante están do­
bladas de manera que constituyen el diente 17 que impide en 
la parte inferior el movimiento del motor.

Los modos de realizar la invención que acaban de exponer­
se son indicativos y no vinculativos, pudiéndose en particu­
lar, por ejemplo, constituir los soportes citados también 
lateralmente, frontalmente y posteriormente, dependiendo la 

elección de la posición y de la orientación de los soportes
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de los resultados que se quieren obtener y de los espacios 

disponibles y esto sin apartarse de la esenoialidad de las 

reivindicaciones que siguen:

N O T A

Por la patente de invención a que se refiere la presen­
te memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la expío— 
taoi,dn exclusiva de:

1.- Un perfeccionamiento en las suspensiones elásticas 
de los motoras instalados en los vehículos, caracterizado por 
al hecho da que consiste en constituir el soporte en su par­

te elástica por elastómeros porosos extendidos en superfi­
cie con el fin de reducir la presión especifica que grava so­
bre ,ásta¡.

2*— Un perfeccionamiento, tal oomo el especificado en

1, caracterizado por el hecho de que las presiones especifi­

cas que gravan sobre el elastdmero poroso están comprendidas 
entre 1 y 3 kilogramos por centímetro cuadrado.

3. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1 
y 2, caracterizado por el hecho de que los espesores de las 

planchas de elastdmero poroso están comprendidos entre los 6 
y 15 mililitros!.

4. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1,

2 y 3, caracterizado por el hecho de que se emplea una sola 
capa de elastdmero poroso dispuesta con el eje perpendicular 

a su plano, vertical o bien indinado respecto a la vertical;.

5. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1,

2, 3, caracterizado por el heoho de que se emplean dos oapas 

de materiales elastdmeros porosos dispuestas de manera que 

puedan ser precomprimidas y variar de tal modo las caractería-
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ticas elásticas de la suspensión.
6.- "Un perfeccionamiento en las suspensiones elásti­

cas de los motores instalados en los vehículos".
Consta la presente demoria descriptiva de seis hojas 

foliadas, escritas por una sola cara.
Barcelona, 20 de Enero de 1965;.
R. p. de SOCIEIA APPLICAZICNI GOMMA ANTIVIBRANII, 

S.A.G.Á., Societ& per Azioni,
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