MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formuilada el 27 de Enero de 1,965, con el ne 308,601
en
ESPAKNA
por VEINTE gfios
a nombre de SOCIETE GENERALE "ISOTHERLOS", sociedad andnima

francesa, establecida en 159, Avenue lialakoff, Paris, Fran-
cia, por:
"UN DISPOSITIVQO DE ANDO Y DE AMORTIGUACION DE OSCILA-
CIOWES DE APARATOS EN VEHICULOS Y, MAS ESPECIALMENTE,
VEHICULOS FERROVIARIOS".

Se conocen ciertos resortes que emplean interior-
mente wne sustancia de la clase de un elastdmero,

BEn los vehficulos ferroviarios, puede ser intere -
sante ajustar la potencia de los frenos en funcidn de la car
ga. Puede ser igualmente deseable amortiguar o eliminar cier
tas oscilaciones perceptibles en las cajas del material ro -

dante y especialmente en los coches para viajeros.
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El presente invento se refiere a una diéposicién
de regulacidn de la potencia del frenado en funcidn de la car-
ga en un vehiculo ferroviario, haciendo aplicacién de los re-
sortes del tipo citado.

Segin el invento, tal dispositivo comprende un re-
sorfte de compresién hidrostdtica de eldstomero, inter@ﬁesto
entre el tren de rodamiento de un vehiculo ferroviario:y la
caja, estando unido dicho resorte a una tubuladura llens. de
un fluido que puede ser también el elastdémero mismo, bermi-
nendo dicha tubuladura en un mando de accionamiento de v
dispositivo de regulacidn de la potencia de frenado.

La interposicidn de tal resorte de compresidn hii~
drostdtica de elastbmero permite, pues, asegurar el nanGo
desesdo y, por su misma presencia, introducir un factor de
amortiguacidn y de eliminacién de ciertas oscilaciones como
se ha mencionado mds arriba.

Bste mando hidrdulico trabaja a presiones que son
ampliamente suficlentes incluso si el esfuerzo necesario para
1a meniobra de los dérganos de regulacidn de la potencia de
los frenos es relativanmente importante;

E1 invento comprende igualmente un dispositivo de
mando de drganos distintos de los que pueden hacer variar la
potencia del frenado en funcidn de la cargs y especlalmente
un sistems indicador del valor de la carga, que permite ha-
cer aparecer el valor de manera visible.

Con tal indicador puede estar conjugado por lo de-
nds un dispositivo de sefializacidn de las cualidades de ro—
damiento del vehfculo, encontrando una gran utilidad esta
conjugacidn para la ejecucidn correcta de las operaciones de

clasificacidn por gravedad de los vagones.
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ELl invento comprende también una forma de ejecucidn
de un resorte de esta naturaleza mgs especialmente adaphado
para la interposicidn en un pivote de bogie, incluyendo di-
cho resorte vna forma anular limitada por zunchos cilindri-
cos interiores y exterior y paredes onduladas.

ue ta=-

Comprende igualmente en general el hecho dé;
les resortes estdn provistos de tomas o de racores que permi-
ten su unidn com una tubuladura de ftransmisidn. o

Por el lado receptor de las indicaciones o de los
mandos, es ventajoso prever una compensacicn térmica. Esta
compensacidn se obtiene gracias a la conjugacidn de un resor-
te de la clase citada unido a’'la tubuladura de tramsmisidn ¥y
de un resorte cerrado idéntico a su opuesto, estando apoyado
el Srgano accionado sobre estos resortes colocados en oposi-
cidn,

Las indicaciones de carga pueden proceder de resor=
tes de medicidn dispuestos en varios puntos de un vehiculo,
sobre dos pivotes de bogie, por ejemplo. En tal caso, la toma
de mando es miltiple y las diferentes tomas estdn asociadas
a un mecanismo de integracidn con balancines, por ejemplo.

De esta manera, es posible accionar especialmente
un sigtema de mando de fremo de tal manera que é cada valor
y eventualmente para cada distribucidn de la carga, corres—
ponda un valor y uno solo de la potencia de frenado mdxima.

La descripcidn que sigue en relacidn con los dibu-
jos anejos a titulo de ejemplos no limitativos, permitird com-
prender bien como se pone en practica el invento,

La figura 1 muestra en corte la disposicidn de un
resorte de compresidn hidrostdtica de elastdmero en wn pivo-

te de bogie.
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La figura 2 muestra esquemdticamente la disposicidn
de un mando derivado de tal resorte para la obtencidn de la
regulacién de la potencia de frenado en funcidn de la carga.

La figura 3 muestra en corte un resorte en S de un
tipo conocido, aplicado tanto a la medicidn —por el lado de
la evaluacidn o por el lado de la recepcién- de las cargas
como a la compensacidn térmica de esta medicidn.

El resorte mostrado en la figura 1 estd constituido
en una forma anular que comprende una pared cilindrica infe-
rior 1 de relativamente mucho grogor y una pared cilindrica
exterior 2 de grosor andlogo. Entre estas dos paredes 3z ex—
tlenden partes delgadas 3 y 4 relativamente deformables y el
volumen interior al recinto anular asi creado estd lleno de
un cuerpo elasidmero 5.

De preferencia, las paredes 3 y 4 son gargantas de
seccidn térica. La seccidn de cada gargenta es semicircular,
El nervio que subsiste entre dos gargantas comexas forms un
anillo 6 de relativamente mucho grosor, destinado a proporcio-
ner ung superiicie de apoyo sobre dicho resorte y para este
Wl tino.

Tal resorte estd interpuesto entre una quicionera 7
de un bogie 8 y un apoyo 9 pertenecientea la caja suspendida
10 de dicho vehiculo. A este efecto, estdn previstos también
nervios circulares 11 y 12 de centrado y de mantenimiento del
resorte en su sitio.

Las cargas variables actuan sobre el resorte descri-
to mds arriba seglin las flechas 13 representadas en la figura
1 7 el aplagtamiento de dicho resorte es proporcional s los
valores de dicha carga.

La pared exterior 2 estd perforada para asegurar

-4 -
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ung comunicacidn 14, gracias a un racor, con una tubuladura
15 de transmisidn.

La figura 2, gue representa un resorte andlogo de
una configuracidn simplificada, mmestra la unidn de la tubu-
ladura 15 con un resorte en S que serd descrito con mds de-
talle en la figura 3. B

Como se ve en esta figura 3, un resorte 16 éﬁ S
incluye fijaciones de extremo 17 y 18 y un cuerpo hué66719
constitufdo por un tubo de seccidn variable. Egte tube pre-
senta de preferencia un estrechamiento 20 en la zona Cel
centro de su longitud. Uno de los extremos, por el ladc de
la fijacidn 18 por ejemplo, esta cerrado. EL extremo'opuesto
estd provisto de une sbertura fileteada cerrada por un %apén
21 que se encuentrs sobre una valvula de bola 22,

Tal resorte en S estd montado por su soporte 18
gobre el chasis 23 del vehiculo considerado en este caso co-
mo punto fijo y su extremo 17 estd apoyado sobre uvmna nuez
24, Un resorte de la misma clase designado por 16a, pero no
provisto de valvula y de ‘tapdn, estd unido a la tubuladura
15. Bstd apoyado por su extremo 18z contra una fijacidn so-
lidaria del chasis 23 mientras que su extremo 17a ests apo—
yado sobre la nuez 24 en oposicidn sl apoyo del extremo 17
del resorte 16.

En t2l dispositivo, es facil comprobar que gracias
al llenado hidraulico de la tubuladura 15, que puede ser
efectuado con la meteria misma de que estdn provistos los
resortes, la accidn de la carga sobre el resorte anular de
pivote de bogie se transmite integramente y de manera univo-
ca al resorte 16a en S. El resorte 16 asegura la compensacidn

termométrica de la disposicidn receptora. La posicidn adop-
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teda por la nuez 24 es, pues, Unicamente funcidn del valor

de la carga que descansa sobre la quiclonera, To

En el caso en que la medicidn de la carge se hace
en los ¢os bogiles del vehiculo, se puede disponer también
de resortes 16a y 16c idénticos a los resortes 16 y 16a y
colocados simétricamente contra una nuez 24a. El resorte 16b
estd unido por wma tubuladura hidrdulica al resorte de;pivote
de bogie opuesto. Las dos nueces estdn unidas entre si por un
sigtens de balancines 25 sobre el cual se efectla la foma de
movimiento 26 necesaria. Bl dispositivo en cuestidén puede pro-
porcionar asi una indicacién media de las cargas soporiazdas
por el vehiculo en su conjunto, incluso si la distribucidn
de dichas cargas no es regular.

Si es deseable utilizar un resorte de medicién o
nejor todavia dos resortes especialmente en el caso de los
vehfculos con bogies de manera que el desplazamiento del sis-—
tena de mondo termine en un dSrgano 26 cuya carrera es asi
funcidn de la suma de dichas cargas, puede resultar también
satisfactorio un solo conjunto que permita efectuar el man-
do a partir del eje menos cargado.

En los vehfculos con ejes fijos, se podrian prever
asi cuatro resortes en S, prdéximos a las esquinas de la caja,
unidos por uma parte a dsta v por la otra a las manillas de
fijacidn del chasis en los extremos de los resortes de lami-
nes de la suspensidn, para obbtener un desplazaniento funcidn
de la carga vy de la distribucidn de esta ultima.

Los resortes receptores podrian ser bambién de otra
forma. Deben ser capaces de infligir a un drgano de mendo de
la regulacidn de los frenos un desplazamiento de translacidn

o un desplazamiento de rotacidn bajo el solo efecto de la
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presidn interma desarrollada por el fluido que contienen, lo

que representa la ventaja de suprimir los Srganos de wnidn
digtintos de las tuberias mencionadas mds arriba.

Estos receptores, previstos en general en nimero
de 2, deben estar dispuestos por consiguiente de tal manera
que su elasticidad propla o, en su defecto, un resorﬁékanta—
gonista lleve el sistoms de mando a la posicidn del frenado
ninimo, lo gue constituye al mismo tiempo una seguridad para
el caso en que hubiera rotura en un punto de la instéla&ién
porque se evita asi el riesgo de atasco.

Por lo demds, estos receptores imponen al sistema
de mando su movimiento propio o la suma de los movimisntos
propios de los receptores miltiples, aunque la regulacion
de la potencia del frenado puede corresponder segin los ca-
509 a la suma de las cargas sobre dos ejes o bogies o bien
solamente a la carga sobre el eje o sobre el bogie umenos car-
gado;

Ia composicidn térmica es asegurada automgticamente
por los medios indicados mds arriba.

En una variante, se puede adoptar disposiciones and-
logas para maniobrar y poner en posicion correcta el sistenma
mecdnico conocido con el nombre de "vacio-cargado" comunmente
utilizado con un mando menusl.

Las dog disposiciones pueden consistir, por 1o de-
mis, gracias a la previsién de otros tantos receplbores alimen—
tados eventualmente por las tuberias separadas. Se puede exten-
der asi la utilizacidn de la disposicidn de regulacidn de la
potencia del frenado a vehiculos cuya relacidn entre el peso
en carga la tarea es muy importante, del drden de 4 por ejem—
plo, a condicidn de que los mecanismos "vacio-cargado" sean

maniobrados automdticamente en funcidn de la carga y en rela-
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cidn con 1o disposicidn de mando que regula la potencia del
frenado,

En efecto, se puede llegar asi a evitar los rendi-
mientos limitados de los sistemas actualmente conocidos que
trabajan a potencias proporcionales a la carga, rendimientos
limitados, o bien por la relacidn de las presiones extrémas
en el cilindro de frenado (del orden de 2,53) o bien por la
relacién de las amplificaciones extremas del varillaje en
el caso de los aparatos mecdnicos. o

En tal combinacidn, se preven disposiciones de se-
guridad que se apoyan sobre los receptores de presidn hidros—
tdtica que deben estar configurados y unidos entre si'dertal
maners que una rotura en las transmisiones, especlalumente en
las tuberfas, lleve simultdneamente un dispositivo mecdnico
"vacio-cargado" a la posicidén de vacio o un sistema de mando
del freno neumitico a la posicidn de presidn minims en el
cilindro, para conservar un valor de seguridad en el frena-
do.

Tgualmente, la transmisién a presidn hidrostdtica
puede utilizarse, aisladamente o en combinacién con las dis-
posiciones descritas mds arriba, con vistas 2l desplazamien-
to de un indicador susceptible de sefialar en el exterior del
vehiculo, segin cualquier cddigo predeterminado, el valor de
la carga trangporiada.

Tal indicacidén puede estar combinada por 1o demds
ventajosamente a su vez con otro c¢ddigo que permite sefialar
similtdnesmente las cualidades de rodaje del vehiculo en cues—
tidn v la lectura de tal cuadro encuentra una utilidad muy
grande en la regulacidn de los aparatos necesarios para la

ejecucidn correcta de las operaciones de clasificacidén por
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gravedad de los vagones de mercanciag, por ejemplo;

Las disposiciones descrites mds arriba presenten
numerosas ventajas, entre las cuales se pueden distinguir
especialmente las siguientes:

18 — Ausencia de pieza mecdnica mévil y pesada cu=
ya inercis origins durante la marcha de un vehiculo veria-
ciones intempestivas en el sisteﬁa de mando y que 1o se
pueden minimizar en general nds que por empleo de amgrti-
guadores complejos;

28 — peso reducido;

38 - ingensibilidad térmica;

48 — gmortiguacidn propia muy importante regulable
por la eleccidn del elastdmero por ejemplo, lo que permite
hacer la disposicidn insensible a las aceleraciones y a las
vibraciones de frecuencias relativamente elevadas derlos
chasis de los vehfculos, que resultan entre otros de las os-
cilaciones en marcha de la suspensidn, mds especialmente
durante el paso sobre las jﬁntas de carriles, aparatos de
via u otras desigualdades;

58 - mayor sensibilidad y fidelidad por la ausen-
cia de palenca de gran desmultiplicacidn o de drganos £ro-
tantes tales como pistones, correderas y otros.

A tales cualidades vienen a afiadirse las que re-
sultan en general de las particularidades propias de los
sistemas de compresidn hidrostdtica de elastémeros, por com-
paracidn con los sistemas hidrdulicos y cldsicos, y que son
principalmente:

182 -~ La insensibilidad a las variaciones de tempe-
ratura por la disposicidn de los drgemnos de transmisidn de

presidn;
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oa - T ausencia de fuga de liquidos;

38 - 1a ausencia de slteracicn del sistema por
envejecimientoo

Lia presente solicituﬂ; que corresponde a la pre=-
gentada en Francia el 28 de Enero de 1,964, bajo el mimero
PV, 961,746, se acoge & los beneficios del articuid 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Tndustriale

HOTA

Tos puntos de invencidn, propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de la presente solicivud
de Patente de Invencidn en Espafle, por VEINTE aflos, son.
losg siguientes:

12, - Un dispositivo de mande y de amorsiguacidn
de oscilaciones de aparatos en veniculos y, mds-especial-
mente, vehiculos ferroviarios, caracterizado por al menos
un resorte de compresidén hidrostitica de elastdémero inter-—
pucsto entre el tren de rodamiento de tal vehiculo y su
caja, estando unido dicho resorte a un tubo de transmision
1leno de un Ffluido que puede ser el mismo elastémero y apo-
yandose en un mando de accionamiento destinado a asegurar
1a regulacidn de la potencia del frenado en funcidn de la
carga del vehiculo o cuzlquier otro equipo que trabaja en
funeidn de dicha carga.

20, - Un dispositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el resorte de compresién hidrostatica
de elagtdmero estd intmerpuesto entre la caja y una quicio-

I 4 " »
nera de carretdn y presenta una forma anular, paretes Cl—
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1{ndricas resistentes y tabiques formsdos por coronas prefe=
rentenente onduladas en las cuales aparecen entre dos ondu—
laciones, nervios de apoyo;

9, - Un dispositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el resorte interpuesto entre la c2ja
¥y tna sujecidn de suspensidn, mds especialmente una gemels
de extremo de resorte de ldminas, y provisto de un racor de
wmidn & wna tuberfa de transmisidn tiene la Torms de una Se

42, - Un digpositivo segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizado porque el drgano de mando del accionamiento es=
t4 igualmente comstituido por un resorte de compresidn hi-
drostdtica de elastdmero que forma un recepbor unido & di-
cha tuberia, y un resorte idéntico al resorte receptor estd
asociado con &1 en oposicidn a titulo de compensador térmi-
co,

9, - Un dispositivo segin la reivindicacidn 1,
caracterizado porque sobre un mismo vehiculo, se prevee una
pluralidad de dispositivos de mando que terminan en recepto-
res conjugados que integran los valores de la carga ¥y su
reparticidn,

9, — Un dispositivo segin le reivindicacidn 1,
caracterizado porque los resortes receptores actian sobre
una disposicidn que hace variar progresivamente la potencis
del frenado en funcidn de la carga, sobre un disﬁositivo
"vacio~cargado" o a la vez sobre un dispositivo "vacio~-carga
do" y sobre una disposicidn variadora de la potencia de fre—
nado, y ademds sobre un indice que sefiala de manera codifi-
cada el valor de la carga, indice eventualmente combinado
con otro que indica las cualidades de rodamiento del vehicu~—

1o,
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79, = Un dispositivo de mando y de aﬁxr

de oscilaciones de aparatos en vehiculos y, mas especialmen—
te, vehiculos ferroviarios.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en el dibujo que se acompaiia y para»los
fines que se han esgpecificado.

’

Bsta Memoria consta de doce hojas, escritas a ma-

quina por una sola de sus caras.

7 WaR 1855,

ladrid,

Co nan N - 92 -
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