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PATENTE
DE
INVENRNCION

g favor de Don Alfredo KLAEBISCH CAMMAN, de naclonalidad
espafiola, residente en Barcelona, Via Layetana, 149-151,
por "MECANISMO DE ACCIONAMIENTO DE LAS RUEDAS DE AZADAS
MOTORIZADAS"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanismo
de accionamiento de las ruedas de azadas motorizadas, me-
diante el cual se dota a estos vehiculos de la posibilided
de girar sin necesidad de esfuerzo alguno, cosa que no su=-

5. cede con lag méquinas usuales de esta especie.

Normalmente, las azadas mecédnicaes tienen les
dos ruedas propulsoras sclidarias a un mismo eje que recibe
el movimiento del motor & través de la caja de cawbios, ocu-
rriendo que el presentarse una curva en el trayecto del mo-

10. vil, supone, por parte del operario, una dificultad en la



10.

25,

T 30820400

operacidén de girarlo, ya que las @os ruedas estén provis—
t2s de lz misma velocidad y 21 ser el camino recorrido
funcidén directa del nimero de revoluciones de cada rueda,
la exterior s la curva debe dar més vueltas que la interior
pare que esta operacidén se realice fécilmente.

Bste problema se resuelve con eMiecaniemo objeto
de la presente invencidn, el cual consiste en montar las
ruedas del aparato sobre dos ejes diferentes, situados uno
en prolonzacidén del otro, con un dispositivo de embrague
independiente en cada uno de ellos, de forme que z volun-—
tad, embas ruedas glren al unisono o por el contrario, al-
guna Ge ellas queda sin accidn motriz a fin de que la opues-
ta, al continuar el movimiento, syude en la operacién de
girado de la moto-azada.

De acuerdo con la funcidn a realizar, este mecanis-
mo consiste en un &rbol que recibe el movimiento del cambio
de marchas, el cual posee en sus extreﬁos unos Organos de
transmisidén, aue pueden ser ruedas dentadas portadoras de
respectivas cadenas, que acclonan e otras ruedas colocadas
en aontaje giratorio o loco, sobre cada uno de los dos ejes
de salida.

Betas ruedas poseen una serie de taladros recep—
tores de tetones de una platinag desplazable sobre el eje, el
cual estd dotado de una pluralidad de estrias en las que se
ajuste la ¢itada platina portadora de tetones de manera que
cunando glre sea arrastrado por ella, pudiendo desplazarse
a lo largo de éL, por la accién de una horquilla unida a un

mando acclonable a mano situado en un lugar muy accesible,
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por ejemplo, el manillar de la moto -azada.

A Tos dibujos adjuntos muestran g titulo de ejemplo,
no limitstivo del aleance de la presente invencién, una
forma preferida de llevarla a la practica en representa-
ciones esgquemiticas.

En dichos dibujos: La figura 1 es una vista en
planta de los distintos elementos que componen el mecanis-
mo. La figura 2 muestras el funcionamiento del mismo, cuando
1la azada motorizada se desplaca en linea recta, siendo la
-3=- una seccidn del e¢je mostrando la horquilla de acclona-
miento del embrague y en la -4~ se observa la disposicién
de una de las platinas que constituye el citado embrague,
cuando el aparato deba girar.

Bn la primera figura, -l- es un pilién, accionado
por una calena no representada, procedente del cambio,que
estd solidario a un eje -2- giratorio por medio de los co-
jinetes =3~ y ~3'-, unidos al cuerpo ~4~. Este eje es por-
fador, en sus puntos extremos, de otros dos pifiones -5~ y
-6~ que comunican su movimiento a unas ruedas -7- y =8~
por medio de unas cadenas -9~ y =~10-,

Zstas ruedas pueden girar locamente‘sobre unos
ejes -ll- y ~-12- respectivamente, los cuales estan intro-
ducidos en el cuerpo -4- que hace las veces de cojinete,
siendo ~13~ un rodamiento axial esguematizado.

Los ejes ~ll- y -12- estén provistos de estrias
~l4- y -15~ sobre las que se deslizan las platinas -16- y
-17-, provistas de tetones -18- y -19- que podrin introdu-

cirse en determinado momento, en unos taeladros -20~ y -2l-
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gue poseen las ruedas =7- y =8-.

Las horquillas -22-~ y -23- introducidas en unos
rebajes -24- y ~25~ de las pletinas -16- y ~17~, provoca-
rén el desplazamiento de este pieza, cuando ses solicita~
des por las manivelas -26-~ y -27- a través de unos cables
-28~ y =29~ accilonados s mano desde el manillar del aparato.

Unos nuelles -30- y -31- tlenden a mantencr al
enbraghe siempre em posicidn de srrasire.

. En esta figure se ha supuesto que las dos ruedas
estén desesbragadas, 0 sea, que ainguna de las Gos gira.
Cuando la azada motorizada avance en linea recta, la dispo-
gicidén del eabrazue serd la indicada por la figura 2. En
ella las placas circulares =T- y -8- estan solidarias a
lss -16~ y -17~ arrastrandolas por el acoplamiento de los
tetones con los agujeros, por lo que los ejes —-ll- y =12~
girarén sincronizados. En este momento no hay tensién en
loz cables =28~ y -29~-, por lo gue las dos placas estaran
unidas por accidn de los muelles -30- y ~31;.

Le figura 3 es una seccidén de uno de los dos ejes
principales, por ejemplo, el —-ll-, pudiendo éste desplazarse
por medio de le horguilla -22- que actla en el rehaje -24-.

En la figura 4 se observa la disposicidn que ad~
quiere el embrague en caso de girar la moto-azala. Cuando
esto deba tener lugar, una de las dos platinas ~16- 0 ~17-
estard separads de las ruedas -7- o -8~ respectivemente, en
cste caso se ha supuesto que la -16- es la que no trabaja,
lo cual quiere decir que el cable -28- actia sobre la hor-

quillas ~-22- venciendo la accidn del muelle ~30- con lo que




el eje -11- quedara parado.

El funcionamiento del mecanismo estard constitui-
do por las sigulentes operaciones. Supongamos el motor de la
azada mecénica en funcionamiento y aquella parada. Para

5. que esto suceda es necesario que no llegue accidn motriz
a los ejesdel aparato, por lo que los embragues estarén
actuando, o sea que, en la figura 1, una cadena procedente
del caubio de marchas, accionard al eje ~2- produciendo
rotacidn en los pifiones -5- y -6~ los cuales por medio de
10. las cadenas -9~ y =10~ la transmitirén a las ruedas locas
~T- y -8-. :

31 se accions uno de los mandos del embrague,
situados en el manillar, el cable respectivo entrarsd en
tensidén, manteniendo por tanto, a la plabtina correspon-

15, diente separada de la -~7- u -8~ con lo cual los tetones
| no estarin acoplados con los sgujeros enfrentados a ellos.

Dejando de actuar sobre los mandos del manillar
del aparato, los cables ~28- y -29~ se destensardn (ver
fig. 2) con lo gue las platinas -16- y-L7- se acercarin a

20, las ruedas -7- y -8~ por la accidén de los muelles ~-30- y
~31~ y en consecuencis los fetones de las primeras estaran
introducidos en los agujeros de las segundas, verificén-
dose la rotacidn de los ejes =ll= y -12-, avanzando por
tanto, el vehiculo.

25, Cuando aparezca en el trayecto de la azada moto-
rizada una curva, bastarsd con accionar el mando deé embra-
gue correspondiente a ls rueda interior a la curva (fig.4)

con loi que éste quedard parada mientras la exterior continua
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avanzando, lo cual facilitard en gran maners la operacidn
de giro, pues de lo contrario, al Gescribir ambas ruedas,
arcos iguales, la rueds interior a la curva ejerceris una
reaccidn contraria al movimiento de giro del aparato,re-

sulvando muy éificultosa la maniobra.

Serdn independientes del glcance de la presente
invencidn, los detalles constructivos y las caracteristi-
cas accesorias empleadas en la puesta en practica de la
misma, por quedar todo ello comprendido dentro del espiri-

ti de las siguientes reivindicaciones.

NOoOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn:

1. Mecanismo de accionamiento de las ruedas de
azadas motorizadas, caracterizado por el hecho de compren-
der dos ruedas accionadas por el dispositivo wotor de la
méquina y conectadas, por medio de transmisidnes con otras
dos, montadas locas respectivamente en dos ejes portadores
de las ruedas de la moto-azada, puestos en prolongacidén uno
del otro, y asociados con dichas ruedas locas, de forma tal
que pueden girar a la vez, o permanecer uno o los dos pare-
dog, por la accidi de¢ dos embragues independientes.

2. Hecanismo de accionamiento de las ruedas de

azades motorizadas, de acuerdo con la reivindicacidén 1,ca-
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racterizado esencialment¢bor el hecho de que los embragues
estdn constituidos por unas ruedas moitrices en montaje loco
sobre cada uno de los dos ejes de salida de la moto-azads,
provistas de agujeros receptores de los tetones de una ple-
tina enchavetada desplazable a lo largo del eje y conecta-
das con dispositivos de mando acciongbles desde el mani-
1llar del apero.

3. Mecanismo de accionamiento de las ruedas de
azadas motorizadas.

La presente memoria consta de siete hojas folia~
das escritas a miguina por una sols cara.

Barcelona, 12 de enero de 1965.
CRAEBISCH CAMMAN
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