10

PP LM LV

Ne 308.232

308232

MEMORIA DESCRIPTIVA

para une PATENTE DE INVENCION, por VEINTE ANOS en ESPANA,
& favor de DON ENRIQUE ARNAU SANTOBENA, de nacionalided -
espafiola, domiciliado en MADRID, Poblado Dirigido de Cefio
Roto, blogque 15, ne 183,

gsobre:
YMAQUINA PARA ELEVAR LA FUERZA DE UN MOTOR TERMICO A UNA
DETERIINADA POTENCIA®,

St e e me me des W b G S e e FTR Mo e A e G W ke w e R e e e e

La invencién se refiere a uma mdquina que compren
de un nuevo sistema de émbolo, biela y colocacidn de ci-
giefial con el fin de reducir considerablemente el consumo
de combustible y conseguir a su vez una mayor potencia e-
fectiva en C.V.

En esta descripciln se presentan las caracteristi
cas y ventajas del invento que sigue a continumacién y que
ge refiere & una versidn que se dd & manera de ejemplo no
linitativo, y con referencia al dibujo adjunto, en el que

ge ofrece:

PUNBIPUUPIPIRL IS
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~ La figura 128 representa un esquenmd de un cilindro,
pistdn, biela y cigliefial de un motor actualmente en el mer
cado que por su greén rendimiento hemos tomado como tipof
' La figurae 28 representa un esduema del cilindro, -
pistén, biela y cigliefial del objeto de la invencidn, wvisto
lateralmente.
Ia figura 32 representa una vista de frente del --—

conjunto de los cuatro cilindros con los pistones y el ci-
La figura 48 representa una variante dde la figure

De acuerdo con dichos dibujos tendremos Que:

En la figura 12, el didmetro del cilindro, -1- Qe
58 mm y la carrera del é&mbolo —2- de 80 mm. nos dardn una
cilindrada de 211 c,c. por cilindro y por lo tanto wna - -
fuerza de expansién del combustible equivalente, aplicada
sobre un radio, -3-, igual & la nitad de la carrera del ém
bolo, 1o cual nos daré un determinado par.

En ¢l modelo de la presente invencidn, figura 28.,
tendremos que el didmetro del cilindro —4- de 19 mm. y la
carrera del émbolo -5~ de 240 mm, nos dardn una cilindrade
de %0 c.oé por cilindro y por lo tanto una fuerza tres ve-
ces menor, perod Que al trensmitirse al cojinete -7-, colo-
oado en el codo del cigliefial, por medio del pistbén ~9- y -
de la biela -6- due tendrd como punto de apoyo el cojinete
-8~ nos daréd un aumento medio de fuerza tres veces mayor,
gsegin la relapién de los brezos de palanca variables que -~
formardn 6 y 7, con 10 que tendremos la misma fuerza apli-
cada sobre el mismo radio que en el caso de la figura 1s,

¥ por lo tento el par habrd quedado inveriable con 1/3 de
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consumo,

& esto hay due afiadir que el émbolo -0- en sﬁAtng
po motor (uno de cade dos de descenso) desplazard a la big
le -6~ y ésta a su vez obligard sl rodamiento -7- & dasli-
zarge por su orificio arrastrando al cigliefial con wn uovi-
miento rotativo de 2/3 de vuelta, y como los codos del ci-
giefial estarén en dngulo de 1802, antes de haber temminado
cada cilindro su tiempo motor, habrd otro que comenzard el
suyo, con 10 due se sumardn las fuerzas de 1los dos aumen—-
tando la potenciaz y eliminando los puntos miertos. En el -
oftro tercio de vuelta -ﬁ- cbligard a elevarse a la biela y
éste gl pistén produciéndose el tiempo de expulsidn. En el
presente caso el orden de tiempo motor de los cilindros se
=0 N -

Tembién afiediremos el que el indice de compresién
podré ger mucho mayor por dos motivos diferentes: el prime
ro, que con la misma potencia no habrd que comprimir mds -
que la tercera parte de gases y segundo porque el r ecorri-
do del émbolo serd tres veces maydr.

4 su vez el motor iré uds revolucionado porque el
ger menor la cantidad de gases, éstos tardardn menos tiem-—
po en inflamarge y duenarse. _

Hstas mayores compresidn y revoluciones, también -
dardn mayor potencia.

Los segmentos del pistén -10- (fig, 38) ofrecerdn
una menor superficie de friceidn, lo cuel también aumenta-
rd ¢l rendimiento del motow,

También vemos en lo. figura 38 que los énbolos del
primer y segundo c¢ilindro y los del tercero y cuarto, irdn
unidos por sendos bulones —ll- gobre 10s Que ird montado -
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un rodemiento -12- que servird de unidn al pié de biéla -
con los émbolos. La cobeza de bisla -6~ se deslizard so-—
bre el rodamiento -8-, que le servird de punto de apoyo -
en cuanto a su funcidn como palanca se refiere. Este roda
miento -8~ ird montado sobre un eje que quedard £ijo s0--
bre el bloque del motor, »

En la figura 42, vemos una variante del sistema -
anterior que consistird en que el rodamiento -8- ird fijo
en la biela -6- ¥ en cambio el rodamiento -12- serd el —-
que se desplazard por el interior del orifiecio de la bie-
la;

La refrigeracidén de este moior podrd efectuarse -
por cirecilacién de aire al ser menor la cantidad de gases
duemados e ignal la superficie a refrigerar, & la vez Que
ge oonsigue una mejor calefaccién de la mezcla al estar -
Juntog el ecilindro que estd en tiempo de explosidn y el -
que estéd en el de admisidn y posteriomente en el de com—
presidn,

Bste motor llevard una biecla y un codo de ciglie—-
fial por cada dos cilindros, lo cual abaratard su construg
cién y su peso.

El resto de los drganos del motor asi como su fun
clonemiento podrd sér igual o similar a los motores actuad
les. ,

Resumiendo tendremos las siguientes ventajas:

1/3 de consumo que el modelo tipo,

menor superficile de friecidn,

meyor compr esidn,

menor didmetro de cigtiefiel (sl se desea)

més revolucionado,
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elimina cidn de los puntos muertos,
mejor rendimiento, _
me jor vaporizacidn de la mezcla,
menor peso y gastos de construeeidn, g
menor minero de gases quemados y por 1o tanto menor ésoca-
pe de gases nocivos,

N O T A

En resumen: la invencidén comprende las siguientes
reivindicaciones:

15;- Méquina para elevar la fuerza de un motor de
explosibn 6 combuatidn interna & una determire da potencia
caracterizada por comprender una mayor carrere del émbolo,
una biela por el interior de la cual se desplazarédn: un ro
demiento montado sobre el codo del ciglefial y otro rode- -
miento montado sobre un eje fijo al vlodue del motor que ~
actuard como punto de apoyo en su funeibn como palanca de
la mencionada biela. ‘

2¢,~ ldquina segin la reivindicacidén anterior, ca-
racterizada por la colocacidn del cigliefial fuera del eje —
de los cilindros. '

38, - Mgquine segfn la reivindicacién anterior, cé-
racterizade porque los émbolos irdn unidos de dos en dosg
por un bulén sobre el que ird montado un cojinete que ser-
vird de apoyo al pié de 1a biela. ]

48, - Mdquina segin 1a reivindicacibn anterior, ca-
racterizada por la disposicidn de una biela y un codo de -
cigliefial por cade dog cilindros. .

52,- Mdquina segin la reivindicacién anterior, ca-
racterizeda porque como el tiempo motor de cada cilindro -

equivaldrd a 2/3 de vuelta del cigliefizl y éste estard for-
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mado por dos codos en dngulo de 1802 antes de que haya -
terninado el tiewmpo motor de uno de ellos hebrd comenza-
do el del sisuiente, siendo su orden l-3-2-4,

62.- Wdquine segin la reivindicacidn enterior, ca
racterizads porque se sumentard la carrera del émbclc en
la misme proporeidn que se disminuye el didmetro del ci—e
lindro, lo cual daré a su vez mna reduceidn en la misme -
proporeidn del consumo,

72, - Méquina segin la reivindicacién anterior, ca
raclberizada poraue la biela; actuando como palanca, pre—
sionard sobre el codo dél cigliesial a través del rodemien—
to montado en el mismo (el cual rodamiento girard indepen
dientemente de le velocidad y sentido de giro del ciglie——
fial) cin une proporeidn media de brazos de palancs igﬁal
2 la proporeidn en que se haya sumentado le carrera del -
émbolo,

88, "MAQUINA PARA ELEVAR LA FUERZA DE UN HOTOR -
TERMICO & UNA DETERMINADA POTENCIAM,

Segin se describe en este memoria que consta de -
SEIS HOJAS escritas a mdquina por una sol

/

Madrid, 16 de Enero d L.965.
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ENRIQUE ARNAU SANTOBENA.

ESCALA VARIABLE.
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