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"APARATO REGISTRADOR DE VELOCIDAD!

ZENITH S.A., entidad suiza, residente en ¢
34, Billodes, 2400 Le Locle, Suiza.

La aplicacidn de un taguigrafo a un ve-
hiculo que presente un diferencial de relacidn
varigble no es posible més que a condicidn de
arrastrar este taquigrafo a través de una caja de

velocidades accionasda en sl momento del cambio de
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relacidn en el diferencial, de modo que se mantenga
8in cambio la escala del trazado inserito por el
estilete.

El accionamiento del cambio de relacion
en el diferencisl y en esta caja de velocidades es
eléctrico; sin embargo, mientras que la caja de
velocidades reacciona bastante répidamente o este
accionamiento, la relaciOn del diferencisl no puede
modificarse més que efectuando uns maniobra suple-
mentaria de desembrague del motor del vehiculo se-
guida de una aceleracidn de este motor.

El cambio de relacidn en la caja de velo-
cidad no es, sin embargo, instanténeo y en general
tiene lugar con un retraso gue puede evaluarse como
término medio en 20 milisegundos, de modo que el
equipo mévil del taquigrafo queda abandonado a ai
mismo durante un tiempo suficiente para que el 6rg§
no trazador de la curve de velocidad vuelva elésti-
cemente a su posicidn correspondiente & una veloci-
ded de rodamiento mila para el vehiculo, lo que
evidentemente no corresponde e la realidad.

Como el cambio de relacidn de la caje de
velocidades se efsctua més répidemente que el del
diferencial, el estilete vuelve bruscamente por en-
cime o por debajo del mnivel correspondiente a la
velooidad real del vehfculo, segin la reduccidn del
diferencial.

Esto se traduce sobre el diagrema de velo-
cidad por un aumento o una dismimncidn bruscos de

la velocidad registrada que no corresponde = las
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condiciones de rodamiento del vehfeculo; tel registro
deja, pues, la puerta abierta a las diferencias de
opinidn y confusiones posibles sobre las velocidades
realizadas, particularmente cuando un fehiculo es
interpelado en carretera por las autoridades poli-
ciales.

Se ha propuesto ya un taquigrafo equipedo
con un estilete adicionsl con transmisidn elsctro-
neumética que traza sobre el digrama una curva que
se extiende sobre dos pisos diferentes, segun la
relacién del diferencial; este taquigrafo no obvia,
pues, sino parcielmente los inconvenientes sefialados,
puesto que no permite mis que poner de manifiesto las
variaciones aparentes del trazado de velocidad debi-
das al cambio de relecidn en el diferencial, sin eli-
minar, gin embargo, estas varizciones.

Se conoce iguelmente un taquigrafo en el
que el soporte que recibe el trazado se separa del
estilete trazador cada vez que se modifica la rela-
cion del diferenciel, de modo que se impide al esti-
lete dibujar sobre este soporte las curvas parésitas
precedentemente indicadas. En este taquigrafo, se
obtiene el desplazamiento del soporte por un dispo-
sitivo electro-maegnético muy complejo y un eirouito
de transmisidn accionadora correspondiente; este
conjunto es muy delicado y ocupa un volumen relati-
vamente importante.

Le presente invencidn tiene precisamente
como finalidad obvier los diversos inconvenientes

sefialados y propone a tal efecto un taquigrafo ca-



racterizado por medios que bloquean momenténeamente

el drgano trazador en su posicién correspondiente

e la velocided del vehfculo en el curso del acciona-

miento del diferencisl, al menos durante el periodo
5. necesario para modificar la relacidn de este dife-

rencial.

Los dibujos snexos representan, a titulo
de ejemplo, una forma de ejecucidn de la presente
invencidn:

10. La figura 1 es una seccidn transversal
del aparsto.

La figura 2 es una seccidn, segun II-II
de la figura 1 y

Le figura 3 es una seccidn, segin III-III

15, de la figure 2.

La figure 4 represente el esquema de mon-
taje del tagquigrafo en un vehiculo automévil.

El taquigrafo representado en el dibujo
(figura 1) comprende unas caja 1 sobre cuyo fondo

20, forms saliente un manguito 2 que rodea & un cojine-
te 3 pare un eje giratorio 4 acoplado a un segmento
de érbol flexible A, (figure 4) cuyo otro extremo
ve unido &l 4rbol secundario de una caje de veloci~
dades Vl de dos conexiones, accionade electro-megné-

25, ticamente por un relé incorporado, no representado.
El drbol primario de esta caja de velocidades va
consotado por un arbol flexible A, al érbol secundarioc .
Ay de le caje de velocidades del vehiculo sobre el que
va montado el taquigraefo.

30. En su parte superior, el &rbol 4 presenta
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un tornillo sin fin 5 y una rueds dentade 6, hecha
solidaria del eje 4 por ana clavije 7, as{ como un
manguito 8 que descansa por su cara inferior sobre
la clavije 7 y que se halla encastrado en el inte-
rior de uns llanta 9, de duraluminio, por ejemplo,
ajustada por su parte externs en un anillo 10 que

constituye un imén permanente.

El conjunto mangulito 8 -~ llanta 9 - anillo
10 se hslla envuelto por uns campana de cobre 11,
solidaria de un eje 12 que gire en una plating 13
de la caja, de modo que acopla megnéticamente los
ejes 4 y 12,

El flujo del imén 10 estd concentrado en
le parte amlar de la campans 11 por un anillo de
campo 14 en material magnetizable, por ejemplo, en
hierro dulce o en ecero, que rodea la parte externa
de este campansa,

Este anillo va montado en disposicidn de
frotacidn entre cuatro resaltes 15 de la caja; fren-
te a uno de estes resaltes, el que se halle situado
e la derecha y arriba en la figura 2, el anillo 14
presenta en su mitad inferior una abertura l4a des-
tinade al paso de une zapata de freno 16 susceptible
de actuar sobre la parte de la cempana 11, como se
describird a contimacidn.

La concentracidn de flujo obtenida gracias
al anillo 14 tiene por efecto sumentar las corrien-
tes de Foucault que ciroulan por la campana de cobre

¥, por ende, el valor del par transmitido. Cuando el

imén 10 estd en movimiento, por rotacidn del eje 4,
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la campana 11 se desplaza angularmente bajo el efec-
to de las corrientes de Foucault en una cantidad
proporcional a la velocided del movimiento del imdn.
El par se mantiene constante cualquisre que sea la
temperatura ambiente por un "shunt" 17 constitufdo
por un anillo en materisl magnetizeble cuyas reluc-
tancia varia de menere inversamente proporcional a
la temperatura mientras que la reluctancia del acero
colado le es proporcionsl, Este anillo se fija a la
parte inferior del enillo 10 por atraceidn magnética.

El extremo superior del eje 12 gira en un
puente 18 montado por encims de la platina 13 sobre
unoe pileres 19, Este sje estd sometido a la accidn
de un mzelle espiral 20 y lleva un pifiém 21 que ajus-
ta con una cremsllera 22 mdvil horizontalmente Y que
constituye un soporte pars un estilete 23.

Cuando por rotacidm del eje 4, se desplaza
la campana 1l angularmente contra la accilon del mue-
1lle 20 en un éngulo proporcional a la velocidad de
rotacidn del imén 10, la cremallera 22 se desplaza
en el sentido £, al igual que ol estilete 23 que le
es solidario, hasta una posicidn determinmda corres-
pondiente a la velocided medida, En el curso de este
movimiento de traslacidn, el estilete merca sobre un
soporfe no representado, comstitufdo, por ejemplo,
por un disco diagrama, uns ourva que refleja las
variaciones de la velocidad a las que se somete el
vehieculo.

Ie zapeta 16 (figura 3) estd constituida

por una pestille de materia elastica, por ejemplo,
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mo de un eje 24 encastrado en el interior del micleo

25 de un electro-imén cuyo bobinado 26 se halle dis-
puesto en un cubilete 27 £ijado en la caja del taqui-
grafo. En su extremo derecho, el eje 24 va ajustado
2 presidn en un disco 28 que forme tope y estd some-
tido a la accidn de un muelle 29 que tiende & mante-
ner la zgpata 16 en una posicién distente de la cam-
pana 1l mienfras no se excita el bobinado 26.

Este bobinado estd dispuesto en un circui-
to que comprende una capacidad C montada en parelelo
entre 1los terminsles de elimentacidn del reld de
transmisidn de la caja de velocidades Vys el oual
va conectado a una fuente S, directamente, por uno
de sus terminsles y, & trevés de un contacto T, por
su otro terminal,

Cuendo el conductor del vehiculo cierre
el contacto T para accionar el cambio de velocidad
de la caja V, agi como la modificacidn de la relaz-
cion del diferencial del vehiculo, la caja de velo-
cidades V, no efectia inmediatamente el cambio de
relacidn, sino con cierto retraso, que es del orden
de 10 a 15 milisegundos aproximademente; el tiempo
empleado por el conductor para desembragar el motor
de su vehiculo y pera acelerer este motor cambiando
la relacidn del diferencial es de aproximademente
1 a 2 segundos, segin el caso. Es preciso, pues, que
la zapata de freno 16 quede gplicads contre la cem~
pana 11 por lo menos durante todo este tiempo. Esto

es posible, segin la invencidn, dimensionsndo de
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modo epropisdo la capacided C y el bobinado 265 se
sebe, en efecto, que cuanio uns capacidad va conec—
tada & 10s terminales de una fuente de energia eléc-
trica, la corrisnte que clrcule por este capacidad
crece exponencislmente hasta un valor méximo en un
tiempo determinado., Como la resistencis del bobine-
do 28 es de valor relativamente elevado, basta con
una corriente de débil intensidad pars excitar el
electro-imén y provocar el desplazamiento de la za-
pata 16 haecia la campans 1l. El valor de la capaci-
dad C y de la resistencla del bobinado 26 seran ta-
lee que la dur=oidn de aplicacidn de la zapata 16
sobre la campana 1l sea en todo caso superior a la
duracidn media necesaris para el cambio de relacidn
del puente trasero del vehfculo. Esta duracidn media
es, como he quedado ya dicho, superior al tiempo ne-
cesario para asccionar la caja de velocidades Vl.

El interruptor T quedard en posicidn ce-
rrada mientras heya de quedar alterade la relacidn
del puente trasero con respecto a su valor normal.

Cuando se abre este interruptor, la caja
de velocidades Vl deja de estar directamente alimen-
tada por la fuente S, sino que lo es por descarga de
la capacidad C a través del bobinado 26. Como la re-
sistencia del Pelé de accionamiento de la caja de
velocidades Vl es inferior con mucho, & la resisten~
cia del bobinado 26, este relé quedard excitado du-
rante un tiempo muy corto, del orden de 20 a 25 mili-
segundos por ejemplo, mientras que el electro~imén

de accionamiento de la zapata 16 quedara excitado
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durante un tiempo mucho més largo, suficiente pare
permitir modificar la relacidn del puente trasero
del vehiculo.

La eplicacidn de la zapate 16 contra la
parte externa de la campana 11 inmoviliza, como se
he, descrito, esta campana en una posieién angular
correspondiente a la veloclidad de rodamiento del
vehiculo al principio del proceso de cambio de re-
lacion del puente trasero de este vehiculo; el ess
tilete 23 queda, pues, blogueado respecto al disco-
diagrama en una posicidn correspondiente a esta ve-
locided y durante un tiempo suficiente para permitir
modificar la relacidn en el diferencisl. Como este
periodo es relativamente corto, el vehiculo se man-
tiene prdcticamente a una velocidad de rodamiento
sensiblemente constante, de maners que la posicidn
del esgtilete con respecto al disco-diagrama quede
idéntice entre el principio de cambio de relacidn
en el diferencial y el final de este cambio.

Los trazados de velocidad obtenldos por
la puesta en practica del taquigrafo descrito estén,
pues, degprovistos de toda curva parésiﬁa correspon-
diente al cambio de relacidén de un diferenciel, como
ocurre con los taquigrafos conocidos.

- NOTA -

Degerita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctice, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo-

dificaciones de detalle en cuanto no elieren su



principio fundamental. También se hace comstar que
el invento corresponde a una solicitud de patente
presentada en Suiza, con fecha 22 de Enero de 1964,
bajo el Ne 689/64, acogiéndose por tanto, a los

5, beneficios que conceden los Convenios Internaciona-
les en vigor, siendo lo gque constituye la esencia
del referido invento y por 1o que se solicita Paten-
te de Invencidn por 20 afios on Espafia sobre: "APARATO
REGISTRADOR DE VELOCIDADY; ceracierizéndose por 1o

10. giguiente:

18,. Aparato registrador de velocidad,
particularmente para vehiculo que presente un diferen
cial de relacidn variable y cuya arrastre se efectie
a través de una caja de velocidades accionadas al

15, cambiar la relacidn en el diferencial, de modo que
se mentenge sin variacidn la escala del trazado de
velocidad realizado, cualquiera que sea esta rela-
cidn, caracterizado por comprender medios que blo-
quean momenténeamente el Srgano trazador del taqui-

20. grafo en su posieidn correspomdiente a la vabeidad
del vehiculo al ser aceionmsdo el diferencisl, por
lo menos durante ol periodo de tiempo necesario pa-
ra modificar la relacidn de este diferencial.

28 ,-Aparato, segda la reivindicacidn 18,

25, en el cual el desplazamiento del Organo trazador
es accionado por un acoplamiento de corrientes de
Foucault, que comprende una campana de material
megnético unida cineméticamente a dicho Organo y un
imén permenente dispuesto en esta campans arrasgtira-

30. do a una velocided proporcional a la velocidad del
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vehiculo, caracterizado por el hecho de que los men-
cionados medios estén formedos, por lo menos, pPor un
freno susceptible de actuar sobre la campana para
bloguearls angularmente.

38, Aperato, segin las reivindicaciones
18 y 28, caracterizado por el hecho de que este fre-
no comprende un patin £ijado en el extremo del mi-
cleo mévil de un electro-imén solidario del taqui-
grafo.

48.- Aparato, segin las reivindicacionss
anteriores, destinado a ser montado en un vehiculo
automdévil cuyo cambio de la relacidén en el diferen—
clel y accionamiento de dicha caja de velocidades
funcionan mediante relés cuya excitacidn depende
de un contacto accionado por el usuario del vehiculo,
caracterizado por el hecho de que el mencionmdo imdn
va dispuesto en un cirouito que comprende, por lo
menos una capacidad montada en paralelo con el relé
de accionemiento de la caja de velocidades, y por
el hecho de que la resistencia eléctrica de dicho
electro-imén es lo suficientemente fuerte con res-
pecto a la de este relé, para que al producirse el
cierre o0 la apertura del contacto, la &ﬁracién del
peso de la corriente por dicho electro-imén sea
superior a la necesaria para excitar el relé de la
caja de velocidades.

58,.~ Aparabto registrador de velocidad,

tal y como queda sugbancislmente descerito en la
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