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MEMCRIA DESCRIPTIVA
parae solicitar
PATENTE D= INVENCION
en
ESPAERA

por VEINTE afios
a nombre de SOCIETE ANONYME ANTRE CITROEN, entidad france-
se, establecida en 117-167 Quai André Gitro¥n, Paris, kran
cia, por:
"UN PROCEDIMIENTO QUE FERMITE LIMITAR EL FRENAIO EJARCIDO
éOEBE LAS RUEDAS DB UN BJE DE UN VEHICULO".-

Se ha comprendido ya que era ventajoso regular la in
tensidad del frenado aplicado a las ruedas de un vehiculo
en funcidn de la carga que soporta y diversos dispositivos
han side propuestos para obbtener este resultado.

Sin embargo, en clertos casos, y especialmente en el
caso de los vehiculos que presenbtan variaciones de cargas
importantes, el frenado debe ser regulado, no sdélo en fun-
cibn de la carga tobtal del vehiculo, sino ser adapbado --~
igualmente a la carga de cada eje. #£n particular, si para

uno de los ejes la carga varia en grandes proporciones, --
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existe inberds en que el frensdo de este eje no corra el -
rissgo de rebasar la adherencia de las ruedas al suelo, =-
cuando la carga es poco elevada.

Bl presente invento tiene en primer lugar por objetn
un procedimiento aplicable a los vehiculos equipados cou -
una irs talacidén de frenado hidrdulica gue incluye por lo -
menos un acumulador de fldido bajo presibn y un distribnis
dor que alimenta los cilindros de frenos, permitiendo e1 -
procedimiento limitar el frenade ejercido sobre las ruedas
de un eje de estos vehiculos en funcidn de la carga sopor-
tada por dicho eje. Es bien evidente que-tal procedimiento
seri aplicable a uno o varios ejes de un vehiculo, sin que
por ello se salga del marco del invento. .

Segln el invemto, se aplica a un Srgano de obturacidn
mévil dispuesto sobre la canalizacidn que une el distribui
dor con los cilindros de frenos, por una parbe, un esfuer-
zo dirizido en el sentido de la apertura de dicho Srgano y
proporciongl a la carga soportada por el e¢je considerado -
¥, por otra parte, un esfuerzo opuesto al primero y propor
cional a la presién en los cilindros de frenos,

2l invento tiene todavia por objeto un dispositive -
de frenado para la puesta en préctica del procedimiento ==
que acaba'de ser definido y que incluye en combinacién:

a) - Una vllvula dispuesta sobre la cenalizacién que
une el ecilindro principal y los cilindros de frenos,

b) Un tope que define la posicién de apertura de di-
cha vélvula,

¢) Un Orgeno de unibn eldstica inbterpuesto entre di-
cha vdlvula ¥y un elemento sensible a la carge soportada --

por el eje, manbteniendo este brgano la vélvula en apoyo SO
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bre su tope,

d) finslmente, un gato hidréulico alimentado en para-
lelo con los cilindros de freno y unido cinemdbicamente a -
dicha vélvula,

Otras diversas caracteristicas del invento asi cowo =
sus ventajas aparecerin en el curso de la descripeibn de un
modo de realizaciln dado Unicamente a titulo de ejemplo cou
referencia a los dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es un esquema de un dispositivo de frema=
do conforme al invento,

- la figura 2 es un esquema que muestra una variante
de realizaciln del 6rgano de unidn eldstica que actla so--
bre la valvula en el sentido de la apertura,

Si se hace referencia en primer lugar a la figura 1,
se ve una instalacidén de frenado que incluys esencialmente
una bomba hidréulica 1 que aspira en un depésito 2 y que =
impulsa bajo una presidn elevada en acumuladores 3 y 4 es-
pecializados respectivanente en la alimenbacidn de los ci~-
lindros de frenos delantero y trasero. Los acumuladores 3
¥ 4 estdn unidos por medio de un distribuidor 5 a los drga
nos de frenado proplamente dichos que incluyen especialmen
te cilindros o gatos de frenes 6 y 7. kn el ejemplo consi-
derado, el distribuidor 5 incluye dos canalizaciones 8 y 9
destinadas respectivamente a la alimentacidn de los cilin-
dros 6 de los frenos delanteros y de los cilindros 7 de los
frenos traseros.

£l distribuidor 5 puede incluir por lo demds a su --
vez dos correderas Ha y 5b, esbando mandada la corredera -
Sa. & su vez directamente por un pedal de frenos 10, mien--

tras gue le corredera 5b es mandada normalmente por la pre
boiid o ’
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sifn gque se esbablece después de una cierta carrera de la
corredera Be en el espacic inbermedio 5¢. Sobre la canali
zacién 9 que alirenta los cilindros 7 de los frenos brase
ros, estd dispuesta una vdlvula de obburacidén designada -
por lg referencia general 11 y constituida, en el ejemplo
representado, por un pistén 12 que se mueve en un cilin--
Gro 1% en el cual desemboca, por una parte, la canaliza.-
cidén 9, y por otra parte, la canalizacidn 9a que alimenta
los cilindros 7. k1 pistdn 12 presenta en su parte infe--
rior una prolonzacidn 12a susceptible de venir a tope so-
bre el fondo del cilindro 13. zn esta posicidn, que es la
representada en el dibujo, el pistdédn 12 descubre el orifi
cio de la canalizacidn 9, estando asi abierta la valvula

de obturacibn y estando las canalizaciones ¢ y 9a en comu
nicacién una con otra.

Al venir la prolongacibn axial l2a a tope sobre la
cara inferior del cilindro 13, el pistén 12 delimita asi
con el cilindro 13 una cémara 13a en la cusl desembocs ==
une cenalizacidn 14 dispuesta en paralelo con la canaliza
cibén 9a. Bsta canalizacidn 14 estd provista por lo demés
& su vez Ce una vélvula de seguridad 15 cuyo relborno pue=
de ester unido, como se representa en el dibujo, a la ca-
nalizacidn 9,

El pistbn 12 estd unido rigidamente a un segundo ==
pistdn 16 por un vastago 17 de seccibn menor que define -
asi un espacio anular en el cual desemboce precisamente -
la canalizacidn 9a. Una canalizacidén 18 destinada al re--
tormo del fldido hidréulico desemboca igualmente en el ci
lindro 13 que une con el depbsito 2, Es preciso sefialar,
sin exbargo, que la disbancia que separa axialmente en el

IAn a 9
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cilindro 13 los orificios de las canalizaciones 9 y 18, =

es & lo sumo igual a la longitud del véstago 17 por razo-

nes que aparecerdn mis adelante, Sin embargo, importa des

de ahore sefialar que la realizacién de la vdlvula de obiu

racidn 11 puede ser de un tipo sensiblemente diferente del
que acaba de ser describo. En particular, se puede conce~-
bir que los dos pistones 12 y 16 estén sustituidos por =-

otros tipos de vélvulas, a condicidn, sin embarge, de que

e8tén unidos cinemiticamente de manera Juiclosa, EL vésta

g0 17 se prolonga més alld del pistdn 16 por un véstago -

172 terminado en una cazoleta 19 que recibe el extremo de

un resorte helicoidel 20. En su exbremo superior, el re-=«

sorbe 20 estd cubierto por una cazoletay 2L sobre la cual

se zpoya uno de los extremos de un balancin 22 articulado

sobre el chasis 23 del vehfculo, spoyandose a su vez el -

obtro extremo del balancin scbre el eje trasero 24.

En el caso representado en el dibujo, la vdlvula de
obturacién 11 estéd montada de preferencia sobre un elemen
4o solidario del chasis 23, pero es bien evidente que po-
dris estar montado ignalmente sobre un elemento solidario
del eje R4,

Bl funcionamientc del aparato es el siguiente:; cuan
do el frenado es puesto en accidn, la presidn transmitida
por la canalizacién 9 al cilindro de frenos 7 actfia izual
menbe en la cdmara 1l3a. Cuando esta presidn ejerce sobre
sobre el pistén 12 una fuerza que equilibra la accién del
resorte 20, el pistdén vuelve a subir y obtura la canaliza
cibn 9, lo que limita la presidén de frenado sobre el ci--
lindro 7 a un valor proporcicnal a la compresidén del re--
sorte 20, y por lo tanto a la carga del eje.
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Se ve, pues, gque si el esfuerzo ejercido sobre el =
pedal es moderado, la presidn enviada a los frenos serd -
la xisoo nara todos los ejes 7 el frenado serd a su vez -

moderado. Por el contrario, por un esfuerze imporbante su
bre el pedal, se enviz a los frenos una presién elevada,-

pero los cilindros 7 del eje al cual estéd asociado el dis
positivo conforme al invento no recibirdn més cue una pre
sibn limitada, a causa del desplazamiento del pistdn 12,
v esta presibén limitada seré bvanto mis baja cuanto menos
carzado esté el eje, Es importante seflalar, sin embargo,
que ¢l desplazamiento hacia arribe del pistén 12, que vie
ne a obbturar la canalizacidén 9, puede ir scompafiada, si -
es importante, de un desplazamiento del pistdén 16 suficien
te nars descubrir la canalizacidn 18 que comunica con el
depbsito 2. Asi, cuando en el curso del frenado la carga
del eje &¢ y por consiguiente del resorbe 20 dismlnuye mo
mentineam:nte, ya sea a causa del estado de la carretera
o de su inclinacidn locel, ya sca a causa de un desplaza-
mienbo del cembtro de grevedad de la carga, una clerta can
tidad del fluido de frenado puede ser evacuada hacia el -
depbsito, lo que peraite evitar todo blogueo intempestive
de las ruedas,

Aungue se haya descrito hasta ahora un modo de reall
zacién en el cual la suspensidn del vehiailo estéd dispues-
ta ds tal manera que exisbe un movimiento relativo del cha
sis con relaciln al eje de funcidn de la carga, ¢l invento
es igualmehte aplicable a una suspensidn del tipo neumdti-
co 0 hidroneumitico que permite conservar el chasis a una
altura constante por encima del suslo, cualgquiera que sea

aAn é Lo

la carga que soporte.



10

15

<0

2b

20

Bn la figura 2, se ha representado esqueméticamehte
una varisnte de realizacidn del elemento sensible a la car
ga del vehiculo, asf{ como del drgeno de unién eléstica que
une este elemento con la vilvula de obturacidn.

Entre el eje 84 y el chasis 23 estd dispuesto, en---
efecto, un fuelle 25 alimentado de fluido bajo presidn por
un acumulador 26, Medios clisicos y no representados permi-
ten mantener constante la distancia entre el eje 24 y el -
chasis 23 por modificacidn de la presidén que reina en el -
interi or del fuelle 22 en funcidn de la cargs soportada --
por el vehiculo,

En este caso, el véstage 17a de la valvula de obtura
cién 11 es solidario de uno de los elementos, pistdn o ci¥
lindro, de un gato 27 alimentado por una canalizacién 28 -
unida &l ecircuito bajo presidn de la suspensidn del vehicu
lo.

Un resorte andlogo al resorte 20 puede esbar dispues
to entre el véstazo l7a y el gabto 27, aunque sea indispen-
sablz en el caso en que se ha previsto o biem en el gato -
27 mismo, o bien en el fluelle 25, o bien todavia en cual-
quier otro lugar juicioso, un cojin neundtico que permite
dar a la unidn entre el vdsbagoe l7a y el gato 27 una cicr-
ta elastbicidad que, como se ha apreciado, es necesaria pa-
ra permitir el desplazamiento del pistdn 12. Bn efecto, el
funcionamiente del dispositivo representado en la figura 2
es completamente andlogo al que ha sido descrito mds arri-
ba.

Naturalmente, el invento no estd limitado al modo de

realizacién que acaba de ser descrito, sino que cubre por

3001

el conbrario btodas las variantes,

Eony

O

o



10

20

To
[w1

Esta solicitud que corresponde a la presentads en =~

rrancia, con fecha 24 de Znero de 1.964, bajo el Hiumero -

961,425, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vi

gente ustabuto sobre Fropiedad Industrial.
HOoTA

Los puntos de invencidn propia ¥y nueva gue se pre--
semtan pera que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en sspaiia, por VIINTE efios, son los siguien-
tessy

12, - Un dispositiva de limitacidn del frenado hidriu
lico ejercido sobre las ruedas de un eje de vehiculo en Fun
cibén de la carga a soportar por dicho eje, caracterizado
porque la canalizacidn que une el distribuidor de fliido

bajo presién con los cilindros de ireno, lleva un Srgzano

de obturacidn mbévil sometido, por una parte, s un esfuer-
20 de gpertura proporcional a la carga del eje y, por otra
parte, a un esfuerzo de cierre opuesto &l primero, propor -

cional a ls presifn en los cilindros de freno.
22, = Un dispositivo de frenado psra la pussta en =
prdctica del procedimiento definido mds arriba, caracteri

ado porque incluye en combinacidn: a - una vAlvula digs--

5]

puesta sobre la canalizacidén que une el distribuidor y --
los cilindros de frenos, b - un tope gue define la posi--
cién de apertura de dicha vélvula, ¢ - un érzano de unidn
eléstica intersuesto entre dicha vdlvula ¥ un elemento ==
sensible a la carga soportads por el eje, manteniendo este

rd

Orzeno la valvula en apoyo sobre su tope, d - un #ato hi-

dréulico alimentado en paralelo con los cilindros de fre=-

o
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nos y unido cinémfticamente a dicha vélvula,

38, = Un dispositivo segin el puntoe Z, caracterizado
porgue la vélvula de obburacién estd constituida por un --
pistén que se mueve en un cilindro en el cual desemboca la
canalizacién que une el distribuidor con los cilindros de.
frenos,

42} - Un dispositivo segin los puntos 2 y 9, caracte
rizado porque la vélvula de cbturacidn esté montada sobre
el chasis del vehiculo,

3} - Un aispositivo segln los puntos 2-4, caracteri
zado porque la vilvula de obburacién estd montada sobre el.
eje del vehiculo.

60, - Un dispositivo segin el punto 2, caracberizado
porque el drgano de unidn eldstica estd unido al &je.

72; - Un dispositivo segln los puntos 2 y 6, caracte
rizado porque el Grganc de unidn eldstica estd unido al =-
chasis,

82; - Un dispositive segdn los puntos 2, 6 ¥y 7, carac
terigado porque el érzano de unidn eldstica estd constitui-
do por un resorte,

90,- Un dispositivo sezln los puntos & y 6-3, cerag
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terizado porqus el brzano de unién eléstica es
do por un gebo alimentado por el fluido de la suspensién =
(neumética o hidroneumdtica) del vehiculo,

103; - Un dispositivo segdn los puntos 2 y 6-9, carac
terizado porque el drgano de unidn eléstica estd unido al -
elemento mévil de un geto alimentado por el fluido de la --
suspensidn gneumética o hidroneumdtice) del vehiculo.

112; - Un dispositivo segln el punto 2, caracteriza-
go porque ¢l pistén que constituys la vilvula de obturacidn

A O G 49
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delimita en el cilindro, en el cual se aueve, una cduara
donde desemboca una canalizacidén unida a los cilindros de
freno. |

122, ~ Un dispositivo segin el punto 2, caracteriﬁg
do porcue la vélvula de obturacidn incluye dos pistones =
que se mueven en un cilindro y unidos por wn vésbazo de ~
menor seccibén y las canalizaciones que unen resectivanen
te dicho cilindro con el distribuidor y con el depdsito =
de descarga estin acialmente distantes de la longitud de
dicho védsbago, mientras que la canalizacidn que une dicho
cilindro con los cilindros de frenos estén dispucstas - -
axialmnente entre las dos primeras canalizaciones,

132, - Un dispositivo segfln la reivindicacidn 2, ca
racterizado porcue la vélvula de obturacidn incluyé -
conducto de retorno a un depdsito dé descarsze de fluido,
estando dicho conducto normelmente cerrado por una chapa-
leta pero siendo suceptible de ser abierbo por medio de =
una unién cinemétice conveniente entre dicha chapaleta y
la vidlvula.

142; - Un procedimiento que permite limitar el fre-
nado ejercido sobre las rusdas de un eje de un vehiculo.

Tal v como se ha descrito en la lMemoria que antvece-
de, representado en los dibujos que se acompaiian y con ==

los fines que se han especificado,

-10 -



Ta presente Iemoria consta de once hojes, escritas

a wmdquina por una sola de sus caras.
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