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Correspondiente a una PATENTE DE INVENCICH por VEINTE
afiog para todo el territorio espafiol a favor de Don José
ATIENAR RAMON y Don Carlos SORIANO MESTRE, de nacionali-
dad espafiola, residentes. en GRAO-VALENCIA, Pavia, nimero
41, pors “"NUEVO SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCIDAD PARA
VEHTCULOS ", ’

S8a rofiere la presente memorin descriptiva gque Se une a
golicitud de registro como Patente de Invencidn & un
nuevo sistema de cambio de velocidad para vehfeulos,
cuyas. cargcteristicas de novedad le confieren la cua-
lidad de posibilitar la ejecucién de cambio de veloci-
dad entre un eje fijo o de arrastre y otro motor o de
impulsidn, sin limitacidn en el nimero de velocidades
comprendidas entre las limites.

Posibilidad de paso de una velocidad a otrs sin necesi-
dad de hacerlo a travds de todas y cada una de leg inter-
medias, esto ea: el paso de una 52 velocidad a una 88,
gin pasar por la 62 y T8.

Esta posibilidad se alcanza ain entre velocidades mas



S

10,

20,

25,

30.

LN A f?

distantes. Sin limitacidn,

Reduce extraordinariamente el tamafio de las cajas de cen-
bio en relacidn con las usyales incluso las mas reduci-~
das y simples o igualmente reduce el peso con lag corres-
pondientes ventajas de reduccidn de peso a errastrar.
Suprime las fricciones entre las ruedas dentudas ¥y cOn
la supresidn de las fricciones las dificultades de entra-
da de la velocidad a la cual se cambias

Suprime completamente el punto musrto o sea de =bsoluta
independencia del cuerpo movido del ds arrastre. La prin-
cipal trascendencia de esta ventaja ea la eliminscidn
ebsoluta de accidentes, cuando en recorrido el vehiculo
Por carreterss empinadas, ses hacia arriba o hacia aba-
jo y especialmente en este Wltimo caso, es necesario
realizar un cambio de velocidad con reduccifn, por ejem-
plo de 32 a 28, porque asf lo requiere, ponsamos, ol ca-
nién, hay un momento inexorablemente en que el camidn se
halla en punto musrto de trasmisidn. Muchas veces es im-
posible meter la velocidad corta ni recupersr la larga

v el camidn ha de sufrir las consegcuencing, generalmente
gravisimas,

Con el invento que estamos describiendo ello eg imposible
Reune por tanto, caracteristicas mas que suficisntes
bara aspirar en derscho: al privilegio del registro gue 2e
solicita al amparo de lo prevenido al efecto por el Vi~
gente Bstatuto sobrs Propiedad Industrial.

3¢ acompafizn unos dibujos en los que se muestra una mane-
ra de llevar a la prictica el invento, si bien se Haca
constar de manera explicita que sus detalles carecen de

cardcter limitabtivo, Yoda vez que Se citan Solamente g
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En efecto en la figura d.- preaenta una vista total o
de conjunto seccilonads mostrando la disposicidn de los
digtintos mecanismos constitutivos de la realizacidn
que Se ha escogido como ejemplo.

Sobre el eje =-l- supongemos vinculadas lag rusdas de ro-
damiento o de arrastre. ,

Bste eje lleva acoplados dos o mas cubos taiiéue ~2~ 48
bloecaje y entre ellos van alojadas unas levas -3~ inte-
riores iguales, dotadas de unos manguitos -4- que mu-
tuamente se ajustan mediante unas entallas ~5-—.

Eetag. levas -3~ estén requeridas en sentido convergente
mediante la presidn ejercida por dos muellea ~5- anta-
génicos y sobre los manguitos -4~ de las levas -3- van
a su vez. otras levas intermedias /-y -8- que van soli-
darias merced a loa correspondientes manguitos -O- de
gue van dotadas, encajando en virtud de la presencia de
los entalles ~10-.

Hotas dos levas intermediss -7- y -8~ estdn separadas
mediante una leva central -ll- que a la vez las acciona,
¥y que va provisita de un cuerpo cilindrico =12- en cuyo
exbtrano va una valona -13- alojando un gatillo =14~ gue
discurre libremente por la superficie ondulada de un
collarfn -15- solidario a la envolvente general de la
rueda de cambio -16-.

Tia superficie interior de la wvalona -13- desliza sobre
un manguito cilindrico -17~ fijo al cubo -2-, el cual
lleva una corredsra -L8- con facultad de deslizamiento
en sentido longitudinal y un pulsador o pitén -19-

retrdctil que discurre por la superficie exterior de
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una de las levas -3~ hasta alojar en la ranura ftal que

~20- de que va dotada.

La leva intermedig ~7- estd engravada o interiormente
gituada al cuerpo de la rueda dentada ~16-, ¥y _la leva
intermedia -8~ gira sobre su eje deslizando por la cara
interior del cuerpo cilindrico -12- pertenaciéhte a la
leva central -11-:

Sucesivanente exponemos el acoplamisnto de u.ﬁas'piezas
a otras correspondiente la Fig. B, a la representacidn
del subconjunto interior donde e’ visible el eje -l=-,
sus cubos de blocaje -2- y entre esbtos las levas inte-
riores —~3- con Sug manguitos —4- entallados -;5-,' los cug~-
leg entalles ajustan mubnamente.

Las levas interiores -3- en sus caras enfrentadas van
dotadas de wn sistema de planos inclinados alternantes
~21~ y las. caras opuestas llsvan entalles almenados
~22- que encajan solidarismente con los cubog -2« de
blocajes

La Figura C.~ presenta una vista del subconjunto ante-
rior pero al gue ya se le han incorporado las levas in-
termedias ~7- y -8-.

Se utilizan los mismos signos convencionales de uns
figura & otra, para facilitar la asociacidn de ideas y
evitar las repeticiones innecesariss,

Por tento es -~l- el eje y -2~ los cubos de bloecsje, las
levas infteriores que queden alojadas en el interior de
laa levas intermediag ~7-y ~8- que & su vez estén vni-
das por los manguitos -9- con sug entallea slmenados —10-
Bstas levas citadas ~7-y -8- son laa que llevan en sus

caras enfrentadas los sistemas de plancs inclinadog ~22-,
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Lg Figurs D, muestré la vista fracecionads del grupo me~
dio completo, repitiendose las mismas referenciss ya ci-
tadaa de -1~ para sl eje, -2- lus cubos de blocaje vien~
dose como sa acopla el manguito ~17~ cilindrico porta—
dor de la corraeders -18- dotada de un pulssdor —19- que
aetin sobre la leva —3- interior. h

Una de laa levas intermedias -8- va acopladz al cuerpo
cilfndrico -12~ de la leva cenbral -1l-y es ~13- la va-
lona del cuerpo cilindrico =17-e

La leva intermedig -7~ y el gatillo sincronizadcr —l4-.
La Figurs ¥, nuestra una vista seccionada general con
los detalles siendo como siempre -l- el ¢je ¥y -¢- loa
cubos de blocaje.

Lg leva intermedig -7- acoplada a la cara intemrmg de la
envolvente de la rueda dentada -16- sobre la que se
asienta el collarin deslizante y sincronizador -15-
sobre el que actda un gatillo sincronizador -l4- a la
valona -~13~ del cherpo cilindrico ~12- de la levg =ll-,
Como se ve la valona ~13~ desliza sobre la superficiae
del mangunito cilindrico ~17- portador de la corredera
~18- gue a su vez acciona al pitdn o pulsador ~19-—e
Detallaremos a continuacidn las caracterfsticas de los
elementos primordisles del sistema. '

En la Figura T, una leva interior ~3-, su menguito —4-
y entalles -5-. Los planos inclinados =21~y los dien—
tes o entalles de acoplamiento -22-,

Le Pigura G, es una leva intermedia ~17—- totalmente via-~
ta, con su menguito -9~ y entzlles -10-, zaf como los
planos inclingdos —23=s

Lg Figura H, detalla la misma versidn de ls figura ante-
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rior pero con veriacidén en la longitud.
Bgta leva intermedia -8- dispone de los mismos elementos
manguito -9-, entalles ~10- y plonos inclinados -23- que
forman la leva propiamente dicha.
Iz Pigura I, ea una fraccidn del eje ~l- que $izne situe-
dos los dos cubos de bloczje que se gseguran nediante
los entalles.
ILa figura J, es una vista del elemento bésicorya que es-~
e es el que ejecuta la funcidn total y que corresponde
s la leva central ~ll-, conm su cuerpo cilfndrico -12-,
valong -13~; gatillo sincronizador ya descrito anterior-
mente ~l4-~ y los sistemas de planos inclinados opuestos
~2h—s
Ia Pigurs K, presenta un detalle del collarin sincroni-
zador, ya que su deslizamiento confisre el embregus o
degenbrague de lasg dlatintas levas y que viene caracte-
rizado por disponer de una superficie sinvcsg dividida
parifericamente en zonas deferminsdas por concavidades
25~ de suave curvabtura, que permiten que el gatillo
gincronizandor -l4-~ gl deslizarse sobre ella produzcs
movimiento sscendente-descendenta de dicho gatillo,
La Pigure L, o3 wna visita del manguito cilindrico =17~
proviato de la corrsders -l8~ y el pulsador —1G-.
La Pigura LL, aumenta el detalle de la correders -Ll8-
con el pulsgdor -19-, conferido de posibilidad de movi-
miento ascendente-~descendente,
Su funcionamiento tiene dos sentides: Bstos sentidos son,
naturalmente uno el de arrastre y otro el de coche pera=-
do, pero insistimos en que aln a coche perado las piezas

no estén desengranadas, sino en giro independizado.
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En detalle serd mei:

o

ks

.

Primers marcha.- Noa encontramos con el engrane paqueflo
del tren fijo y el mayor del tren loco, al variar el
collarfn ~15~ de posicién del —24~ gl -25- eube el ga-
tillo -14~ encontrandose con la rueda dentajam -16- de
la marcha segundg, la cual al llevar una velocidad que
la primerg nos arrastrs la piezs -14- hasta encontrar
el vacio de la leva, una vez euncontrado el végio, girg
la rvueda de la merchs segundg sin tocar g la pieza -14-
hagta que no accionemos otra vez el collarin 415—, para
que vuelva gl -24~,

Al accionar el collarin <15~ pers bugcar la de:_—x.figura-
cidn da la leva -24- y arrastrarnos la ruedaz dentada
~16~ de la segunda marchg hasta encontrar el gatillo
~l4~ el vacio de la leva ha hecho girar la piezs ~l1l1-—

y al encontrarse lss cuspides de las levas de las piezas
~1l-, <7— y ~8- obliga a aumenter la separacidn de las
mism&s, O fex gue Se separan automdticamente las piezas
~T=y =8-, =3~ y-3-, quedandose las piezags -3- y =3~

casi pegadas a los cubosg de blocaje con el eje, la pieza
~8~ gl desplazarse obligada por ls excentrica -1l- corre
con su desplazemiento & la corredera -18-, que lleva
descansando sobra au desfigurscidn el pulsador sincroni-—
zador ~19-, al llegar a este punto el pulsador sincroni~
zador queda libre de la corredera y tiene tendencig por
la presidn del muelle gque lleva a descanasr eobre la
pieza -3- que shors estd alojeda exactamente en la des~
figuracidn de la pieza -8-~ obligada por el muslle G-
El puleador sincronizador -19- gl encontrar por la dife~

rencig de velocidad de todo el grupo que gira sobre el
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conjunto del engrane y como &1 esta en la parte fija del
ejey al encontrar el chavelbero de la pleza ~3- la hsce
glrar acompafiondo la velocidad del eje y transmitiendo
al nisno tiempo la misma velocidad a la pie2é~w3- de la
parte opuesta, gue se comunican por los mangui%os ~4— ¥
-5—, al ser obligadas astas piezss a acompaﬁaﬁ al eje

en su marcha bisn sea adelants o atras de la diferencin
de velocidades entre el eje ¥y el conjumbto de Iz rueds
dentada van deslizendoss por las desfiguraciones heli-
coidales o de plano inclinado de la pieza -7- y -8-, que
ven fijas en rotacidn sobre la rueda dentada y &l desli-
zarse van introduciendose en los dientes de los cubos de
blocaje -2- hasta encontrarse en el fondo de los mismos,
en el momento gqus se encuentran en el fondo de los mis—
mos gueda la pieza engrevads, quedandose esta en la mi-
tad de la cuspide de las desfiguraciones helicoidales

o de plano inclinado de las: piezas ~7- y -8-. Hay que
advertir que &l esbar sincronizada la marcha por el pul-
sador -19- que siempre encuentra el mismo vacio del cha-—
vetero de la pieza -3~, el anclaje de los dienbes entre
lag plezas -3- y -2~ siempre es paralelo, por lo tanto
no nay fricclones bruscas.

Ahora pera mayor comprensidn pasamos a desembragers
Volvemos a accionar el collarin -15- para que la pieza
~li— vvelva a la leva -24 y nos encontramos gue la pie-
28 -l4~, al encontrar el realce de la leva -24- se le-
vanta y vuelve otra vez la rusda dentada de la marche se-
gunda a arrastrer la piezsm -l4- hasta encontrar el vacio
de la leva -24-~. DLa pieza -li— ha hecho girar a las lo-

vas -ll- encontrandose estas en la figura exacta o el
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vacio de¢ l-gs. levas de las piezas ~7=~ y -8~ y estas ple-
zas como tenemos en tensidn los muslles -6~ al ceder las
levas fijan sobre las mismas todo el conjunfog las. cua—
les vuelven a su posicidn normal y rueda ya la rueda
dentada y el conjunto de las piezas locas. sobia el eje,
hay que advertir que la corredera -18- sl oaﬁbiar de
posicidn la pieza =13~ arrasirada por el gatililo -ld-,
nos ha hecho anular el pulsador sincronizador que lo
teniamos. fijo o incrustado en el chavetero de 1z piesza
~3-. Volvemos a repetir gue hasta gue no volvamos a
accionar el collerin -15- pars pasar de lag levas —-24-
8l —25- la rueda dentada de lz marcha ssgunda girard
sin hacer ninguna variacidn y as{ sucesivamente tal como
hemos explicsdo en este conjunto eg para todos los de-
még, teniendo en cuenta que la §ltima rueda del conjunto
del cambio de velocidades girard loca sobre el eje y no
tiene mas. efecto que hacer el arrastre de la Ultima mar-—
ché.
Suficientemente descrito el invento asi como una manera
de llevarlo a la préctica Se hace constar que el mismo
eg. capaz de aceptar modificaciones de detalle siempre
gue estas no afecten a su fundamsnto.
En cuanto a dimensiones absolutas y relativas, asi como
a materiales se havréd tan amplio uso como la ley previene.
N 0 ® A
EZn Resumen: La PATENTE DE INVENCION, recaerd sobre las
particularidades de las sigulentes
18 .~ Nuevo sistema de cembio de velocidad pafa vehicu~

los, caracterizado porque un eje al gue pueden ir aco—
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plados los elementos motores o los de arrasire predster—

ninadamente, lleva unos cubos de blocaje distanciados

en magnitud neceserin y suficlente parsa dar cabida al
regto del conjuntce.

Babos cubos son cilfndricos de superficie extérior lisa

y con las. basesa dentadas radialmente y son splidarios

del eje sobre el gque van apoyados en viritud dé los cua~

les el ejs y el resto del gistemsa engranan. '

28 ,- Nuevo sistemarde cambio de velocidad para vehficu-

los, caracterizado porque entre egbtos cubos van dos y

eventualmente en otro nlmero, levas de cuerpos cilindri-

cos con mensuitos rigidsmente unidos a cada lava y dis-
puestos en forma opuesta con los bordes dentadves en for-
me radial para su engrane. Las caras de las lsvas enfren-
tades 3 los manguitos son almenadas y las opuesstas entre
sf llevan un sistema de planos inclinados alternsntes

que confieren superficie constituida por diedros muy ob-

tusos. Estas levas son requeridas en formsa convergsnte
por dos muelles sntagzdnicos que asi las requieren con lo
cugl su desplazamiento al impulso de este reguerimiento

0 al vencerse el mismo, esS. gxial por desplazarse longi-

tudinalmente sobre el eje.

2 ,— Nuevo gistema de cambio de velocidad para vehicu~-
los, caracterizado porgue entre las levas segln reivin-
dicacidn anterior van obras dos levas intermediass soli-
derias por los corvespondientes manguitos y con lag su-
perficies enfrentadas iguslmente constituidag por sendos
sistemas de planos inclinados semejontes z los de las
levas exteriores.

Una de sllas lleva unas extriag exteriores para hacer
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conbacto con la rueda dentada en el interior de cuyo
cuerpo va ubicada conservando la capacided de degliza-
miento longitudinal, requeridas a ello por los sistemas
de. planos inclinados. i'

48 .= Wuevo sistema de cambio de wvelocidad parg'vehicu-
los, caracterizado porque entre las levas ini:ermedias
gegin reivindicacidn anterior van ubicadas une leva cen-—
tral provista de un cuerpo cilindrico que arranca de
ella ¥ que en el otro extremo llsva una valona Capaz da
alojar un gatillo con faculitad de deslizarse cuéndo egba
leva girs, por la superficie de um collarin sdlidario 2
la envolvente general del gistema de cambio.

58, Wyevo sistema de cambio de velocidad para vehicu-
los, caracterizado porque la valona se desliza por la
superficie de otro manguito que va £ijo a un cubo del
aje sezin reivindicacidn primera.

Este manguito dispone de una corredera con capacidad de
deslizamiento longitudinal y va provista de un pulsador
rectratil que se desliza por la superficie exterior de
una leva exterior segdn reivindicscidn segunda, pudien—
dose. alojar en una ranura iddnea de la que va dotada.
62,.~ Huevo ,sistema de cambio de velocidgd para vehicu~
log, caracterizado porque dispone de una envolvente gene-
rgl que actla de rueda dentada de ataque al elemento
opuesto a que va engranado el eje seglin la reivindica-
cidn primera, con lo cual se completa la trasmisidn que
gl realizarse a travéds de los. diversog wlementos compren=
didos vendrd afectada de su influenciaze.

Bate envolvente es cilfndrica sustencislmente y en su

parte central, lleva incorporada rigidemente unida una
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rueda dentads en su corons,

72.~ Nuevo sistems de csmbio de velocidad pars vehfcy-~
los, caracterizado porque lz pieza fundmmenial del ac—~
cionemiento o mando es un collarin externo & la envol-
vente segin reivindircacidn enterior y sobre cuyo cuerpo
cilfndrico se acopla mediante wm rebaje idéneo en forma
de media cofla.

Eate collarin sustencialmente es wn casquillo gque en su
periferia presenta una gargents para actusr sobre &1 el
nendo del cambio. Zsty gargants va situads con =1 borde
exterior a los haces del borde del collarin n.is';is‘prd::i.mo
al centro del caubio. "

Al otro lado de la garganta la superficie vz "pézzdiendo
alturs en forma decreciente en media onds, primero medio
viantre seguido de medio nodo.

La superficie de este medio nodo es en su periferis ondp-
1ada siendo el nimero y magnitud de estas ondulaciones
predaterminadas. )

Sobre el borde msi ondulsdo se desliza el gatillo segin
sa dice en la reivindicacidn cuarts.

En este collarin por tanto radicen las posiciones de
embragado y desembragado.

88 .~ "MITEVO SISTEMA DE CABIO DE VELOCIDAD PARA VEHICU-

-

Ilors-“‘é

Todo tel ¥ cono queda descrito y reivindiecado en la pre-
sante memoria que consta de doce hojas escritas & méqui~
ng por una scla de sus cares y se ilustra con log dibu-

jos que a la misma se acompafisn




€2 2

ge
b === L/ — I .
j = JH’“.WM M.
\ = — N
! — W — ANY / AN
i W . //////////Nm% <
, =" V) N\
N | 22H T, . =2\
= [ ] P ¢ | Nzt ) |
e B . V4 A
T (.|l1| 2 , 0 = 7 fo2
— == . 01— //\v///////éA/ 7 .
¢ & 2 == N\ \ &ﬂ“ fé/&i&«
a7 l"m.“ m/mﬂ 0 N S
L ‘ . : A ﬂ///_///mﬂ/w// Y
el MO_-L—, i —— M . = . = NN ] ) In//Mw/l” N m’_
= : . | = 9} g ¢l sl 91
_\ = — | = b W
2 i a '’ 06080 ¢ A4

LfOoH JHLSIN ONVINOS SOTdVYVD 'd A NOWVY UVYNIWIY Isor-aq

= i




"F1AVIAYA vIvOosSE ‘ €2

*&d
‘T op oxsug T PTIAPEM

el

I

[ \
[ ]
L“1ﬂﬂ
o
T

[

|
\

w7

ll

(13

N —
O
- \Y

-
L 12 A 7.\
=] = i z

) \\r 77 I == ] g
aapsific gl="coa= RIS
M = = £ ¢
. E - — m &
a Par==-
_ = = !
2 W d ¢ 2 060
‘sop 2P s} VIOH IYISIN ONVIdoS so1dvd°'a A NO

omaﬁﬁn » } \




I

A 30809¢
h
4 1512 8 16
el
RN |
o" I N \ ' \
i ‘ \\\\\s\'\ \\\\\
\\i{\\\\\ 7%\ 7 //\ 7
Z\ —=

/NN

AN

I /
4 :\\
227,
AN "  MUVANNARNR W
AN \ | \\
/ l 5 N
7 13

 ..|A
T




|

1
MENAR RAMON y D.CARLOS SORIANC MESTRE

) 1
o

30809¢ e 3 y B.

A I L A1
T T TR

-
o
|

\ ‘ a9
a/l \//,1;\\\\\\\\\‘\/\\ ”@’ ¢
) 4 T
3 | =R C.
| w73
LN | 2 | L
/ | & =—— : ;" — Z
SN ////////// ==: I —— - | -
\ \ NN
\ - N T E — =
9 P = — =
=
4 gmN= N
Mz N _ 7




ANC MESTRE HoJA 12

3 B3 2
: | ===
_ L D.

e ===l
— = i 5 é ‘ / :»-./////y/l/ ,-:
22 N Lz i —
et 2 = p—
N = == P

= \ - Madrid

| E \ op
g N — N== 1 a
e 23 ESCAI




HOJA 12 de dos.

=N

12
——F @l;bﬁ‘{’a [ 8 14 7
= |z —

111

7

M
r—'ﬂ'—-‘
|

[ %

i - - -
Madrid I3 Bnero de 1.9%5
T, "

ﬂ“:‘r-‘. . 77 / i

ESCALA VARIABLE.




|

:
ol
1

.

T Lol

A 9
a4 9)—
] L g —
sl —
\ B h[m&
— — _
i -~ -
= m,— I
I2 — \
c N .
) m_ K.|\|n = 1
) . NN ,illﬂ.«-
| \ ﬁ 77OV N\ s
- uﬂ..l _ p — >
Z |LR

| , -
0608N T o ft 2 St # E|

- JALSA ONVIIOS sOI¥YvwYHD a A NOWVYYH dYNIJNWTVY Is0ora
AR 06080¢ |

f




b

22

s ot
- P—t — -l

—.
H

1
!
!
|
!

/m

9

B 777
<
/ L ﬁ
6 e A ¢ 06neng o

*SOp 2p 52 VIOH o@ O,ﬁ HEY

FALSIAIN ONVIA0S SOTEVD ‘O A N¢

060808 ) ,




i

D.JOSE ALMENAR RAMON y D. CARLOS SORIA

E 14 15 12 1) 16 JusU90

Y 7
Yo, -V L2 .
///é \E £ ZZ_//_Z 5—
‘3}_— /k — : B
=7 ~ ——12
o {9 =

]

|

[ |
=

2 1 275
JUNSEEN v__..—--
/___ ] I
N - l3—:
13 = 6 [
| 5 12 /
I | Bl e veme—
et ._‘:_—a L. ;_——2
e £
= { ————— -




i

ALMENAR RAMON y D. CARLOS SORJANO MESTRE
14 15 12 ¢4 16 308090

E {
|
/ % 7
' 7
g i
% 4 77
=47 < _—,
——__| 19 =h
il
I _

ﬂm

Lae

15 12_ ' “

E |

[l W}’s\ljmnl
NI

N\

By :
o§;
N\
\
1

Il
fo
1
)
|
N
e

| 1]

]

e e e o, — ——— —

il

1
1L

)




o)
MESTRE

B 4is

ESCALA




208090

1

— )

SHEL) 9@ HOJA 2% de dos.

8—_

™

b o o e .-

B

i
|
4
23| |
.. |
-
!
\
\
{
B

T P —

— . —

——— -

e e -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



