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“UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO, ESPECTALMENTE PARA VEHI-
CUZOS AUTOMOVIIES" |

v o T s e s s 2 e e e o e S

—— i S 5 o S e s SR S S M e e e —

El invento se refiere a los frenosg de disco, espe-
ciaelmente para vehiculos eutoméviles, de la clage de aguellos
que tienen un disco arrastredo en rotacién por un érbol de
frenar, un bastidor de freno dispuesto a caballo sobre una
parte solamente de la periferia del disco, dos guarnicionss
de friccidén montadas sobre dicho bastidor a uno y otro lado
del disco de manera que una de ellas por lo menos pueda des-
lizerse sobre este bastidor paralelaomente a dicho értol, y
medios spropiados para desplazer la o cada guarnicidn mévil

con relgcién el bastidor en el sentido que tiende 2 spretar
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el disco entre las dos guerniciones; y se refiere més par—
ticularmente, por que es en su caso donde su eplicacidn pa~
rece tener que presentar mayor interés, pero no exclusive-
mente, entre estos frenosg, a aguellos en los cuales el dis=
co y el bastidor estan fijos ambos paralelamente a dicho &r-
bol y las guerniciones son ambes méviles y son accionadas
geparadamente por dichos medios.

Iiene por objeto hacer estos fremos tales que
permiten wna sustituoidn féeil de sus guarniciones.

Segin el invento, los frencs de la clase en cues-
+1én se caracterizan por el hecho de que incluyen, sobre una
por lo menos de lams guarniciones y/o sobre une plaguite ri-
glde que lleva este guarnicidn, dos superficies de apoyo ol
lindricas que tienen un eje comin perslelo sl eje de dicho
értol y que tiemen arcos de circulo por directrices y por
el hecho de que el bastidor incluye, por una parte, super-
ficies de retencidn cilindricas destinades a cooperar respec
tivamente con las superficies de apoyo consideradas y de
iguales radios que éstas, de menera gque la guarnicidn con~
siderada puede pivoter alrededor de dicho eje comin segin
un éngulo limitado y, por otra parte, por lo menos un tope
que impide normalmente este movimiento de pivotemiento, sien
do este tope retralble de tal manera que una vez retraido,
permite dicho movimiento de pivotamiento hasta que una de
las superficies de apoyo de le guarnicidm y/o de su pla~
quita escepa o la superficie de retencién del bastidor y
permite asi que la.guannicién sea desmontada paralelamente
a la cara correspondiente del disco en oposicién a la otra
superficie de retencidn del bastidor.

El invento podrs ser de todos modos bien compren-
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dido con syuda del complemento de descripeidn que sigue,
asi como de los dibujos anejos, cuyos complemento y dibu~
jos egten dados, naturslmente, sobre todo a titulo de in-
dicacidn.

Lag figures 1 & 3 de estos dibujos, muestran un
freno esteblecido conforme a un primer modo de reelizacidn
del invento, respectivamente en corte verticel segim I-I
de la figura 2, en semicorte horizontal segin II-II de la
figura 1 y en semicorte vertical segin III-IIT de la figu-
ra 1.

La figura 4 muesira, de modo semejante a lg figu-
ra 1, un freno establecido conforme a un segundo modo de
reglizacidén del invento.

Lgs figuras 5 y 6 muestran un freno establecido
conforme a un tercer modo de realizacidn del invento, res-
pectivamente en corte vertical segin V-V y en corte hori-
zontal segin VI-VI de la figura 5.

Lag figures 7 y 8, finalpmente, muesiren un freno
establecido conforme & un cuarto modo de reslizacidn del
invento, respectivemente en corte wvertical segin VII-VII
de la figura 8 y en semicorte horizontal segin VIII-VIII
de la figura 7.

Segin el invento, y més particularmente seghn
aquél de sus modos de eplicacidn, as{ como segin aquellos
modos de realizacidén de sus diversas partes, a los cuales
parece gque ha.y que atribuir ls preferencia, pues se Propo-
nen establecer un freno de disco peara vehiculo automdvil,
se procede como sigue 0 de manera andloga.

En lo que concierne en primer luger al freno en

su conjunto, se egtablece de ocualquisr maners apropiada,
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tal que incluyas:

- Un disco 1 errastrado en rotacidn por wn &r-
bol (no mostrado) de frenar;

' - un bestidor de freno 2 dispuesto a cabello go-
bre una perte solamente de la periferis del disco 13

~ dos guarniciones de friccidn 3 y 4 montedas a
uno y otro lado del disco 1 sobre el bastidor 2 de menera
que ung de ellas por lo menos pueda deslizerse soﬁre este
bastidor parslelamente al &rbol del disco 1, y medios apro
piados para desplazar la o cada guarnicidén mévil con rela-
cidn al bastidor 2 en el sentido que tiende = apretar el
disco entre las dos guarniciones 3 y 4.

Se supondrd en lo que sigue que el disco 1 y el
bastidor 2 esten f£ijos ambos paralelamente gl drbol del
disco y que las guerniciones 3 y 4 (habiendo sido mostrada
le guernicidn 4 {nicamente en la figura 6) son ambas mévi-
les y son accionades separadamente por dichos medios.

El bastidor 2 puede estar constituldo por dos
elementos 2a y 2b adosedos sproximadsmente en el plano me-
dio del disco 1 y unidos con ayuda de pernos (no mostrados)
que pasan por agujeros 5 que atraviesan los elementos 2a
¥y 2b, por el exterior del contorno del disco 1. EL bag-
tidor tiene de preferencia un perfil en ¢ de tal maners
que la parte central del perfil en C impide tener scceso a
las guarniciones, en el sentido radial del disco. En per
ticular, segin el modo de realizacidén representado en gue
el bastidor esté comstitufdo por dos elementos 2a y 2b,
gse comprende que las semibdvedas 6, por las cuales esten
edosados dichos elementos y cuya parte interior pasa por

la proximidad de la periferia del disco 1, forman un obg-
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téculo infranqueeble para las guarniciones 3 y 4.

Pere gccilonar las guarniclones, se puede recurrir
a medios hidréulicos (o neuméticos) constitufdos por pis-
tones 7 susceptibles de deslizarse en cilindros 8, estando
dispuestos estos Wltimos en el begtidor 2 é aplicados sobre
éste y pudiendo ser slimentados simulténeemente de fluido
bajo presidn. Dichos medios hidréulidos (o neuméticos)
pueden ester completados o sustitufdos por medios mecdnicos
(no mostrados).

' Asi las cosas, conforme al invento, se prevén
sobre las guarniciones 3 y 4 6 mejor, y como muestren las
figures, sobre plaquites rigidas 9 y 10 gue llevan respec-
tivemente estar guarniciones, dos superficies de gpoyo ci-
1ldndricas 11 y 12 que tienen un eje comin X paralelo el
eje del &rbol del disco 1 y que tiemen srcos de circulo por
directrices, y se prevén, sobre el bastidor 2, por una par-
te, superficles de retencidn cilindricas 13 y 14 destinades
e cooperer respectivamente con las superficies de apoyo 11
¥ 12 de tal manera que las guarniciones consideradas puedan
pivotar alrededor del eje X segin un éngulo limitado y, por
otra parte, por lo menos un tope que impide normalmente es~
te movimiento de pivotamiento,

Segin une primers solucidn (figures 1 a 6), las
superficies de apoyo 11 y 12 son convexas y las superficies
de retencidén 13 y 14 son cdnoaves.

8i se considera el centro C de la superficie de
las guarniciones 3 y 4 y la fuerza P a la oual estd someti-
da cade guernicidén durente el frenado y que pasa necesaria-
mente por el centro C, se procede ventajosemente para que el
eje X y la fuerza F sean concurrentes o por 1o menos pasen
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a poca distancia uno de otra. Ventajosamente, como se

ve en las figuras 1, 4, 5y T, el centro C estd desviado
con relacibén al centro del pistén 7 correspondiente, en el
sentido opuesto, al de la fuerze F.

Como se muestra en las figuras, se procede ade-
més para que, en la posicidén normal representada, las su-
perficies 11 y 13 sitvadas & un lado de una guarnicibn es—
tén atravesadas por el plano paralelo al eje del freno y
en el cual se encuentra la fuerza F, mientras que las su-
periicies 12 y 14, situadas en el ofro lado de la guarni-
cidn, se encuentran unicamente & un lado de dicho plaeno y
mds particularmente en el lado de este plano que estéd mds
alsjado del eje del disco 1,

En este caso, cuando el disco de freno estd des-
tinado a girar principalmente en el sentido indicado por
las flechas de las figuras 1, 4, 5 y 7 (marcha hacia delan-
te del vehioulo segin este modo de aplicacidn), se colocan
las superficies 11 y 13 definidas mds arriba en el lado
que recibe normalmente las reacciones debidas al frenadoy

Segin el modo de realizacidn de la figura 1, el
radio R1 comin 2 las superficies 11 y 13 es notablemente
menor que el radio R, comin & las superficies 12 y 14.

Segln los modos de realizacién de las figuras 4

¥y 5, por el contrario, los radios R_ o R5 de las superfi-

3

cies 11 y 13 tienen el mismo orden de magnitud que los re-
dios R4 0 R6 de las superficies 12 y 14,

Segin el modo de realizacién de las figuras 1 &
3y de la figura 4, para impedir el pivotamiento de las
guerniciones alrededor del eje X, se prevé, a un lado, un

tope fijo 15 y, en el otro lado, un tope retraible congti-
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| s
tufdo ventajosamente por un tormillo 16 introducido en el
elemento 2a o 2b del bastidor 2, paralelemente al eje del
disco 1.

Segin el modo de realizacidén de las figuras 5 y
6, se prevé un tope retraible Unico pare impedir que la
guernicién 3 & 4 pivote en los dos sentidos. Este tope
puede ester constituido poar un véstago 1T dispussto pare~
lelamente el eje del disco 1 entre los dos elementos de
bastidor 2a y 2b donde puede estar inmovilizado por un pe=~
sador 18, Bste véstago 17 atraviesa asgujeros 19 dispues-
408 en una parte ssliente de la plaguita 9.

Segln una segunda solucidn mostrads en las figu-
ras Ty 8, la superficie de apoyo 11 es cdncava y la super-
ficie de apoyo 12 convexa y las superfioies de retencidn
13 y 14 tilenen formes correspondientes. Ia superficie de
retencidn 13 puede estar comstituida por un védstago 22 que
atraviesa el elemento 2a o 2b y que sobregsale en el inte~-
rior del bestidor 2, hasta la proximided de la superficie
lateral correspondiente del disco 1. El £adio 37 comtn
a las superficies 11 y 13 es notablemente menor que el re~
dio Rg comin a les superficies 12 y 14. Para impedir el
pivotamiento de las guarniciones alrededor del eje X, se
prevé, a uno y otro lado de unae lenglieta 23 pertensciente o
la plaguita 9 o 10, un tope fijo 15a'y un tope retraible
constituido ventajosamente por un tornille 16 introducido
en el elemento 2g o 2b del bastidor 2, paralelamente al eje
del disco 1.

Cuelquiera gue sea el modo de realizacidn adopta~
do, se A& ventajosamente & la plaquita 9 una forme simétri-

ca con relacidn al pleno que pese por el eje X y el centro
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C de tel menera que el mismo tipo de pladuita pueda sexr
utilizade e cada lado del disco 1.

Finglmente, se puede completar el conjunto por
un freno suxilisr de mando mecénico (no mostrado) apropis-
do para aplicer contra el disco 1 guérnioiones 20 ¥y 21 que
estan montadas de maners deslizante en el bastidor 2.

Como congeocuencia de esto, cualquiera que. sea el
modo de reelizecidn adoptado, se obtiene un fremo de diseco
cuyo funclonamiento y mod de sustitucidén de las guarnicio=
nes son los siguientes:

Cuendo lasg guarniciones 3 y 4 son opfimidas por
los pistones 7 contra las dos cerss del disco 1, sus pla-
quitas 9 y 10 se deslizan en contacto con las superficies
de retencidn 13 y 14. ILa reaccidn de frenedo eg transmi-
tida hebituelmente a las superficies de retencidén 13 (fre-
nado en merche hecia delente) o excepclonalmente s las su-
perficies de retencidn 14 (Ffrensdo en marcha atrds).

En el primer caso, la reaccién de frenado es re-
cibide entersmente por las superficies de retencidn 13 sin
dar lugar a una componente radial. En el segundo caso,
la reaccién de frenado es recibida por las superficies de
retencidn 14 y no dé lugar mds que a una componente de fre-
nado radial despreciable., Se comprende, pues, que los to-
pes retraibles tales como 16 y 17 no estan sometidos a las
reacciones de frenado y tienen simplemente por efecto men-
tener las guarnidones 3 y 4 en su sitio.

Cuando las guarniciones 3 y 4 estan gastadas,
se retraen los topes 16 o 17 y luego se hace pivotar las
plagquites 9 y 10 alrededor de su eje X en una magnitud pre-

clgsamente suficiente para que la superficie de apoyo 12 de
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la plaquita escepe a la superficie de retencidén 14 del
bastidor. Se puede retirar entonces el conjunto de la
plaquita y de la guarnicidn consideradas alejéndolo de le
superficie de retencidn 13 de una manera sproximademente
tangencial con relecidn al disco 1. Se puede proceder en-—
tonces a las operaclones de montaje inversas con wn conjun-
to constitufdo por une plaguits y una guarnicidn nuevas,

Se comprende, pues, que la sugtitucidn de las guarniciones
gestadss es una operacidn de les mds féciles. Dado que
los topes 16 y 17 no tienen esfuerzos importantes que so-
porter, no corren el riesgo de ser deformedos en el curso
de funcionamiento y su desenroscado ¢ desmontaje no presen=
ta ningune dificultad.

Se comprende que, en tal freno de disco, las guar
niciones estan subordinadas funcionalmente al estribo exclu
sivamente y estan mentenidas en posicidn de utilizacidn por
medios sin misidn funcionel., Asimismo, las guarniciones
euxiliares yuxtapuestas esten ignalmente subardinadas.a una
prolongacién del estribo, pero sin refuerzo estructursl de
éste, asegurando el mando mecanico por si mismo la reaccién
al esfuerzo de frenado.

Debido a que log radios tales como R1 ¥y R2, R3 ¥y
R4, 35 y R, R7 Y Rg pasan por el mismo centro X, las guar-
niciones estan bien mantenidas en el sentido tengencial, in-
cluso si los topes teles como 15 y 16 & 17 perniten una cler
ta libertad a dichas guarniciones alrededor del centro co-
min X

Como es evidente y como resulta ya por lo demés
de lo que precede, el invento no se limlta en absoluto &
aquél de sus modos de eplicacidn, mesl ocomo tampoco a aque-
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1los modos de realizacidén de sus diversas partes que ﬂan
gido més particularmente considerados; sbarcs, por el con-
trario, todas las verientes,

Esgte solicitud que corresponde a ls presentada
en Francia el 13 de Enero de 1.964, bajo el nimero 960.159,
ge acoge a log beneficios del Articulo 51 del vigente Este-

tuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que seen objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien
tess '

1.~ Un dispositivo de freno de disco, especialmen~
te para vebiculos automdviles, que incluye un disco arras-
tredo en rotacidn por un érbol de fremar, un bastidor de
freno dispuesto a caballg sobre una parte solamente de la
periferia del disco, dos guarniciones de friccidn montadas
sobre dicho bastidor a uno y otro lado del disco de manera
que ung de ellas por lo menos pusda deslizarse sobre este
bestidor parslelsmente a dicho érbol y medios apropiados
pars desplazer la o cada guarnicién mévil con relacién al
bastidor en el sentido que tiende a apretar el disco entre
las dos guerniciones, més particularmente freno en el cual
el disco y el bastidor estan ambos flJOB paralelamente a
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nadas separadamente por dichos medios, caracterizado por

el hecho de que incluye, sobre une por lo menos de las
guarniciones y/o sobre una plaguita rigida que lleva esta
guarnicidn, dos superficies de apoyo cilindrices que tie-
nen un eje comin peralelo al eje de dicho &rbol y que tie-
nen arcos de circulo par directrices y por el hecho de que
el bastidor incluye, por une psrte, superficies de reten-
cibn cilindrices destinadas a cooperar respectivamente con
las puperficies de apoyo consideradas y de lguales radios
que éstas de memers que la gusrnicién considerada puede
pivotar alrededor de dicho eje comin segin un éngulo limi-
tado y, por otra parte, por 1o menos un tope que impide
normglmente este movimiento de pivotamiento, siendo este
tope retraible de tal manera que una vez retraido, permite
dicho movimiento de pivotamiento hasta que una de las su-
perficies de apoyo de la guarnicidn y/o de su plaguita es-
capa a las superficies de retencidén del bestidor y permite
esi que la guamicidn sea desmontada paeralelamente a la ce~
ra correspondiente del disco en oposicidn a la otra super-
ficie de refencidn del bastidor,

2.~ Un dispositivo de fremno de disco segim la
reivindicacidn 1, ceracterizado por el hecho de que, si se
congidera el centro de lg superficie de las guarnieciones y
la fuerze 2 la cual esté sometida cada guarnicidn durante
el frenado y que pasa necesariemente por este centro, dicho
eje comin y dicha fuerza pasan a poca distancia uno de
otra.

3.~ Un dispositivo de freno de disco segim la

reivindicacidn 1, ceracterizado por el hecho de que la su-
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perficie de apoyo y la superficie de retencidn s:l.tuaaé} a
un lado de una guarnicidn estén atravesadas por el pla.no

parelelo al eje del freno y en el cual se encuentre diche
fuerza, mientres que la sﬁperficie de apoyo y la superficie

de retencidn, situedas en el otro lado de la guarnicidn,

se encuentran unicamente a un lado de dicho plano.

4.~ Un dispositivo de freno de disco segln la rei-
vindicacidn 3, ceracterizado por el hecho de que la super-
ficie de apoyo y la superficie de retencidn mencionadas en _
segundo lugar se encuentren en el lado de dicho plano que
esté més alejado del eje del disco,

5.~ Un dispositivo de freno de disco seghn la rei-~
vindicacidn 3 8 4, caracterizado por el hecho de que la su-
perficie de apoyo y la superficie de retencidén mencionades
en primer luger estén colocadas en el lado que reciben nor-
melmente la reaccidén de frenado (marche hacis delente del
vehiculo),

6.~ Un dispositivo de freno de disco, espedi almen—
te para vehiculos automéviles.

Tel y como se ha descrito en la Nemoria que ente-
cede, représentado en los dibujos que se acompeifian, y para
log fines que se han especificado.

Este Memoris consta de doce hojas escrites a mé-
guine por une sola cara. M '

Madrid, 1 2ENE 1968

P. A, do ﬁhmburu

Por Pader,
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