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MEMORIA DESCRIPIIVA

Batos perfeccionamientos se refieren concretamente a
la reduccidn de la temperatura y presidn mexima del fldido
motor en ol momento de producirse le ignicidn, siendo pues
obtenible una meyor relacidn de expensidn de un peso detera

5. minado de carge adnitide en el cilindro motor.

Es sebido que la carrera d¢ compresidn consume cierto
trabajo, ¥ que este trebajo es tento meyor cuento mayor va
siendo la temperaturg a la que Se ve sometida la carga en
coupresidn.

10. Egta carga en compresio'n recibe calor por tres concep-
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tos distintos, que son &) por la compresidn pura, b) por el
calor cedido por el cuerpo motor y ¢) por los geaes residune-
les remsnentes del ciclo anterior gue quedaron retenids en la
culgta, 7 a estos tres puntos sobradamente conocidos hay que
efiadir el resultante de la iniciacidn del procese de ignicidn
cusndo el pistdn ya prdximo sl P.M.S. que dificulta también
la terminacidn de su carrers a dicho P.l.S.

Es @& noter que para obtener una marcha relativa-
mente trenquile de la combustidn, situdndole en regiones acep-
tables de crecimiento de presidn reletiva a grados de giro del
oigiefidl, hay que poner especial cuidado con el avance relativo
de la ignicidn, el titulo de composicion de la mezcla cerburads,
caracteristices del combustible y muy especislmente dendo la
adecuadsa disposicicfn, forma y dimensidn de la cdmers de combus-
tidn, que es la pieza del motor llamada "Culsata" en los motores
actuales;

Le dimensidn de la culata implice un volumen o ca-
pacidad que estsd relacionada con el volumen desplazado por el
pistdn en el cilindro, y en el tipo de motores que nos ocupa,
¥ que tarbién se conocen por la caracteristica de "expansidn
truncade", el mdximo rendimdento tedrico depende precisamente
de lg mejora de esta expansidn, que en los motores asi conoci-
dos, estando la expansidn relacionada con la compresi&n, no
puede crecer indefinidamente por ceusa de las dificultades que
presenta la compresidn de una carga homogénea de combustible/
gire. '

Hems visto puds que toda elevecidn de temperstura

(] ’ 3 )
durante la carrera de compresion implice las consecuencias de
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un aumento de trebajo consumido para completar este proceso,
Y tembiédn, el resultado de llevar la carga o fluide motor,

a un estado incontroleble, siendo pues natural que exista
wn limite practico méximo ol velor de le compresidn efectua-
da, v con ello, un 1limite a la posible maxime relacidn de
expangidn utilizeble.

Es cierto pués que la inyeccidn de agna durente la
carrers de compresidn, ¥ con ello obtener la necesarig reduc-
cidn de temperstura, permite elevar la relacidn de compre-~
sidn y con ella, la de expansidn de un motor dotads con este
sigtema, y es tambidn sebido que el uso de ciertos alcoholes,
por su contenido en agua, permiten una elevacidn de le expan-
sidn, con dlsminucidn de las presiones méximes y elevacidn
de las presioneg medias. Pero estos sistemas o son complica-
dos o resulten caros ¥y en la préctica moderns satisface en
cierto modo el empleo de log antidetonantes que tienden a
freper une marcha de combustidn demesiad rdpida, dando por
efecto de este aumento del tiempo de combustidn a que la
pérdids d@ calor por las paredes de la cdmars de combustidn
Hea mayor. |

Estos ejemplos explican porque nuestros experimen-
tos estdn en contraposicidn con el eriterio cldsico de super-
ficie/volumen en la construccidn de las culstes. Hewos com-
probeds que podemos impartir la necesaris refrigeracidn para
atenuer y controlar la mercha de la coubustidn precisamente
aumentando la superficie de ciertas zonas de la cdmera de com-
bustidn edn menteniendo un memor volumen en la misma, cosa

que favorece la relacidn de expansidn.
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Es neceserio aclarar que de agui en adelante, por
"Cemara de Combustién" nos referiremos no sdlo a la culats
propismente dicha, sino también a aquella parte de la carrera
del piston en su marchs hacia el P.M.S. que queds por comple-
tar en el instante en que se produce la ignicidn.

Ya en wi enterior Pabente Bepafiols no 268.265 hacia
referencia de unz cdmers o ranurs de dinensiones my pequeilas
en relecion a la cilindrada de un motor, y dispueste miy cer-
ceng al P.li.S., entre 1 y 10 mn y entre 1 y 10 grados de rota-
cidn del cigdiefial, que tenias por efecto permitir un noteble
efecto antidetonate, y con ello uns importente mejora en la
expansidn de los gases.

En dicha patente se reivindicsba la splicacidn de
una cauars 0 renura en forme sencilla o miltiple hecha en la
propie pared del eilindro mobtor, con lo gue se obtenia cla-
ramente en agquella region un aumento del "efecto de pared",
puesto que zZl aumentarse la supverficie en dicha zona resul-
teba mayor la sustraccidn de calor del propio seno del hogar
pasdndlo fdeilmente al refrigerante.

He coaprobado zhora que estas zonas refrigeradas
son aplicgbles en cuslguier punto de la "Cémara de Combustidn",
giempre y cumndo su emplazamiento y forma cumplen efectivamen~
te con la funcidn de sustraccidn de calor; evitend en todo
momento que pudiers ocurrir una saturacicfnr‘térmica, que re-
sulteria en un efecto completamente contrapuesto, sl conver-
tirse en puntos calientes, que en cambio serfan convenientes
al ser aplicados a los motores del tipo Diesel 2l redundar

en la existencia de una mayor temperstura en los puntos ele-
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gidos sin ser necesaria una relacidn de compresion ten ele-
vada.

Hon surgido ciertas discrepancias por parte de Exa.
mingdores extrenjeros a mi patente antedicha, trayéndose
como ejemplo de remuras parecidas, aguellas que ciertos fa-
bricentes efectuaron en grendes motores pers compensar efec-
tos de dilatacidn entre la culats, cilindro y blogue de sus
motores y asi evitar el agrieteuiento de estas piezas al es-
ter sometidas a tensiones terwo/mecénices elevedas. En todo
caso, estas holguraes o franq_uicias gque existen cuando el mo-
tor estd frio, tienden a no existir, por efecto de dilatacidn,
cusndo un tal motor esta funcionendo a su régimen. Como ejem-

plo & estos fabricantes, esten:

Patente britdnica N 484.055 "Barbarou' Mo 1.938

" " " 482,099 “Junkers" v 1,938
" " v 351.726 “"Sulzer! " 1,931
" " " 301.976 “Austin® ' 1.928

Otras ventajas derivadas de la reduccidn del volu-
men de la culata, por efecto de la menor centided existente
de productos de la combustidn del ciclo precedente, resulta,
gparte de un menor celentamiento de la carga fresca edmitida
en el nuevo ciclo y con ello una reduceidn de 1la temperatura
gl fingl de compresidn, una mejora del rendimiento volume-
trico, ¥ es también notorio, que por disminucidn del % de
productos inertes dluyentes d le nuevs cargs, esta fiene
mejores carscteristices de inflamacidn, por 10 gue es utili
zeble un titulo de mezcla més pobre, gparte de que en general,

t0das las teuwperatures del ciclo resultan sensiblemente dis-
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minuides viéndose sumentade la Glzara de mercha del motor ¥ su
Cegpacidad de sobrecarga auuentadsa.

Siend inevitable a larg plazo la formacidn de co-
Ques ¥ residios carbonosos en la zona de combustidn, habra que
disefiar las superficies refrigeradores de modo que no ofrezecan
facilidad pars la formacion de estos depdsitos.

Concretamente el invento se refiere a mejorss el trans-
porte de calor al refrigerente S0I0 en las zonas comprendidaes
en la "Cémera de Combustion" y este efecto se consigne medisnte
el anmento de la superficie de la misma.

Las formas ensayadas, son: aleta, yg sea cortads so-
bre el propio c¢ilindro, ya Sea en la propia culata, y de ra-
dio mayor o menor gue el del cilindro, cortes radigles, arande-
la o junta me’cé:i.iea'sobresaliendo dentro de la camera de com-
bugtidn, ranurad o telsbradedo de dichas superficies, forma
alebeade de las mismes, rugosidades, etc.

Un efecto complementario de estas superficies refri-
geradoras, ea que su efecto es mayor cuanto mayor es la d;:g_fe_
rencia de temperaturs entre el hogar y el refrigermte, por lo
que se puede lograr la sbtenuacidn maxima pare un régimen miximo
de un motor, y esta aceidn disminuye ordenadamente & regimenes
nds bajos del motor, cuando una sustraccidn fije de calor serias

contreproducente.
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NOTA

Hecha la descripcidn del presente invento, se de-
clare como nuevo y de propia invencidn, lo comprendido en

las reivindicaciones siguientes:

1.- Perfeccionamientos en motores de combustidn in-
‘terna, encaminados o Obtener una mayor relacidn de expansidn
con respecto a un peso determinado de carge ad.mitida en el
cilindro motor, ceracterizados por el hecho de establecer en

les zones comprendides en la camars de combustidn, (entendien-

do por tel cédmara el recinto determinado por la superficie

de la culata, la parte superior del cilindro, a la sltura
del punto mierto superior de la carrera del pistdn y la base
superior del pistdn) un meyor efecto de transporte de cglor
gl refrigerante, gl dotar d@ accion refrigeradora a la Su-
perficie de dicha cémara de combustion, que permite obtener
un efecto complementario tento msyor cuanto mgyor es la di-
ferencia de temperatura entre el hogar y el refrigerente, es
decir, una stenuscidn mdxime pera un régimen méximo de un mo-
tor, disminuyendo esta accidn & regimenes mds bajos del mo-
tor.

2.~ Perfeccionamientos, segz’n la reivindicacid 1,
caracterizados esenciglmente por el hecho de que los medios

pera aumentar el transporte de calor o radiacion de la cdna-
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ra quedesn determinados al realizar 1los orificios de la junta
entre bloque y culete, de menor didmetro que el paso general
de los cilindros.

3+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados esenciglmente por el hecho de que los medios
para mmentar el transporte de calor o radiacidn de la camara
quedan determinados el mecenizar la culata y/o las parsdes in-
ternes del cilindro, a la alfura del punto muerto superior de
ia carrers 42l pistén, doténdoles de entrantes y sslientes.

4.- Perfeccionamientos en motores de combustidn in-
terna.

Segdn se describe y reivindica en 1la presente memorig
descriptiva que consta de ocho hojas foliadas y escritas a
méquine por una sole de sus cares.

Hadrid, 2 o ve 1065
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